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Palyauzemeltetési stratégiak

Uzemeltetési stratégiak

- Meghibasodasig torténd Gzemeltetés
- Kotott Gzemidd szerinti Gizemeltetés (TMK)
- Megbizhatdsagi szint szerinti zemeltetés

« Jellemz06 paraméter szerinti Gizemeltetés

Az alkalmazott U(zemeltetési stratégiat, illetve
annak fejlodését a lehet6ségek és a szliikségletek
hatarozzak meg.

A  kivalasztas leglényegesebb feltétele az

infrastruktira haldzati szinten betoltott szerepe és

a kor gazdasagi-m(szaki-technikai szintje.
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Palyakarbantartasi rendszerek histériaja I.

Szorvanyos karbantartasi rendszer (hibaig lizemeltetés)

Tervszerili Megel6zo Karbantartasi rendszer (TMK)

« 1970-es évek végétdl az 1990-es évek kdzepéig,

- Alapjat a legfontosabb munkanemek kotott ciklusideje (ismétlédési ideje) adja,
- Tervezhetdség,

- Magas koltségszint,

- Bizonyos esetekben tulmunkaltatas jellemzi




Palyakarbantartasi rendszerek histériaja Il.

Palyaallapot fliggo karbantartasi rendszer

- Jellemz6 paraméterek szerinti Gzemeltetés,
« 1990-es évek kozepétdl kezdddott meg az atallas a TMK
rendszerrdl a karbantartasra rendelkezésre allo forrasok

szliklilésével, Al \*
« A rendszer a létesitmény mdlszaki allapotabdl, illetve
allapotvaltozasabdl indul ki, . e =

« Csak akkor és ott kertiljon munkavégzésre sor, ahol @z~ i i
éppen szlkséges, a megkivant szolgaltatasi szinvonal és |- ——————— 4 ___
biztonsag figyelembevételével, == — =

« Korszer( diagnosztikai rendszerek alkalmazasa, T

« Megklldonbdztetiink javito, illetve preventiv palyaallapot - e
figgo karbantartasi rendszert.




Jelenlegi allapot, a valtozas indikatorai

Jelenlegi miszaki allapot kialakulasa

- Karbantartas, felljitas alulfinanszirozasa,

« Miulszaki adossagallomany ,gorgetése”,

- Folyamatos szervezeti atalakitasok,

« Mérnokok, mlszaki szakemberek hianya,

- Rendszeres tapasztalatcsere, tovabbképzés hianya,

- Uj szerkezetek, technologiak bevezetési nehezsegei
(TSI, AME, NME, stb.).

A vonalhalézat jelentos hanyadan a hatodsagilag
engedélyezett palyaparaméterek biztositasa nem,
vagy csak jelentos eroforrasok raforditasaval
tarthato fent.

EU-s finanszirozasban atépitett vonalak
fenntartasi igényszintje magas.

Sziikséges az infrastruktira fenntartas,
karbantartas Gj, jol miukodo rendszerének
megalkotasa, a TMK rendszer és az allapotfiiggo
karbantartasi rendszer otvozeése.
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Uj infrastruktura fenntartasi rendszer I.

Az Gj infrastruktidra fenntartasi rendszer alapjai

- Vasutvonalak atépitési ciklusidejének meghatarozasa -
,fenntartasi vonalkategoriak létrehozasa”, =

- Karbantartasi modszertan megalkotasa, beavatkozasi
ciklusidok meghatarozasa,

» Korszer( palyaadat nyilvantartasi rendszer alkalmazasa
(PATER), —

- A  palyafeligyeleti  vizsgalatok, mérések  valdés |
dsszehangolasa a palyadiagnosztikai eredményekkel, ¢

- Beavatkozasi ciklusidok elemzése a palyafelligyeleti |
meérések, diagnosztikai eredmények  (statisztikak)
figyelembevételével (ez egy kildon egységet igényel),

- Elemzések alapjan a palyakarbantartas tervezhetd és
kdltséghatékonyan végrehajthato.

Szervezeti felépités finomitasaval - diagnosztikai
csoport létrehozasa - fentiek lekovetése (Eletckilus
menedzsment rendszer szintlu alkalmazasa).
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Korszeri palyadiagnosztikai rendszer

Vasuti infrastruktura
diagnosztikai
szakértdi rendszer

]  GeoRadar- SafeRailSystem
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Uj infrastruktura fenntartasi rendszer II.

Az aj infrastruktara fenntartasi rendszer
bevezetésének lehetdoségei —7 5

- Bevezeteset els6 korben a felujitott, atepitett &8
vasutvonalakon, javasoljuk (EU és MAV sajat forrasbol), ©

. Az atépitésekkel nem érintett vasutvonalak, .
vonalszakaszok kozlil melyek vonhatéak be az Uj
rendszerbe a meghatarozott ciklusidok, palyafelligyeleti
és diagnosztikai mérések, vizsgalatok eredmeényei,
valamint a menetrend alapjan elvart, biztositandod
palyaparameéterek alapjan,

- Azon vonalaknal, vonalszakaszoknal, ahol a ciklusidok és
palyafeliigyeleti és diagnosztikai meérések, vizsgalatok
alapjan az Uj fenntartasi rendszer nem vezetheto be ott a
vasutvonalak, vonalszakaszok felljitasat, atépitését
rehabilitaciojat tervezni, Gtemezni sziilkséges.
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Uj infrastruktura fenntartasi rendszer IIl.

Az Gj infrastruktidra fenntartasi rendszer elonyei

A palyafelligyeleti vizsgalatok és diagnosztikai mérések

hatékony felhasznalasa,

- A karbantartasi, felljitasi munkak tervezhet6sége javul,
megvaldsulhat a 3 éves gordild tervezés,

- A munkak koltséghatékony tervezése biztositotta valik,

- ElOsegqiti a vallalat Uzleti tervében foglaltak teljestlilését,

« Az ideiglenes, és allanddo sebességkorlatozasok
nagyszamu bevezetésének elkerlilése, illetve azok
tervszer( felszamolasa,

« A vasuti palyat érinté hiba-zavar események csokkenése
varhato,

« Javul a kapacitaskorlatozasok tervezhetdsége, csokken a i
nem tervezett (izembiztonsdgi kapacitaskorlatozasok ' Orvenyaramos
szama, e —

« Javul a technoldgia fegyelem betartasa, P

vy TR vl 2
« Javul a menetrendszerilség. j.\buig  Hullamos
\hih, kopas J

Ultrahangos
vizsgalat J

Profil méreés

7/

L
o

' De a rendszer , érzékenységi foka” magas.
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Uj infrastruktura fenntartasi rendszer IV.

A kialakitas, bevezetés feltételei

MAV

MAV-START Zrt. &altal tervezet eljutdsi id6khoz sziikséges
palyaparaméterek meghatarozasa, biztositasa,

Mdszaki utasitasrendszer korszerlsitése,

Aruszadllitasi igények felmérése, elvart eljutasi idok és szallitasi
volumenek - szikséges az optimadlis palyaparaméterek
meghatarozasa,

A felmerilt és prognosztizalt igények alapjan szikséges a
meglévd vonal- és vaganyhaldzat optimalizalasa,

A felmerult és prognosztizalt igények alapjan meg kell hatarozni a
felGjitasi ciklusidoket, figyelembe véve a palyadiagnosztikai
mérések eredményeit,

A biztositanddé palyaparaméterek alapjan lathatdé madszaki
lemaradas felszamoldsara, tudatos karbantartasi, feldjitasi
programok 6sszeallitasa:

- 2 palyahaldzat mikodtetéséhez, karbantartasahoz,
Utemezett felljitdsok végrehajtasahoz szikséges forrasok
idoben, az elvart mértékben térténd rendelkezésre allasa

« rugalmas munkaltatas érdekében jol felépitett
keretszerzodések megkotése
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Diagnosztika felhasznalasa a karbantartas soran

Vagany- és sindiagnosztika tipusok:

« Vaganygeometriai meresek 100c vonal munkaltatasa

44 vkm

« Sinvizsgalatok:

« Sin bels6 hibainak feltarasa

12 vkm
ultrahanggal - 6.7 vkm
« HC hibak mérése 6rvényarammal | - | - _
Vonal hossza Sinmegmunkalasi Sinmegmunkalassal Sincsere
Ve 7 7 hossz lassujel
« Kopasmeérések megszintetés

Diagnosztikai eredmények hasznositasa

« Munkaltatasi helyek pontos meghatarozasa - lassujelek
megszlintetéséhez

« Romlasi folyamatok nyomon kovetése — lassujelek

bevezetésének megel6zéséhez
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Osszegzés

Palyahibak 6sszesitése
2015.
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14 év statisztikaja

Palyahibak osszesitése.
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Halézatunk 2020-ra a NIF-es tervek
megvaldésulasa esetén

Ideiglenes sebességkorlatozasok vonalkategdria szerint
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