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A KORGEOMETRIAJU CSOMOPONTOK ROVID
FEJLODESTORTENETE

N¢éhany fontosabb datum:
e Parizs 1907 (Eugéne Hénard)
e London 1925
o USA 1942
Probléma: kaotikussa valt forgalomlebonyolodas
Megoldas: Anglia 1966
e Franciaorszag 1983
az elsobbségszabalyozassal egyiitt a geometria is
megujul, igy mindent egyesit ami egy csomoponttal
szemben elvart:
- biztonsag
- kapacitas
- szolgaltatasi szinvonal
A 2 savos valtozat csalodast okoz Europa szerte
Megoldas: a turbokor. Fortuijn (Delft, TU): a harmas kovetel-
mény ismet teljesiil
Probléma: - kilépd forgalom ¢s a gyalogosok konfliktusa
- tobbsavos korpalya — tobbsavos belepes:
balesetveszely, varakozasok

Megoldas: jelzOlampas korforgalom (JK) megtjulasa




A JELZOLAMPAS KORFORGALOM (JK)

MEGUJULASANAK FELTETELEI

Korabbi probalkozasok
e Anglia, Bradford, 1976
e Budapesti csomoOpontok (Marx tér, Kalvin tér,
Nagyvarad tér stb.)
e Hannover 1995. R. Schniill
A JK megujulasa komplexebb, 0sszetettebb folyamat, mint
korabban a korforgalomé volt
A sikeresség feltétele:
- megfelel6 geometriai kialakitas (biztonsagos, kapacitiv)
a turbo kapcsan az elvek tisztazodtak (spiralis savvezetés,
a savok Onallosaga, a savvaltas sziiksegtelensége stb.)
a jelz6lampa hatasa a geometriai kialakitasra (a szigoru

turbos szerkesztési alapkovetelmeények sziikségtelenné

valnak, ami a helyigény jelentOs csokkenesehez vezet.)

sajat geometriai formanyelv kialakitasa

megfeleld technikai szinvonalu jelzoberendezés —
ennek hianya is hozzajarult a kezdeti sikertelenségekhez
megfelelo iranyitasi stratégia, programszamitasi
modszer

- tervezesi segedletek, utmutatok




Ahhoz, hogy teljesértéki, onallo csomoponttipusként tudjuk

kezelni mindharom feltételnek biztositottnak kell lennie.

Anglia mar kiadta a JK 6nallo tervezési iranyelvét —
forgalmi méretezési eljaras néelkiil.

A JK megujulasa — ami vilagszerte folyamatban van —
hosszabb 1d6t vesz igénybe, mint korgeometrias tarsaié.

A milkodésével, eldnyeivel stb. kapcsolatos ismeretek
csak 1gen szerényen terjednek, nem csoda a létesitéseével
kapcsolatosan tapasztalhatd bizonytalansag és batortalansag.
Jelen eldadas is ezen bizonytalansag csokkeneéséhez kivan

hozzajarulni.




MI TESZI LEHETOVE KAPACITASI
PROGNOZIS KESZITESET

egy olyan csomopontnal, melynel

- a programszamitds sokkal bonyolultabb mint egy
keresztezodesekbdol allo 0sszehangolasnal,

amely a terhelési aranyok valtozdsara — szemben a
keresztezodeses tipusti csomoponttal — igen érzékeny,
€s

- amelynél a torkolati terhelések sorrendje is jelentdsen
befolyasolja a kapacitast?




...ES AMI REVEN MEGIS LEHETSEGES:

- a geometrial kialakitas egyetlen adattal, a korpalya
kiils6 sugaraval R, megfelelden definialhato,

- a JK legfontosabb teljesitoképességi jellemzoje, az
alapprogram kapacitasa (C,) kizardlag a geometriai
kialakitas, - ezen belil pedig - az Ry fiiggvénye

- az Ry és a C,, kozott - nagyszamu csomopont adatai
alapjan - szoros tapasztalati osszefiiggés all fenn,
melyet

- a torkolatok térbeli elrendezési alternativai nem
befolyasoljak C, értekeét,

-a tetszoleges terhelésbeli aranyok
figyelembevehetdseége pedig a programszamitdsi
osszefliggésrendszer ismerete alapjan lehetséges







Négyagu jelzélampas korforgalmak alapprogram
paramétereinek regresszios fuggvényei
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ELOZETES KAPACITASELLENORZES

Négyagu csomodpontok

Kiindulasi adatok
- a geometriai kialakitassal kapcsolatos adatok
- a forgalmi terheléssel kapcsolatos adatok (F;)
A geometriaval kapcsolatos adatok
- a kialakithato korpalya kiilsd sugara (Ry)
- abeleépo torkolatok szama
- a torkolatok (be- ¢€s kilépd) savszama
Mindezek alapjan szdmithato
- a csomopont (becsiilt) alapkapacitasa
C,= 1810 - "7 [E/h/sav]
- a nem egyenletes torkolati terheléseloszlas miatti
kapacitascsokkenés figyelembe vétele
C=k-C, [E/h/sav]
ahol
C — a torkolatok kozott szétoszthatod
csomoponti 0sszkapacitas
k — az egyenetlen terhel¢seloszlas miatt

alkalmazando csokkentd tényezo.




Ertéke a forgalmi terhelések aranyatol fiigg:

Terhelési

arany

1-

Szeres

1,5-

Szeres

2-

Szeres

2,5-

Szeres

3-

SZoros

4-

Szeres

5-

SZOros

6-

SZoros

k

1,0

0,95

0,92

0,89

0,87

0,84

0,82

0,81

- a torkolatonkénti alapkapacitas

k-C
C=Hgn

[E/h/sav]
ahol
C; —az 1-dik ag alapkapacitasa
A csomopont teljesitoképességbeli megfeleldségenek
altalanos feltétele
k ) Cn > ZFl
ahol
F; — az egyes dgak mértekado savterhelese
Ez a mindsités csak elozetes globalis ellendrzésként

alkalmazhat6. Megbizhatobb eredményeket a méretezési

diagramok adnak




KAPACITASELLENORZES
MERETEZESI DIAGRAMOK ALAPJAN

Az alkalmazand6 mértezési diagram kivalasztasa a terhelési

szitudcid alapjan végzendd, melynek Iépéseit az alabbi

tablazat foglalja ossze.

A C;ésazF;
viszonya az egyes
agaknal

megjegyzés

teendo,
alkalmazando
diagram

minden
C;>F;

agon

az igények az
alapprogrammal

kielégithetdk

egy, illetve ket
szembenlévo agon
C <F

két  szembenlévo
torkolatnal tallépés

1.sz. méretezési
diagram

két  szomszédos
agon C; <F;

két
torkolatnal tallépés

szomszédos

2.8Z. meéretezési

diagram

harom
Ci <F;

agon

harom
tallépés

agon

3.sz. méretezési

diagram

mind a négy agon
C <F

mind a 4 4&gon
tullépés, a
forgalom nem
bonyolithato le

a geometriai
kialakitas
modositando




s 1,82 méretezési diagram

[E/h/sav]

1100 \

Y
i
.
&
‘~i T
T
jnn
I

1000 3| % L

900 —-

800

700

600 F

500

400

> Fi i+2

[E/h/sav]

300 |
900 1000 1100 1200 1300 1400 1500




2. SZ. méretenggi diagram
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3. sz. meretezesi diagram
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Haromagu jelz6lampas korforgalmak alapprogram
parameétereinek regresszios flggvényei

Ca A [E/h/sav]
Pa | [sec]

230

190

170

150

90

80

70

50

40

30

20

10

12 16 20 2 28 32 36 40 44 Ri [m]




ELOZETES KAPACITASELLENORZES

Haromagl csomdpontok

A (kialakithato) korpalya kiils6 sugaranak (Ry) fliggvényeben
szamithato
- a csomopont (becsiilt) alapkapacitasa a
C,=1790 + 11,815 Ry vagy a
C,= 1807 - ?0%R, kifejezéssel

- a torkolatonkénti alapkapacitas

C
Cpi =

A csomopont teljesitOképessegbeli megfeleldségeének altalanos
feltétele

C, > 2F;
Csak elozetes, globalis ellendrzéskent alkalmazando.

Megbizhatobb eredményeket a méretezési diagramok

adnak.




KAPACITASELLENORZES
MERETEZESI DIAGRAMOK ALAPJAN

(Haromagu csomopontok)

Az alkalmazandd méretezési

terhelési szituacio alapjan végzendo:

diagram kivalasztdsa a

A C;ésazF;
viszonya az egyes
agaknal

megjegyzés

teendo,
alkalmazando
diagram

minden
C;>F;

agon

az igények az
alapprogrammal

kielegithetok

egy agon C; <F;
(ket agon
Ci>F)

egy agon tullépés

4 .s7. méretezeési
diagram

két élgOI’l Ci < Fi

(egy agon
Ci>F)

két agon tullepes

5.sz. méretezési

diagram

mind a harom

agon C; <F;

minden agon
tullépes, a
forgalom nem

bonyolithato le

a geometriai
kialakitas
modositando




4. sz. méretezesi diagram

A teljesitOkepesseg alakulasa egy ag kapacitasa
alapértékét meghalado forgalom esetén
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5. sz. meretezési diagram

A teljesitOkepesseg alakulasa két ag kapacitasa
alapértékét meghalado forgalom esetén

C | [E/isav]
2400
—
2200 giaeees=: ]
/
//
2000 e ISRSEEEEEI St —
~ + ‘.ab* ca i //
wat =
LT
1800 "
(CikE Ci)mand (P=120)
Ui eihimax(mha vy
1600 (Ci # Cif)max (P=90)
1400 T L
+ (aa
1200 Capb+?2d ——
1000
800
600 Caa
o p=90\ L
i
400 e gases =
Saam: T —T P 2420)
L e C-\_"lmaf\ \
200 SFi
[Elh/sév]
0 >
1800 1900 2000 2100 2200
i i i — i i i —t—t—
15 16 17 18 20 24 28 32 36 40 44 R«[m]




Otagu jelz8lampas korforgalmak alapprogram
paramétereinek regresszios fuggvényei
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ELOZETES KAPACITASELLENORZES

Otagl csomopontok

A kialakithato korpalya kiils sugaranak (Ry) fiiggvényében
szamithato
- a csomopont (becsiilt) alapkapacitasa a
C,= 1627 - "R, kifejezés alapjan
a nem egyenletes torkolati terheléseloszlas miatti
kapacitascsokkenés
C=k-C,

a torkolatonkeénti alapkapacitas

k-C
C=Hgn

A csomopont teljesitOképessegbeli megfeleldségének altalanos
feltetele
k-C,>ZF

Csak elozetes, globalis ellendrzéskent alkalmazando.




Ca
Pa

230

A

A harom- négy- és otagu jelzélampas korforgalmak alapprogram

paramétereinek alakulasa a kuls6 sugar (Rk) fuggvényében
Regresszids 0sszefliggések
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képességi foliaval ellatva (1700x1500x830mm)
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SZAMITASI PELDA

Az MO0 autout — 11. sz. fout korforgalmu csomopontja
A létesiilo korpalya kiils6 sugara
Ry=34m
Az ennek alapjan szamithato (becsiilt) paraméterek €s azok

tényleges értékei:

Szamitott (becsiilt) parameéterek Tényleges
paraméterek

34 m
1810 - *0927R = 199( 2009

1,1-34+32 =694 69

0,358 - 34 + 18,6= 30,8 | Loc =29; Lyg = 32
2(69,4 - 30,8) = 77,2 77

77,2-1800 _
604 2002




ELLENORZES MERETEZESI DIAGRAMOK ALAPJAN

A torkolati teljesitokeépességek megfeleloségenek ellendrzese

Torkolati

A csomoponti ag savterhelés* Torkolgti .
(E/h/sav) savkapacitas | C; - F;

(E/h/sav)

Neve savszama* | délelott | délutan

A szentg’ldrel ut 9 620 500 493 C,<F,
¢szaki ag

B | MO (Duna)
felol

650 600 498

C | Szentendrei ut
déli ag

D | Auchan felol 130 180 498
Osszesen 1600 1730 1992

200 450 498

* csak a korpalyara belépd




Megallapithatd, hogy mind a de¢lel6tti, mind pedig a délutani
terhelési esetben két szomszédos agnal (A és B) jelentkezik
tullépés, ezért mindkét idoszakban a 2. sz. méretezési
diagram hasznalando.

L =30,8 ezért az L = 30 és L= 32 diagramok értékei kozotti

interpolalas Utjan hatarozhatok meg a keresett C, ertékek.

De¢lelotti adatok
F, =620 + 650 = 1270 (a szomszédos tullépdk dsszege)
1270 + 200 = 1470 (a harom legnagyobb terhelés

0sszege)
A két 2. sz. diagram alapjan a keresett értekek:

C, 300 =400 C, 32 =420
Interpolalas utan a végeredmény:

C, 308 =408 > F.+ F4=330
Tehat a csomopont a delelotti terhelesre megfelel.
Deélutani terhelés:
F, =500+ 600 = 1100
F;=1100 + 450 = 1550

A két 2. sz. diagram alapjan a keresett értékek:

Cz (30) — 790 Cz (32) — 880
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Interpolalas utan a végeredmény:
Cy 308 =826 > F .+ F4=630
A csomopont tehat a délutani terhelesre 1s megfelel.
Ezuttal lehetéség van az egyenldtlen terhelések miatt

alkalmazott k tényez0 értekének az ellendrzésére:

A AXZ;
maximalis
eltérés sec

aranya

k
o tényezo
(o)

Napszak

délelétt | 650 / 130 15 [19,5 |18
=5 (0,82)

délutan | 600/180 66 143 |14
=33 (0,86)

Az alkalmazott csokkentd tényez0 csak jelentektelen
mértékben kiilonbozik a konkrét terhelési adatokra készitett

jelzésidoterv zoldiddcsokkenésének szazalékos értékétol.

A forgalmi szimulacio a de¢lutani cstcsforgalmi terhelésre

készult az elozoekben bemutatott adatokkal.

A periddusido hossza: P =69 s






