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A l1étez6 hazai szakmai ellentmondas

A kozutas szakmaban a sebességgel kapcsolatban két ellentétes iranyzat uralkodik.
Az egyik csapat szerint az uthaldézaton minden helyen egyre magasabb sebességeket
kell megengedni, mig a masik csapat szerint ennek éppen a forditottjat kell csinalni,
mivel a gyorshajtas aldozatokat szed. Mivel két ellentétes dologrol van szd, nem lehet
tartdsan egyszerre mindkett6t mdvelni. Dolgozatommal elGszor erre a jelenségre
szeretnék ramutatni. Szeretném elérni, hogy a szakma ismerje fol a jelenséget és
hozzon dontést valamelyeik mellett. )

Dr. Janké Domokos Ur irja a Kozlekedésbiztonsag 2016/2. szamaban: ,Altalanosan
elfogadott vélemény szerint a gyorshajtas eurdpai szinten a kdzutak elsé szamu
gyilkosa”.

Ugyanebben a lapszamban majdnem ugyanezt jelenti ki Oberling Jozsef rend6r ezredes
ur: ,Biztos vagyok abban, hogy a gyorshajtasok visszaszoritasa nélkiil a hazai
kozlekedéspolitikai célkitlizések nem teljesithetok ...”

A rend6rség 365 darab fix telepitésii és 160 darab mobil sebességmérdvel igyekszik
ennek megfelelni. Természetesen a kameras méréseknek vannak kdvetkezményei is,
melyek a tarsadalmat kezdik lényegileg érinteni. 2015-ben a rend6rség 18 millidrd Ft
kozlekedési birsagot szabott ki. Ebbdl 8 milliard Ft-ot a gyorshajtdas miatt!
(http://www.origo.hu/auto/20161005-kozlekedesi-birsagok-2015-ben.html) Ennyit
talan még soha!

Ez van az egyik oldalon.

Dolgozatom masik célja: élesen elvalasztani az abszolit és a relativ gyorshajtas
fogalmat, hiszen a traffipaxokkal csak az abszolut gyorshajtas mérhet6 be.

A szakma masik része pedig mindent elkdvet annak érdekében, hogy a magyar
uthalézat minél nagyobb szakaszan minél nagyobb legyen a megengedett legnagyobb
sebesség, minden alkalmat meg akar ragadni annak érdekében, hogy a megengedett
sebességhatart egyre fontebb sréfolja.

A legkisebb Utallapot-javitd beavatkozast is nehezen lehet meguszni a sebesség
megengedett értékének ndvelése nélkil. A mai tervezési szabvany mindenestdl a
sebességre épiil. Az Uthierarchia legfelsbb szintjén a gyorsforgalmi utak vannak. A
legUjabb uttipus neve is gyorsut! Mintha az utak egyetlen feladata a minél nagyobb
sebesség biztositasa kenne. Ez a masodik csoport tehat ellene dolgozik az elsdnek!
Olyan ez, mintha nem tudna az egyik kéz, hogy mit csinal a masik! A magyar
tarsadalom pedig hallja mindkét oldal érveit. A kdosz nemcsak a szakemberek fejében
van, hanem a laikusokéban is. Tényleg nem tudjuk, hogy mi a j6?

Tényleg 6l a sebesség?

A vélaszt az Egészségligyi Vilagszervezet 2015-6s kényvében kerestem, melynek cime:
Global status report on road safety 2015.

A kiadvany itt érhet6 el:

http://www.who.int/violence injury prevention/road safety status/2015/en/
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Mit tartalmaz a kényv?

Orszagonkeénti adatokat.

A kényv baleseti mutatészamként a 100 ezer lakosra jut6 haldlesetek szamat valasztja.
Sajnos egyéb adatot nem! Ugy tlinik azonban, hogy a helyzet jellemzésére ezt is
elegendbnek tartja. A baleseti fajlagos érték a WHO anyagaban 2,8 és 35 kozotti, a
magyarorszagi 7,7.

Lathatdan a kdzépmezOnyben vagyunk, tehat még meg is lehetnénk elégedve.
Azonban Svédorszag, az Egyesiilt Kiralysag, Svajc Hollandia, Dania, Norvégia esetén a
baleseti mutatd még a miénk felénél is kisebb! Ezen orszagcsoport rendeletei,
intézkedései kdvetenddk lehetnének szamunkra!

Németorszag dnmagaban is vizsgalandd az eurdpai szabalyozastdl vald majdnem
teljesen eltér6 volta miatt!
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Erdekes lenne a V4-ek gyakorlatat is Gsszevetni, mert igen nagy az eltérés pl.
Csehorszag és Szlovakia valamint Lengyelorszag baleseti mutatdja kdzott.

Prébaltam Osszefiiggéseket keresni a gazdagsag és a baleseti mutatd kozott. Nagyjabol
az jott ki, amit sejteni lehetett: a gazdagabb orszagokban kevesebb a baleset.

Megnéztem, hogy Osszefiigg-e egymassal a baleseti mutatdészam és a kiilterdileti, a
nem autdpalyds szakaszokon megengedett legnagyobb sebesség. Nem! Vannak
nalunk sokkal rosszabbak és jobbak is.
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Az is érdekelt, hogy van-e Osszefiiggés az autdpalyakon és az egyéb kiilterileti
szakaszokon megengedett legnagyobb sebesség és a fajlagos baleseti adat kodzott.
Lathatéan semmilyen sincs, mivel a pontok majdnem egyenletesen kitdltik a
siknegyedet.

Egyes orszagok és az érdekességeik

A tovabbiakban harom sebességértékkel (a belteriileti - a kiilteriileti - és az autdpalya
- megengedett legnagyobb sebességgel) valamint a 100.000 lakosra jutd halalesetek
szamaval jellemzem az egyes orszagok helyzetét. A harom sebességértéket
kotGjelekkel kapcsoltam 0ssze, majd a szamharmast a baleseti mutatd koveti. Tehat
minden orszagot négy darab szam jellemez!

Vannak orszagok, ahol az egyes Utkategoridkban nem egyetlen szam, hanem egy
sebességtartomany a megengedett.

Egyesiilt Kiralysag: [48-96-112, 2,9], magyarul: [50-100-110, 2,9]

Svédorszag: [50-110-120, 2,8]

Csodalatos mindketténél a nagyon kis fajlagos balesetszam! A fejlett orszagokban,
melyek teriilete, tavolsagai is nagyobbak a miénknél, az autdik és Utjaik is jobbak,
mégis megelégszenek a 130-nal kisebb sebességgel. Ez nekiink mar kezd keveés lenni,
hiszen erds lobbi dolgozik a megemelésén. Erdekes az is, hogy alig tér el egymastol az
autopalya és az alatta lévo Uttipus sebessége, nem Ugy, mint nalunk! A fouti 96,
majdnem azonos az autdpalyas 112-vel!

Hollandia: [50-80-130, 3,4]

Dania: [50-80-130, 3,5]

E két orszdg sebességhatarai majdnem azonosak a miénkkel, ennek ellenére a
balesetszamaik sokkal kisebbek! Figyelemre méltd a foutjaik miénknél kisebb
sebessége.

Norvégia: [50-80-100, 3,8]



Svaijc: [50-80-120, 3,3]
Magas GDP-vel rendelkez0 orszagok, ahol az autdpalyas sebességhatar alacsonyabb,
mint nalunk.

Németorszag: [50-100-nincs (sok helyen), 4,3]
Kés6bb erre visszatérek majd!

Lengyelorszag: [50-90-140, 10,3]
Csehorszag: [50-90-130, 6,1]
Szlovakia: [50-90-130, 6,6]
Romania: [50-90-130, 8,7]
Szerbia: [50-100-120, 7,7]
Maceddnia: [60-80-130, 9,4]
Bosznia-Hercegovina: [50-80-130, 17,7]
Horvatorszag: [50-90-130, 9,2]
Szlovénia: [50-90-130, 6,4]
Bulgaria: [50-90-140, 8,3]
Albénia [40-80-110, 15,1]
Ausztria: [50-100-130, 5,4]

Igen jelentds a biztonsag heterogenitasal

Az albanok alacsony sebességhatarai mellett nagyon magas a fajlagos baleseti halal
mutatdszama.

Nem autds nagyhatalom, de elég sajatos a sebességszabalyozasa! Majdnem
egyeduilall6 a belteriileti szabad sebességvalasztas.

Egy 23 millios orszag. Figyelemre méltd a két (a fouti és az autdpalyas)
sebességtartomany és ennek ellenére a miénknél jobb baleseti mutatd. Valamit
tanulhattak az angoloktdl!

A nagyon alacsony sebességek miatt nagyon kicsinek kellene lennie a balesetszamnak!
De nem!

200 milliés orszag, ahol eléggé furcsa a szamharmas. Nyilvan lehetnek olyan szakaszok
is, ahol 80 alatti a maximum a varosban. Az azonban megddbbentd, hogy kiilteriileten
csak 60-nal mehetnek. Az autdpalyas sebességiik is joval kisebb a miénknél! Nagyon
magas mindezek ellenére a balesetszamuk.

A 35 milliés orszag. a miénknél jobb mutatdval. Lathatd, hogy sebességben nem
nagyobb az autdpalya max. sebessége, mint a nem autépdlyan! Meglepo az



autopalya kis sebessége! Meglepd, hogy nekik ez is elegendd! Meglepl az egy
konkrét érték helyet a sebességintervallum lehetdsége.

1,4 milliard lélekszamU orszag. Nagyon eltérd szabalyozas ez még a tobbi nagy
orszaghoz képest is. De mlkddik ez is! Kizart dolog, hogy 6k ezt nem latjak az eurdpai
gyakorlattdl vald eltérésiiket, ha pedig igen, akkor miért hagyjak igy?

82 millids orszag. Aki latta a fovarosuk kozlekedését, annak els6 szava az 6skaosz volt.
Szamaras kordék a tobbsavos Ut legnagyobb sebességl legbels6 savjaban. Dudalni
kotelezG! De jobb a helyzet, mint Kinaban. Nem biztos az, hogy a kaosz valéban az.

Equador:_[50-100-90, 20,1]

Erthetetlen az, hogy autdpalyan kisebb a sebesség!

A miénkkel azonos sebességhatarok mellett is jobb mutatd! Kell tehat a mi
rendszeriinknek tartalékkal rendelkezni.

1,3 millidard ember él gy, hogy semmilyen max. sebesség nincs az utjaikon, majdnem
a kinai gyakorlat szerint.

Minden értékiik nagyon kicsi. Ez a némettel szembemend sebességszabalyozas! Mégis
jobb az eredményiik.

Meglepl az autdpalyas 150 is és a 6,1 is, pedig 6k mas mentalitasuak, mint a németek!
Mennyivel mehetnek, ha 150 is megengedett?

Japan:_[60-60-100, 4,7]
Meglepd az autdpalyas 100 egy kivald kocsiparkkal rendelkez6 orszagban! Ha hat a

német sebességszabalyozasra a német autdipar, vajon miért nem nyomja a japan
dontéshozét a japan autdipar?



Talan ez az egyik legalacsonyabb sebességharmas és mégis nagyon magas a fajlagos.
Az alacsony sebesség tehat 6nmagaban kevés!

Itt sem mehet gyorsabban az autdpalyas! Itt sem dijazzak tobblet sebességgel az
autopalyat!

Singapur: [70-nincs-90, 3,6]

Erdekes sebességszabalyozas és megddbbentden jo baleseti mutatd!

Majdnem az angol szisztéma. Svédorszag mellett a 2. orszag, mely kiilteriileten 110-
et enged meg.

Fajlagos értékiik rosszabb a miénknél! Nem vartam ilyen magas fajlagos értéket!

Pirossal kiemeltem azokat az orszagokat, melyekben 130-nal kisebb az autopalya max.
sebessége. Meglepben sokan vannak! Az USA-ban is elég autépalyan a 120, de
nalunk — agy tiinik — hogy egyeseknek még a 130 sem! Ujabban hallok
hangokat arrdl, hogy egyes allamokban, az USA-ban is elkezdték az
autopalyak sebességeit emelgetni! Nyilvanvalo, hogy ennek ott is van és
lesz ara! Nekiink ez is, és a német is, egy-egy rossz példa, mely viszont
biztos hivatkozasi alap a hazai emelést siirgetoknek, a
sebességmérséklokkel szemben!

Vannak tehat orszagok
e nagyon alacsony sebességhatarokkal és magas balesetszammal,
magas sebességhatarokkal és alacsony balesetszammal,
a miénkkel azonos sebességhatarokkal és a miénknél joval kevesebb balesettel,
e a miénkkel azonos sebességhatarokkal és miénknél toébb balesettel.
Ez a konyv alapjan mind tény! Mintha a sebesség mellett egyéb fontos tényezok is
hatnanak a fajlagos balesetszamra.



Mintha nem lenne olyan egyértelm( a ,baleset 61”-elv. Mintha mindenre és annak az
ellenkezGjére is lenne példa! Nem kellene differencidltabban kezelni ezt a témat?

Mi jellemzi a hazai tarsadalom hangulatat?
http://www.vezess.hu/magazin/2012/05/10/nem-a-sebesseghatar-atlepese-okozza-
a-baleseteket/

A kozlekedés Ossztarsadalmi. Helytelen tehat a tarsadalmi vélemény figyelmen kivdil
hagyasa, csak azért mert esetleg mas. El kell fogadni azt is, ha ezek megfogalmazasa
nem mindig szakmai. , A rendOrség altal vezetd baleseti oknak mondott gyorshajtasok
hany szazaléka abszolut, vagyis traffipaxszal ellendrizhetd, és hany szazaléka relativ?”
....a rendorség kozlekedésért felelds alegységei hagyomanyosan ezekkel a
statisztikdkkal indokoljak, miért meril ki lathatd munkajuk legnagyobb része
traffipaxozasban, és miért latni nagyon-nagyon ritkan olyat, hogy szabalytalanul savot
valtok, veszélyesen el6zOk, keresztezddéseken, zebrakon hanyagul, figyelmetlenil
atvagok, agressziven autozok leallitasaval probalnak évni a biztonsagot.”

... @ KSH tavalyi baleseti 6sszesitett statisztikdja ... ellentmond a hivatalos rendori
allaspontnak — talan mégsem az abszolUt gyorshajtassal kellene a legtdbbet
foglalkozni:”

A balesetek szama okok és kimenetel szerint

A balesetek kimenetele

A baleset oka haldlos ebbol: s
a helyszinen stlyos koonyd S

sériiléses

A jarmivezetok hibija 576 528 4512 9976 15064 (92,37%)
Ebbsl

Sebesség nem megfeleld alkalmazasa 237 219 1474 2705
Ezen beliil
1. az utviszonyokhoz 156 145 1122 2011 3289
2. a forgalmi viszonyokhoz 13 11 68 131 212
3. az iddjaras és latasi viszonyokhoz 44 43 162 314 520
4. az eldirt sebesség meg nem tartasa 16 14 39 69 124

.Ezek szerint 2011-ben a 15064 jarmivezetoi hibabdl ered6 személyi sériiléses
balesetbél mindossze 124 tortént abszolit gyorshajtasbdl eredéen, az 576 halalos
balesetbdl 16 tortént meg a sebességhatarok be nem tartasa miatt.”

A 16-ot a tablazat utolsd sora mutatja.

LEnnyi, amit traffipaxszal — esetleg — meg lehetne eldzni. ... a renddrség altal
gyorshajtasnak kommunikalt okbdl eredo baleset 4416. Ebbdl 3289 a nem az
utviszonyoknak vald sebesség alkalmazasa (pl. kisodrodas egy kanyarban), 212 a
forgalmi viszonyok figyelmen kiviil hagyasa (pl. nagy sebességgel elmotorozas a sorok
kozott), 520 a nem a latasi vagy idGjarasi viszonyoknak megfelelé sebesség (pl. 90-
nel belecsapodni éjjel az elakadt kamionba).”

.Ez az O0sszes sériiléses baleset 0,8, az 6sszes halalos baleset 2,8%-a. A
rendorség pedig ezt Ugy kommunikalja, hogy a személyi sériiléses balesetek 29,3, a
halalos balesetek 41%o-a tortént gyorshajtas miatt. Ezek az adatok mennek ki a
hivatalos renddri kommunikaciéban. Ez magyarazza a traffipaxozasba fektetett
pénzt, dllomanyi munkadrat. Pedig mindez csupan egy nagysagrendi csusztatas a
traffipaxok miikddtetésének megideologizalasara.”

Ugyanez masik honlapon:
http://www.karrendezes.eu/nem-a-gyorshajtas-az-oka-a-baleseteknek/
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+A 4.656, sebességgel 6sszefliggd balesetbdl

e 3.215 eset (az Osszes baleset 20,49%-a) azért tortént, mert a sof6r nem
megfelelen alkalmazkodott az Utviszonyokhoz

o 335 eset (2,13%) azért tortént, mert a sofor nem jol alkalmazkodott a forgalmi
viszonyokhoz

o 399 eset (2,54%) azért kovetkezett be, mert az idéjarasi és latasi viszonyokhoz nem
volt jé a sebesség megvalasztasa, és végill

« 103 eset (0,65%) az engedélyezett sebesség tillépése miatt tértént.

Irjuk le még egyszer, nehogy elkeriilje valaki figyelmét: a sebesség nem megfeleld

valasztasa miatti 4.656 baleset koziil minddssze 103, azaz az 6sszes 0,65 szazaléka

tortént azért, mert a sofor tullépte a megengedett sebességet!

http://totalcar.hu/magazin/kozelet/2014/07/18/ezert halnak meg a magyar autoso

k/

»A traffipaxok hasznaval kapcsolatban Pausz Ferenc mast gondol. Mint mondja,
ezeknek az eszk6zoknek a beszerzése sok vitat valt ki, de egy dolgot tudni kell: sehol
a vilagon nem tudjak mérni a relativ gyorshajtast.”

Nem hiszem, hogy valasz nélkiil hagyhatd ellenérvek.

A javaslataim:

1.

Minél elébb meg kellene ismerniink a német sebességszabalyozast, és a
rasegito egyéb intézkedéseket. Ok ugyanis nagyon kilégnak a
szabdlyozasukkal az eurdpai kornyezetbdl. Egyes autdpalyadikon nincs
meghatarozva a sebességmaximum, masrészt a kilteriileti Utjaikon 100 km/dra
sebességmaximum van!

J6 lenne tudni, hogy ez az autdpalyas haldzatuk hany szazalékat érinti. Mégis
jobb a fajlagos baleseti értékiik, mint a miénk. Valami titkuk csak lehet, ha a
nagyobb sebesség negativ hatasait ki tudjak egyéb intézkedésekkel védeni.

En nem tudom figyelmen kiviil hagyni a német szabalyozasra befolyasolhatd
nagy autdgyarak lobbi erejét sem. Hiszen nem sok értelme lenne Audit, BMW-
t, Porschet, Mercedest gyartani, ha alacsony lenne a megengedett sebesség. Ki
venné meg ezeket, ha a beépitett tudast sehol sem lehetne kiereszteni? A nagy
autdégyarak ellenérdekeltek.

Mindezek ellenére a miénknél alacsonyabb a fajlagos baleseti értékiik. Miért és
hogyan?

Sokaig azt hittem, hogy a biztositoik esetleg extrém sportbalesetként kezelik a
gyorshajtds miatti baleseteket, haldleseteket, azaz ezek koltségét kisebb
mértékben finanszirozzak, tehat a pénzen keresztiil befolyasoljgk a
sebességvalasztast. De nem sikerdilt hiteles informaciohoz jutni.

A német eset pontos ismerete azért is nagyon fontos lenne, mert itthon
mindenféle sebességszabalyozast, sebesség betartatast megkérddjeleznek
azzal egyesek, hogy mi az, hogy csak nalunk 6l a sebesség és Németorszagban
nem?

En az olasz és a lengyel kiugréan magas autopalya végsebességet mar a német
hatasnak tudom be. Tartok téle, hogy lesznek tovabbi kovetok.

Nem kapott nyilvanossagot az a tény, hogy a 22 orszagra kiterjed6 2016-os
sebességellendrzés otletét a németorszagi Eszak-Rajna-Vesztfalia Tartomanybal
vették. A 2012-es német sebességellendrzés jelszava a ,Fékezd magad, ments
életet!” volt. Olyan sikeres volt, hogy 2013-ban mar valamennyi német
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szovetségi allamban bevezették. Végil ez lett a minta a tobbi eurdpai
orszagnak. Célja a sebesség tullépés veszélyességének tudatositasa volt.
(Kozlekedésbiztonsag, 2016/2.)

A KTE német tarsszervezete segithetne megtaldlni azt a néhany német
specialistat, akik felvilagosithatnanak benniinket.

2. Nagyon fontos lenne minél elobb még jobban megismerni Svédorszag és az
Egyesiilt Kiralysag gyakorlatat, szemléletét, céljait, igyekezetét, hiszen 6k
az €llovasok, a legjobbak. Adataik jobbak még a németnél is! Nem kellene a
németeket elvtelenldl masolni. Erdekesnek tartom azt, hogy nincs nagy
kilonbség a sebességben az autdpalya és kilterileti Ut kozott!

A KTE svéd és angol tarsszervezete segithetne megtaldlni azt a néhany
specialistat, akik felvilagosithatnanak benniinket.

3. 2015-ben Norvégiaban egyetlen 10 évnél fiatalabb gyerek sem halt
meg kozuti balesetben. Oridsi eredmény! Csak ezen egyetlen téma is
alkalmas lenne egy el6adas-sorozatra a norvég gyakorlat, igyekezetek
megismerésére!
http://www.thelocal.no/20151204/no-norway-kids-have-died-in-traffic-this-
year

4. Az elébbiek UTAN hazai sebességszabalyozasi konferencit kellene tartani, mely
figyelembe venné az el6bbi mddon szerzett tapasztalatokat. Fontos tudni azt,
hogy a biztonsagi 6v, az alkoholszonda hasznalata, a sebességmérés sem
magyar talalmany. Ezeket is Ugy vettlik at, mint az eredményes orszagok
legjobb gyakorlatat. Ugy tlinik, hogy a fejlett orszagok tovabb bovitették
eszkoztarukat, mig a magyar valaszték megrekedt a kozelmult néhany
eszkdozénél. A konferencia célja az Uj eszkdzok megismerése és hazai
bevezethetdségiik taglalasa lenne. Legalabb tudhatnank, hogy mire kellene a
pénziinket kolteni akkor, ha egyszer tobb lesz.

Az altalam javasolt sebességek:
belteriilet-kiilteriilet-autopalya: (30-50)-(70-90)-(90-120),
gyorsut (90-110), de tobbségében inkabb 100.

5. A hazai szakmai ellentmondast is fol kellene oldani! legyen végre egységes a
sebesség megitélése a kdzutas szakma teljes teriiletén! A megallapodas utan
err6l a médiat tajékoztatni kellene.

6. A sebességek betartatasanak kikényszeritése tovabbra is legyen elGtérben!
Hiaba a 130, ha sokan ennél joval nagyobb sebességekkel hasznaljak a magyar
autopalyakat is.

7. A V4 orszagok esetén is helyén valé lenne egy egységesitési kisérlet a
sebességszabalyozasban.

8. A KTE az el6bbi pontban kezdeményezd lehetne, mint talan az egyik valdban
civil és szakmai szervezet, mely alapszabalyaban a f6 célok kozott jeloli meg a
kozlekedés biztonsaganak javitasat.

Szeged, 2016. oktdber 15.
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