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El6zmenyek

» Székesfehérvar allomas Magyarorszag egyik legjelentosebb vasuti
csomopontja. Az allomas a Budapest - Nagykanizsa - Murakeresztur
vasutvonalon, az V. sz. nemzetkozi korridoron fekszik. A Budapest -
Nagykanizsa - Murakeresztur vonalbol, Székesfehérvar allomason agazik ki
Székesfehérvar - Szombathely, Székesfehérvar - Komarom, Székesfehérvar -
Borgond (Pusztaszabolcs és Sarbogard) vasutvonalak.

» Az allomasnak igen jelentOs a személyforgalma, és jelentos a teherforgalma.
A meglévo allapotok mar egyre kevésbé feleltek meg a nagy utasforgalom és
teherforgalom szamara.

> Az atépités elott jelentoseb felGjitas utoljara 1954. évben tortént. Az eltelt
idoszak alatt, az atépités kezdetéig a pénziigyi lehetéségek miatt jelentosebb
felUjitas nem tortent.

» Ennek kovetkeztében a vaganyhalozat és egyéb létesitmények erdsen
elhasznalodott allapotba keriiltek. A palyaallapotok miatt 10, 20, 40 km/0
sebességkorlatozasok voltak az allomason.







Rekonstrukcio folyamataban resztvevo szervezetek s |

» A megrendelo, NIF Zrt

» Mdlszaki ellenor, Székesfehérvar Mérnok Szervezet, melynek tagjai, ECO-TEC

Miszaki-Gazdasagi Tanacsado Kft, Transinvest-Budapest Kft, C-Terv Kft, és
Fober Zrt.

» Kivitelezo, az SDD Konzorcium. A konzorcium vezeto tagja a Domper KFT
Tagjai: Subterra a. s. és a Pannon-Doprastav KFT.

» General tervezé: FOMTERV ZRT.
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Atépités fébb jellemz6i

» Atépitésre keriilt az allomas teljes személyi palyaudvari része az alabbi
szakagak tekintetében

>
>
>

» Valtofiités (61 csop. kitéron)

>

Uj akadalymentesitett peronok keriiltek megépitésre, perontetdvel
Uj gyalogos aluljaré épiilt
Régi gyalogos aluljaro kabelalagutta lett atalakitva

Megépiilt a tavlati Intermodalis feliiljaro els6 liteme

77 o

Alépitmeény (80 %-ban 40-50cm talajcsere + védoéréteg, ~ 70.000 m3)
Palya (20.356 vm.; 87 csop. kitéro)

FelsOvezeték (25 km hosszlanc, tarto oszlopok és keresztgerendak 85%-anak cseréje, (j
kapcsolokert létesitése)

Térvilagitas a teljes allomas teriiletén (13 db torony, 4 db Uj peron ill. Uj aluljaro
megyvilagitasa)

Kabelalépitmeény ( a teljes allomas teriiletén 2-88 csoves alépitmény, 527 db megszakito
létesitmény)




Atepites fobb jellemzoi
» Részlegesen felljitasra kerlilt a mliemlék védelem alatt allo allomas épiilet
» Akadalymentes kapcsolat a peronokhoz
» Az utascsarnokban és az épiilet nyugati szarnyaban (évé irodak felljitasra keriiltek
» Nyilaszaro6 cserék
» Trafd helység atalakitasa (Uj trafd + elosztok beépitése)

» Aktiv és passziv zajvédelmi létesitmények épiiltek (~-8000 m2 zajveédofal
épitése, 390 m2 nyilaszaro cseréje)

» Atépitésre/ fellijitasra keriiltek az allomast keresztezé aluljarok

» Aszalvolgyi arok

» Széchenyi Uti kozuti aluljaro

» Hosszusétatéri gyalogos aluljaro




Munkak kivitelezése kozben jelentos akadalyokat kellett
athidalni

» Afelvételi épiilet atalakitasanal, a miszaki tartalomtol eltéréen mas
megoldasokat kellett kivitelezni. Tervezése, engedélyezése idoben
elhuzodott.

» Az atalakitas soran munkateriiletté valt az utascsarnok, igy az ott lévo

pénztarakat és egyéb szolgalati helyeket konténerekbe kellett kikoltoztetni. A

pénztar konténereket a felvételi épilet varos feldli oldalan, a Béke téren
lehetett elhelyezni.

» Akillsos forgalmi iroda és kocsivizsgalok konténerét az elso fazisokban
atépitett tehervonati vaganyok kozott, a XIll. sz. vagany helyén lehetett
elhelyezni (Kiilon gondot jelentett a konténerek kozmuvekkel valo ellatasa).

» Anyari menetrendi idoszakban, vaganyzarakat igénylo palyaépitési munkakat
nem lehetett végezni.
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Munkak kivitelezése kozben jelentos akadalyokat kellett
athidalni

» AKkulon tender keretében épiil6 Uj elektronikus biztositoberendezés elore
nem lathato problémak miatt késésbe keriilt. Az Uj elektronikus
biztositoberendezés nem volt illesztheto a meglévo régi és elavult két tipusu
biztositdberendezéssel. igy bizonyos palyaépitési munkakat, mar csak az Uj
biztositoberendezés lizembe helyezése utan lehetett elvégezni.

» Az intermodalis csomopont (IMCS) gyalogos feliiljarojanak |. litem épitését, a
palyaépitéssel parhuzamosan kellett végezni, hogy a befejezési hatarido
tarthato legyen.

» Kilon nehézségeket okozott, hogy az épités ideje alatt az atlagosnal
csapadékosabb id6jaras volt, mely nagymértékben akadalyozta a foldmunkak
végzését. 2014. év 6szén, a varhatonal csapadékosabb idGjaras bealltakor
tobb mint 20000 m2 foldmu tukor volt kinyitva az litemezéssel osszhangba.




Az atépités 32 forgal
valosult meg 33 honap
IX.-XV. vaganyok foldmu
elvégzése

X.; XIll. vaganyok
peronok épitése,d
Vaganyok me
.-VIII. vaga

kozotti




Az utasforgalom fed
acélszerkezeten kere
lebonyolitva, mely éj
vonatmentes idében mé
Az atvezetés kettéoszta
munkateriiletet, mel
bonyolultabba 1
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Atépitéssel parhuzamosan futd projektek:

GSM-R projekt
Elektronikus biztositoberendezeési projekt
Kormanyablak projekt

vV v VvV Yy

Onkormanyzati projektek a munkateriilettel hataros
kozutakon

MAV Zrt kdrmentesitési projektje a gépészeti vaganyok
tertletén
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Biztosito berendezesi munkareszek:

- A meglévé biztositd berendezéssel szikséges volt a
palyaépitési fazisok lekdvetése, mivel fazisonként valtoztak a
forgalmi feltételek.

- A biztosito berendezéssel torténd lekovetést bonyolitotta,
hogy az allomas paros végén Integra berendezés, a paratlan
végeén VES berendezés m(ikodott.

- Az Uj ideiglenes vaganyutak biztositoberendezési kialakitasa
soran illeszteni kellett egymashoz a két régi, egymastol
eltérd berendezést is.

- A 26. épitési fazist kovetéen minden fazis az uj elektronikus
allomasi biztosité berendezéssel ment tzembe.




Atépités el6tt/kozben Atépitést kdvetSen
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- Napi szintl egyezte
sziikségesek az
orokségvédelemmel,
éplilet teljes feltjita
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- Kabelalépitmeény:
- 88 csoves ale
peronban ,
- Alépitmény gya
folotti atvez
keresztme
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Atépités el6tt/kozben Atépitést kdvetden
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