A személyszallitas
torténete belfoldon,
nemzetkozi forgalomban

KORMANYZATI UTAZASOK..

Eldadd:
Mészaros Andras



I. Torténelmi attekinteés
II. Utazasok szervezése
IIT.Nosztalgia..



A vasut terjedése a 19. szazadban forradalmian atrendezte az
évezredes kozlekedési szokasokat. A vasut még az
uralkodéhazak protokolljat is megvaltoztatta, mert a kiralyi
csaladok wvasuti utazasat masképp kellett megszervezni.

Az uralkoddé kizardlagos személyes hasznalatara épitett vasuti
személykocsi otlete Angliabol szarmazik.1840-ben készilt el
Anglidban a vilag elsd udvari szalonkocsija. 1845-ben
Ausztridban is készitettek udvari szalonkocsit. Nyitott an.
kilatdé kocsit épitettek 1858-ban a papanak, 1862-ben a bajor
kiralynak. Az 1850-1860-as években a jelentdsebb
vasuttarsasagoknak Eurdépa szerte voltak udvari kocsijaik.
Idével egyre tobb kilonbozd céld, de kizardlag udvari
utazasok soran hasznalt vasuti kocsikkal bdévitették a
jarmiparkijukat.

A szalonkocsik mellett megjelentek a kiséreti, személyzeti és
szolgakocsik, a poggyasz-, kalauz- és tavirdakocsik, az
étkezdé- és konyhakocsik. Lassan az udvari kocsik stilusa is
megvaltozott, egyre kevésbé hasonlitottak egy paradés
diszkocsira.
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Magyarorszagon az elsdé udvari kocsit 1845-1846-ban épitették
meg a Magyar Kozépponti Vasut pesti midhelyében.

A Tiszavidéki Vasut 1857-ben Hamburgban készitteti el
haromtengelyl, favazas udvari kocsijat. A MAV 1871-tdl
rendelkezett udvari kocsival, a diszes kiviteld szalonkocsit
az Elsé Magyar Vasuti Kocsigyar gyartotta.

A Déli Vasut az udvari vadaszatokhoz 1873-ban épitett kocsit.
Az elsé magyar, 13 kocsibdél alldé udvari vonatot a
Praga melletti Ringhoffer kocsigyar 1884-ben szallitotta le.

A masodik magyar udvari vonat 1896-ban készilt el. A hét
kocsibdél 4116 millenniumi udvari vonatot a Ganz és Tarsa cég
készitette el.



Magyarorszagon az elsdé udvari kocsit a Magyar
Kozépponti Vasut 1845-46-ban épitette a
vasuttarsasag pesti mihelyében.
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A Tiszavidéki vasut udvari kulonvonatanak
megmaradt butorai
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1894-ben egy MAV eléterjesztés inditotta el a késébb
millenniumi vonat néven ismert, Uj magyar udvari vonat
épitését. 1895-ben azt is elfogadtak, hogy az ot kocsit egy
kalauz kocsival, illetve egy kisérd kocsival egészitsék ki.
Az udvari kocsikat 1896. aprilis 27-én adtak at a
Jézsefvarosi palyaudvaron.

A szerelvény az ezeréves magyar nemzet ajandéka volt az
uralkodénak. Az 1896-os millenniumi iuUnnepségre készitették,
hogy Ferenc Jézsef Bécsbdél ezzel a pompas vonattal érkezve
nyissa meg a magyar kiallitast.




A kiralyi szalon

Az étkezdkocsi
mennyezetén pedig a kor
népszerd mivészének,
Lotz Karolynak a
festményei kaptak
helyet.



A kiralyné haldja

A kiraly halédja




Etkezd kocsi

Dohanyz6é terem




Udvari utazasok lebonyolitasa

Amikor az udvari vonat elindult, mar minden vasuti
alkalmazott tiszta egyenruhaban feszitett. Leallitottak a
palyaudvarokon a vonatmozgasokat, tolatasokat. Felfdtotték a
tartalékmozdonyt. Az allomasfénokok legmegbizhatébb
embereiket allitottak szolgalatba. A tavirdkésziilékhez a
legnagyobb tapasztalatu taviraszt ultették.

Az allomas kornyékérdl az idegeneket eltavolitottak. Mindezen
tevékenységek a legnagyobb titokban zajlottak le, bar
megszamlalhatatlanul sok ember tudott részleteket.

Az udvari utazasok kozott kilonbség volt. A kiraly maganutjai
kisebb felhajtassal, gyakorlatilag a hivatalos fogadasok
melldzésével torténtek. A hivatalos utak alkalmaval az udvari
vonatot kiulon feldiszitették. Az udvari utazasokkal egyitt
jard kellékek: a piros szdényeg, az udvari vardterem, illetve
ahol ez nem volt, az udvari sator. A szdnyegnek pont oda
kellett esnie, ahol a kiraly leszallt a vonatroél.



Az udvari vonatot a Nyugati palyaudvar teriletén drizték,
1919-ben azonban nyoma veszett. Egyes feltételezések szerint

a roman hadsereg hurcolta el. A kiralyi kocsibdél mindossze
annak cimeres disztablaja maradt fenn.



A két vilaghaboru kozotti idészakban az allamféi
kilonvonatot Turannak nevezték és azt mindig az igényeknek
megfelelden allitottak oOssze. Legfontosabb jellemzdje a
kocsik folyamatos valtozasa volt (vonat Osszedllitas). A
Turan folyamatos valtozason ment keresztiil, mas volt 1930-

ban és mas volt az 1940-es években.. Ezek a kocsik 1903-
1914 kozott épultek.
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A Levendula Expresszben kozlekedett a Tu ran 56-0s kocsi is (WLS 056)



‘A két haboru koézotti iddészak legérdekesebb kormanyzati kocsi
“épitése a Lél motorkocsihoz fiz6dik. A motorkocsi 1936-ban
készult el a Ganz gyarban késziilt el Gomboés Gyula
miniszterelnok részére. A 49. psz. motorkocsi 43 t. oOnsulyu
volt és 100 km/h sebességre volt alkalmas.




49-es LE ’
s LEL Kormanyzati motorkocsi
(1936 — 1973) o
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Az allami és partvezetdk a bel- és kilfoldi utazasok soran
egyarant eldszeretettel valasztottak a megbizhato,
biztonsagos és kényelmes vasutat, ezért a MAV kiilénbozd
kormanyzati célu jarmuveket is uzemeltetett.

Horthy Miklés vasuti utazasaira a két vilaghaboru kozott a
Turan elnevezéslu kormanyzati vonat allt rendelkezésre. Ennek
Osszeallitasa folyamatosan valtozott, késziiltek hozza uj és

felajitott kocsik, de a haboru végén Csehszlovakiaban is
maradtak jarmivek.



46-57-58-47 HARGITA négyrészes
kormanyzati motorvonat

A Ganz és Tarsa Gyar 1944-ben harom négyrészes aramvonalas dizel
motorvonatot gyartott a MAV megrendelésére a Budapest-
Sepsiszentgyorgy gyorsvonati forgalom lebonyolitasara. A haboru
miatt a vonatok gépi berendezései nem késziiltek el. A motor
nélkili kocsikat Ausztridba hurcoltak, ahonnan csak a haboru
utan tértek haza. A harom vonatbdél az 1950-es években egyet
kiloncélu kormanyzati vonatként, kettdét utasforgalomban
allitottak szolgalatba.

A MAV 46 - 57 - 47 palyaszami kocsikbél 4116 kormanyzati vonata
1944 kozepén késziult a Ganz és Tarsa gyarban. Ausztriabol 1948.
december 23-an tértek vissza a MAV vonalaira.



46-57-58-47 HARGITA négyrészes
kormanyzati motorvonat

1950 tavaszan kormanyszintd dontés sziiletett egy kormanyzati
szalonmotorvonat létesitésérél. A belsé terek kialakitasa:
Kozépiilet Tervezdé Iroda, a vonat kivitelezése: MAV Dunakeszi
Fémihely. Gépészeti és villamos berendezések: Ganz gyarak.
1951 augusztus 1l1-én, vasutasnapon volt a hivatalos atvéetel.
Evenkénti futas teljesitménye 7.000-10.000 km volt.

A motorvonat gépészeti berendezéssel ellatva és kormanyzati
utazasok céljara atalakitva 1951. augusztus 9-én teljesitette
a hatésagi vizsgat. Az 1950-es évek végén a szerelvényt az 58
palyaszamu haldéfiulkés kocsival egészitették ki.

A kormanyzati felhasznalasra szant Hargita motorvonat
elsésorban Rakosi Matyas hasznalta.



46-57-58-47 HARGITA négyrészes
kormanyzati motorvonat

Korszerisités wutan 1966 Jjulius 31-én allt ujbol
szolgalatba. Ekkor a sok panaszt kivalté, rossz
futasminéségi forgdévazakat 1Gj, Dunakeszin gyartott
forgbévazakra cserélték.

1974-ben még egy
nagyjavitast kapott, de
ezutan nem sokkal
iizemen kivul helyzeték
és Herceghalom
allomason taroltak. A
MAV allomanyabél 1990
januar 17-én
selejtezték.




43 és 44-59-45 (haromrészes)
motorvonatok

Az 1960-as évek kozepén napirendre tiztek egy uj kormanyzati

motorvonat épitését. A Raba haromrészes ,Kadar” motorvonat
1968-ban késziilt el.

Kadar Janosnak az volt a kérése, hogy legyen rajta egy

kilonszoba, ahol sakkozni, kartyazni lehet és két kijarata
legyen...




A Kadar motorvonat 2002 év elején szallitott
utoljara védett vezetdédt (Budapest — Debrecen). Az ut
utan olyan dontés sziiletett, hogy a jarmad miszaki
allapotara valdé tekintettel védett kozjogi méeltodsag
utazasara a jarmd tobbet nem hasznalhaté.

Ezt kovetden miniszterek, vezérigazgatdok utaztak

rajta. Murarik Istvan volt az utolsdé kormanyvonat
mozdonyvezetdje.






Kormanyzati szalon,
étkezdbé- és haldkocsik

61 55 99-40 051-7 termes
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61 55 99-10 055-4 termes
szalonkocsi,

61 55 99 81 029-3
étkezdkocsi,

61 55 99-40 361-0
kormanyzati haldkocsi,
61 55 99-40 362-8
kormanyzati haldkocsi,

61 55 99-40 002-0
kalauzkocsi,




Kormanyilés a vonaton..




Kormanyilés a vonaton..




A védett kozjogi méltésagok
vasuton torténd utazasanak
szabalyait az F.10. sz.
utasitas szabalyozza. Az elséd
ilyen jellegu szabalyozas
1932. november 1-én keriilt
kiadasra.

5. sz. melléklet
24. szami utasitas az sllamfék és csalddtagjaiknak a magyar vasutakon valé
utazisai alkalmaval kovetendd eljarss targyaban, 1932

MAGYAR KIRALYI ALLAMVASUTAK

102.053/932. szam.
Bizalmas.

XXI1V/24. SZAMU

UTASITAS

AZ ALLAMFOK ES CSALADTAGJAIKNAK A MAGYAR
VASUTAKON VALO UTAZASAI ALKALMAVAL
KOVETENDO ELJARAS TARGYABAN

Brvényes: 1932. évi november hi 1-t6l.

BUDAPEST
STEPHANEUM NYOMDA R. T.

1932



Védett vezetdi kilonvonatok

A védett személyek vasuti utazasaval a MAV Fl0-es utasitas
foglalkozik. Alapvetden harom lehetdség van:

* az allami vezetd utazhat kiulonvonattal
* kulonkocsiban, wvagy
* Kilon kocsiszakasz igénybevételével.

Kilonvonat kozlekedése esetén a menetrendet korabban a
Vezérigazgatdésag Forgalmi Fdéosztalya készitette el,
természetesen a lehetd legszigorubb titoktartast
biztositva. A menetrendet altaldban allomastavolsagu
kozlekedéssel kell elkésziteni, térkozi kozlekedés csak
akkor lehetséges, ha a kulonvonat eldtt biztositdévonat
(eléfutd) is kozlekedik. A menetrendet csak azok a
dolgozdk ismerhetik, akiknek erre feltétlenul sziikségil
van a kozlekedtetéshez, de ezt a vonatparancsnok akar
menet kozben is megvaltoztathatja.



A vonat kozlekedése soran a szolgalati helyiségekben csak a
szolgalatot végzdk, és a kirendeltek (példaul biztonsagi
hatésag) tartézkodhatnak, mas személy nem. A vonatot - ha
egyéb rendelkezés nincs - indulas eldétt egy éraval kell
beallitani, fontos, hogy az eléfutdé ugyanarrdél a vaganyrodl
induljon, és ha van biztositdévonat a kulonvonat utan is,
lehetdéleg az is arrél a vaganyrél induljon.

A bejarati vagannyal szomszédos két vaganynak szabadnak kell
lenni, az allomason a rakodast szineteltetni kell. A
kiilonvonatot csak rendkiviil indokolt esetben szabad megallj
allasu jelzdénél megallitani, ugyelni kell arra, hogy mindig
szabad utat kapjon. Az eléfutd és a kiillonvonat kozlekedése
kozott az érintett valtdkat allitani, és a sorompdkat
felnyitni nem szabad. A tolatasi mozgasokat a wvonat
kozlekedése elétt meg kell sziintetni, majd a vonat hangjelzés
nélkil menesztendd.

Kétvaganyu palya esetén a kilonvonat ut kozben masik vonattal
nem talalkozhat. A vonatparancsnok indulas elétt koteles a
védett vezetdénél jelentkezni.



Amennyiben az utazas menetrend szerinti vonattal torténik,
kevésbé szigoruak a szabalyok, ilyenkor eldéfutdé nem kell.

A mindenre kiterjeddé miszaki wvizsgalat természetesen ilyenkor
is sziikséges, és a menetrend szerinti kozlekedést is
fokozottan biztositani kell. Ha az utazas kiilonkocsiban
torténik, kétvaganyu vonalon szintén nem lehet talalkozni mas
vonattal.

Ha a védett vezetd kiilon kocsiszakaszt vesz igénybe, ezt a
kocsi kozepén kell biztositani, és ilyen esetben mar
megengedett a nyiltvonali vonattalalkozas.



Utazas megrendelés (Allami szervektdl/Koztarsasagi
Orezred) ;

Utazas részleteinek pontositasa az Allami szervekkel
(menetrend, jarmivek kivalasztasa) ;

Belsé egyeztetés: menetrend elkészitése, jarmivek
felkészitése, daru menetek helyének meghatarozasa,
helyszin felkészitése, utazasban résztvevd
munkavallaldék adatainak Osszegyljtése;

Kilsé egyeztetés: utazas pontos lebonyolitasanak
egyeztetése, érintett munkavallaldk biztonsagi
ellendérzése, nemzetbiztonsagi atvilagitasa, adott
esetben protokoll felkészités, esetleges
ételbeszallitasi eldkészités;

Jarmivek biztositasi szintnek megfeleldé atvizsgalasa
(tizszerészek), Orzése;

Irasos tavirat kiadasa.




Etkezés:

A kormanyzati utazasok alkalmaval - a biztositasi szinttdl
fiiggéen - vagy a személyzet altal készitett ételt
fogyasztottdk a vendégek, vagy a biztositast végzd

szervezet altal biztositott ételeket kellett felszolgalni.

Leves fogyasztasa esetén a vonat ,leves menetben”
kézlekedett! ©



Személyzettel szembeni elvarasok:

e Megfeleld munkavégzés;

* Vezetdi bizalom;

* Megfeleld 6ltozet, megjelenés;

* Feddhetetlenség;

* Szakmai kapcsolatrendszer;

* Kommunikacids készség;

* Talpraesettség;

e Lehetetlen nincs, csak tehetetlen ember létezik..



Akiket volt szerencsém kisérni..

Goncz Arpad Koztarsasagi elndk ar

Rudolf Schuster Szlovakia elnodke

Ginter Verheugen EU Bdévitési biztosa




Akiket volt szerencsém kisérni..

Medgyessy Péter miniszterelnok ur

Eleni Tsakopoulos Kounalakis az
USA Magyarorszagi nagykovete

Michaelle Jean Kanada fdékormanyzdja




Akiket volt szerencsém kisérni..

Arnold Riutel i
Esztorszag
Koztarsasagi elnoke

Rau Német elnok

Alfred Gusenbauer Osztrak kancellar




Koszonom
megtiszteld

figyelmiket!




