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101 éves a WR 4252 pályaszámú 
étkezőkocsi. A CIWL szerepe a 
magyar vasút történetében.



Az európai vasutak a II. világháború 
előtt szinte kizárólag különleges –
udvari, kormányzati, miniszteri –

utazások céljára tartottak 
állagukban étkezőkocsikat



Georges NAGELMACKERS 1845-1905



- 1870 Hálókocsi közlekedik Oostende –
Brindisi között a Brenner hágón át

- 1872 Nagelmackers megalapítja a –
Compagnie Internationale des Wagons-Lits

(CIWL – Nemzetközi Hálókocsi Társaság)
- II. Leopold belga király is részvényes

- 1873 Az első 5 hálókocsi megrendelése 
(4 Hernals, 1 Simmering gyártmány)

- 1874 Hálókocsi közlekedik Párizs – Bécs 
között – Megállapodás az útvonalban 

érintett vasúttársaságokkal



- 1874 év végén már 42 hálókocsi van a 
CIWL állományában

- 1876 Szerződés a francia, belga, 
osztrák, magyar és román vasutakkal 

20 évre



- 1876 - Kiszolgált viszonylatok:

Berlin – Aachen
Berlin – Breslau

Berlin – Eydtkuhnen
Berlin – Frankfurt am Main

Berlin – Hamburg
Berlin – Köln

Bukarest - Suceava
Ostende – Basel
Ostende – Köln

Paris – Bordeaux
Paris – Frankfurt am Main

Paris – Köln
Paris – Wien

Straßburg – München
Wien – Eger(ma Cheb).



1878 – Párizs – Orsova vonalon 
hálókocsi továbbítás

- 1880 – Első étkezőkocsik 
üzembe állítása – megállapodás a 

vasúttársaságokkal CIWL étkezőkocsik 
továbbításáról

- 1883 Megállapodás a spanyol és 
orosz vasúttársasággal



- 1883 június – Első Orient Expressz 
Párizs – Bukarest között – 2 – és 3 –

tengelyes kocsikkal
- 1883 október – Az Orient Expressz 
már 4-tengelyes kocsikkal közlekedik



1883 június – Az első Orient Expressz 
Bukarestben



1884-től Compagnie Internationale des Wagons Lits et 
des Grans Express Européens

1886 A Pullmann cég, az egyetlen konkurrens kivonul 
Európából, ezzel a CIWL monopólium lesz

1889 Az Orient Express Konstantinápolyig közlekedik

1894 Ostende – Wien Express

1894 Compagnie International des Grands Hotels –
leányvállalat. Luxusszállodák Bordeaux-ban, Marseille-
ben, Isztambulban, Ostendében, Pekingben



A magyarországi StEG / ÁVT vonalakon 
közlekedő első CIWL hálókocsi típus



A magyarországi StEG / ÁVT vonalakon 
közlekedő első 4-tengelyes étkezőkocsi



1905 Georges Nagelmackers halála, 
vezérigazgatóként utóda Napoléon
Schroeder

1914-ig terjeszkedés Európán kívül: Algéria, 
Egyiptom, Transzszibériai Express

1913 végén 1737 jármű, ebből 842 hálókocsi, 
665 étkezőkocsi, 38 szalonkocsi és 192 
poggyászkocsi. Menetrend szerint 31 
luxusvonat.

1914- Az első világháború miatt a nemzetközi 
vonatok leállnak



1915 Brüsszel elfoglalása után a németek a CIWL 
kocsikat hadicélra is igénybe veszik

1916 Megalakítják a MITROPA céget, a CIWL 
konkurenseként. Németország és Ausztria 
területén a CIWL kocsikat átveszik mintegy 
2,4 M márka értékben. A MITROPA az 
Orient Expressz pótlására a Balkanzugot
állítja üzembe, mely azonban CIWL 
kocsikat is továbbít, mert a közbenső 
országokkal érvényben maradt a CIWL 
szerződés.



1918  - A CIWL párizsi Igazgatósága tovább 
működött, de a leállított járműparkot a 
szövetséges hatalmak katonai céljára adta 
át. Ferdinand FOCH marsall Compiègne
-ben a CIWL 2419 D számú kocsiban íratta 
alá a fegyverszünetet

1919 után a CIWL folytatta működését 
Ausztriában, Lengyelországban, 
Csehszlovákiában, majd Magyarországon 
is. Németországban 1924-ig bojkottálták 
működését. 



1920 után a társaság kezdi újra kiépíteni a 
vonalhálózatot. Az újabb kocsikat kék-krém 
színűre fényezik.

1921 Ismét közlekedik az Orient Expressz 
Párizsból München – Bécs – Budapest 
útirányon át. A 30-as évektől közvetlen 
kocsit továbbított Isztambulig.



A CIWL a 19. század végétől 4-
tengelyes, laternás, teakfa-burkolatú 

kocsikat üzemeltet



A WR 2010 utastere



1926-tól kizárólag acélszekrényes 
kocsikat szereznek be



A magyar gyáraktól rendelt 82 CIWL kocsi

Db.
CIWL 

Pályaszám Gyártó Gy.év

10 WL 771-780 GANZ 1900

5 WR 791-795 GANZ 1900

5 D 1121-125 GANZ 1900

2 WR 1765-1766 Győr 1907

6 WR 2010-2015 Győr 1910

8 WR 2109-2116 Győr 1911

5 WR 2162-2166 Győr 1911

8 WR 2282-2289 Győr 1912

6 WR 2305-2310 Győr 1913

6 WR 2471-2476 Győr 1914

5 WL 2556-2560 Győr 1923

10 WR 3693-3702 Győr/GANZ 1930

10 WL 3861-3870 Győr/GANZ 1938



A GANZ gyártmányú WL 3863 psz. 
hálókocsi



1938 Az Anschluss után az egykori Ausztria területéről 
kivonaul a CIWL, ott csak a MITROPA marad

1939 A maradék Csehország területéről is kiszorul a 
CIWL

1939 A Simplon-Orient Expressz valamint a semleges 
Spanyolország és Törökország kivételével az 
összes európai luxusvonat leáll.

1940 Olaszország hadba lépésével a Simplon-
Orient Express is leáll.

1943 Utolsó étkezőkocsi beszerzés a 1955-ig WR 4242-
4249 (ASTRA Arad)

1945 – A II. világháborúban a CIWL 845 kocsit 
veszített el, melyekből csak kevés került elő



Az „Ünnepelt”

A CIWL 1943-ben elhatározta a WR 
2501 – 2509, saját Saint Denis-i 
főműhelyében 1916-ban épített 

sorozat acélvázasítását a 
pestszentlőrinci főműhelyben.
1943-ban WR 2506 > WR 4250
1944-ben WR 2505 > WR 4251











WR 4250 ex WR 2506



…és pestszentlőrinci gyártási táblája



Az egykori pestszentlőrinci CIWL 
főműhely – 1949-től a FAÜ főműhelye



Munkában volt még a WR 2502 
(kijelölve > WR 4252) és a WR 2501 

(kijelölve > WR 4253) amikor a szovjet 
hadsereg elérte Pestszentlőrincet.

A CIWL hazai üzeme 1947-től ismét 
megindult, de 1949-ben 

államosították, a Magyarországon 
található kocsikat a MÁV vette át.







1916 - CIWL WR 2502
1943 > „WR 4252”

1950 > MÁV WR 251
1959 > MÁV WR 231

1967 > Ye 3505
1970 > Ye 30 55 117 0000-0

1972 > 67 55 99-17 304-3  - 120 km/h
1985 > 30 55 117 2530-4
1988 > 80 55 117 9054-8

1996 > WR 4252 (80 55 117 9019-0)

2017 – jó egészségnek örvend !!!



1967. Április 7.-i „jelentés”



67 55 99-17 304-3-ra számozták…



Oktató – klubkocsi Tapolcán





Köszönöm megtisztelő figyelmüket !


