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Áttekintés

• Vasúti személyszállítással kapcsolatos kérdésfelvetés:
• Tényleg elegendő a pályasebesség visszaállítása a

sebességkorlátozások megszüntetésével?
– Ha sok a megálló, akkor a vonat úgy sem tud felgyorsulni.
– Tűnjön gyorsnak, suhanjon a táj az ablak mellett, legyen huzat és az

már elegendő az utasnak.
– 160 km/h felett úgysincs hazai szabályozás.

• Vagy van összefüggés a tömegközlekedés kihasználtsága és az
utazási idő rövidsége között?
– Ötlet: egyszerű mérés webes útvonaltervezőn (Google Maps), szgk. és

tömegközlekedés összevetése.
– A mért időkülönbségek a kihasználtsági adatok függvényében.

• Végkövetkeztetés: a tömegközlekedés kihasználtsága erősen
összefügg annak sebességével.



Távolsági és megyei közlekedés

• Mérjük meg a járási székhelyektől a  
megyeszékhely, ill. a főváros elérési idejét!

• Tömegközlekedés: vegyük figyelembe, hogy nem 
az állomás az úticél! 
Kiindulási pont a polgármesteri hivatal, úticél a 
megyeháza, ill. Budapesten az Országház.

• Mérés az útvonaltervezővel: 

– indulás hétköznap 9-kor.

– Szgk és Tömegk. Elérési idő minden járási szék-helyről.



Távolsági és megyei közlekedés



Országház elérési ideje.
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Körök területe: lakosságszám



Megyeszékhely elérési ideje
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Elérési idő és kihasználtság



Elérési idő és kihasználtság



Konkúziók

• Erős korreláció az elérési idők (SzGK relatív) és
a kihasználtság között.

• Gyorsforgalmi úthálózat fejlődése: a fővonala-
kon versenyképes (160 – 200 km/h) sebessé-
get kell elérni.

• Utazási és átszállási idők csökkentése inter-
modális csomópontok kiépítésével, a meglévő
hálózat figyelembevételével.



Köszönöm a figyelmet!


