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Ganz gyartasu jarmiivek utasétkeztetést szolgalé megoldasai

Mint ismeretes, bizonyos el6zmények utan a Ganz gyar a ,szervezetszer(”
vagonépitést 1880-ban kezdte meg. A fejlédés rendkivil gyors volt. A millennium
évében elkészitésre kerult az udvari szerelvény, amelynek belsé kialakitasa
iparmlvészeti remek volt. A gyar a teherkocsik mellett a legkulonfélébb
személyszallité jarmivek el6allitasaval foglalkozott, mignem a mult szazad
harmincas éveinek masodik felében a dizel motorkocsi és motorvonat gyartas
alapvet6 profilla valt. Ez a tendencia a Il. vilaghaborut kovet években is folytatddott.

A tobb évtizedes fejlédési folyamat soran a vallalat figyelmet forditott, hogy jarmivei
megfeleljenek az utaskiszolgalas egyre névekvé kdvetelményeinek.

Jelen cikk nem az utasellatas torténetével foglalkozik, hanem néhany Ganz gyari
megoldast szandékozik bemutatni. A Ganz jarmivek jelentés része kulfoldi
megrendelésre készlilt. Ez azért fontos szempont, mert a rendeltetési helyszintél
fuggben az utaskiszolgalas kovetelményei is valtoztak, a helyszin altalanos kulturalis,
gazdasagi szinvonala, nem utolsé sorban éghajlati, féldrajzi adottsagai alapjan.
Természetesen alapvetd figyelembe veend6 korulmény az utazokdzonség
szerkezete, gasztrondmiai szokasai (étel, ital, desszert stb.). Az alkalmazott
megoldasoknak a megfelel6 kapacitasu és lehetbség szerinti gyors és mindségi
kiszolgalast kellett lehetévé tenni.

JO6 néhany helyen a klasszikus értelemben vett hagyomanyos étkezdkocsi, mig
mashol az inkabb bar, illetve bufé rendszeri vagy esetleg vandorkosaras
megoldasok terjedtek el, de azok vegyes alkalmazasa is el6fordult.

Kozbevetdleg itt kell megemliteni, hogy egy onallé személyszallitd kocsi, amely
vasuti szerelvénybe sorolhatd, mas kovetelmények szerint kerul kialakitasra, mint
egy zart vonatszerelvény, amely a Ganz gyakorlatdban altalanos volt. A zart
vonatszerelvények esetében a helykihasznalads fontos kovetelménye lépett elb,
hiszen a teljes utaslétszamhoz képest volt sziukséges meghatarozni az
utaskiszolgalasra szolgaldé részek teruletét és nem utols6 sorban célszeri
berendezését.

Az étkeztetési funkciok teljesitéséhez szikséges felszerelések (példaul hatégép,
kavéf6z6gép, ivovizhitd berendezés, tlzhelyek, mosogatd és hulladékgyjtd
rendszerek, értékveédelmet szolgald biztonsagi elemek, bemutatd célzatu vitrinek,
kulonféle eszkoztarold elemek és utoljara emlitve a célszerli megvilagitast,
egyaltalan az energiaellatast) biztositasa korlltekintd munkat igényelt, hiszen a
szOban forgd elemeknek a vasuti Uzem specidlis kdvetelményeinek (példaul
razasalldésag, rogzités) meg kellett felelnitk.
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A gyar igyekezett olyan megoldasokat talalni, amelyek nemcsak egy specialis
esetben, hanem tobb szallitasi relacidban is felhasznalhatdk lehettek.

Az alabbiakban néhany példaval vallalati megoldasok kerulnek ismertetésre.

Az 1950-es évek elején az Egyiptomi Vasutak jelentésebb mennyiségi 140 km/h
engedélyezett sebességl 1., és 2. osztalyu személykocsit rendelt a magyar ipartdl,
amelyek legyartasa a Gy6ri Vagongyarban, illetve a Ganz Vagongyar
kézremikodésével tortént (1. abra). A kocsik a feljaré el6tér mogotti kocsiveégének
egyik sarkaban utaskiséré/kalauzfulke kerult kialakitasra, amely egyben a kozonség
kiszolgalasat is lehetdve tette.

A szallitasok alapjan az Egyiptomi Vasutak ujabb igényt jelentett be, amely
kontingensben néhany darab étkezdkocsi is szerepelt (2. dabra). A kocsi elrendezése
lényegében a gyar altal a harmincas évek legvégén a Nemzetkozi Halokocsi
Tarsasag (CIWL) részére szallitott étkezékocsi elrendezésén alapult. A kocsitipus
megvaldsitasara végul is nem kerult sor.

Erdekes példanak tekinthetd az 1962-ben a Csehszlovak Allamvasutak (CSD)
részére szallitott négyrészes dizelvonat étkez6kocsijanak kialakitasa (3. abra).

Az alaprajzon lathatd, hogy jol elkulonitheté a bar funkcidé a konyhai rész, illetve a
tényleges éttermi szakasz (4. abra).

Az éttermi rész rajzi elrendezése az 5. abran lehet latni, amelynek megvaldsitott
kivitelét a 6. abra mutatja, a barrészrél készult felvételt pedig a 7. abra tlnteti fel.

A hosszutavu forgalomnak megfeleléen a gyakorlati Gzemben hangsulyt kapott az
éttermi rész és azt ezt kiszolgal6 konyha.

A vonatszerelvény 1966. és 1974. kozott Budapest-Berlin  atvonalon Hungaria
expresszként kozlekedett, de informacié szerint a CSD-nél Vindobona expressz
néven Praga és Bécs kozott is kozlekedett.

A téma tovabbmiivelését jelentette, amikor a hatvanas évek kdzepén az Egyiptomi
Vasutak részére a vallalat 20 db hatrészi, kifejezetten luxus kiviteli tavolsagi
dizelvonatot szallitott. Ez a vonat egyébként mind a mai napig a vallalat legszebb
kivitelezésli jarmive (8. abra). A vonatok egyébként Kaird-Alexandria kozott kb.
200 km, mig Kairé-Asszuan kozott kb. 900 km uthosszon kozlekedtek. Az el6bbi
uthosszon 2,5 6ra, mig az utdbbin 14,5 6ra menetidét biztositottak.

A bar és konyhai rész a tavolsagi forgalom igényeinek megfeleléen nagyobb
befogadd-, illetve teljesitbképességld (9. és 10. abra). Az egyiptomi kdrulmények
miatt a htékapacitas is ndvelt mértéki. A konyhai felszerelést hat f6z6lapos kétslités
gaztlzhely, villamos vizmelegit6, hideg-melegvizes mosogatd, megfelel
munkaasztal, porcelan edények, evbeszkdzOk elhelyezésére szolgald polcok és
szekrények alkottak. Megemlitendd, hogy a hitészekrény meég természetes
jéglzem volt. A helyi viszonyoknak megfeleléen minden kocsi el6terében ivovizhiitd
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€s az ahhoz tartozo falikut volt elhelyezve megfelelé poharadagoldval. llyen egység a
bar utastér felé es6 el6terében is megtalalhato volt.

Erdekessége a kialakitasnak, hogy az étkeztetést elsésorban az utasterekben
végezték (11. abra), amely céljabdl a felszolgalashoz két gumikerekil talalokocsi allt
a személyzet rendelkezésére (12. abra).

Az utasterekben val6 kiszolgalast el6segitette, hogy betervezésre és biztositasra
kerult az ulésekhez betlizhet6 asztalka. Az utazokdzonség a személyzet részére a
kartanban elhelyezett hivbgomb segitségével adhatott jelet. Az Glések forgathato,
illetve allithatd hattammal rendelkeztek (13. abra), igy az alapelrendezéstdl eltéréen
az Ulések szembeforditasa is lehetségessé valt, amely megkonnyithette az asztalka
elhelyezését és mintegy lehet6séget adott ,asztaltarsasag” kialakitasara.

A konkrétan kivitelezett bar részrél a 14. abra ad felvilagositast.

Az Uruguayba 1976-77-ben szallitott 6nall6 motorkocsibdl és 3 db pétkocsibol allé
15 db vonatszerelvényben (15. abra) az utaskiszolgalast bar rendszer( kialakitas
biztositotta. A bar a vezet6allasos potkocsi kapcsolt kocsivégen kerult elhelyezésre
(16. abra). A bar egy részletét a 17. abra mutatja.

Megjegyzendé még, hogy a bemutatott elrendezéshez hasonld, legfeljebb csak az
alkalmazott szinekben eltéré kialakitast a vallalat mas kulféldi vasutak részére
készitett szerelvények esetében is alkalmazta. (Példaként emlitheték a gorog normal
és keskeny, a brazil normal és keskeny vonatok.)

A vallalat torténetének utolsd fétervi szinten megszuletett szerkezeti kialakitasa
1996-ban jott létre. Ebben az id6szakban napirenden szerepelt a Budapest-Bécs
Vilagkiallitds megrendezése, amely vegul is az ismert korulmények kozott elmaradt.
A MAV-nal mar Gzembe helyezésre keriilt a 3 db BVhmot tipusjelii négyrészes
InterCity villamos vonat.

A vallalatvezetés elképzelései szerint a BVhmot vonat mint alap, konstrukcios
atalakitasra kerult volna kétaramnemd Kkivitelre, és a szerelvény két végén
alkalmazandé motorkocsin tul kézépre besorolasra kerult volna egy bisztroval
felszerelt étkezdkocsi. A bisztrokocsit menetirany szerint eldl és hatul egy-egy 1. és
2. osztalyu kocsi is kiegészitette volna, azaz a vonat hétrésziként volt elképzelve.

Ezen emlitett kocsi fétervei (18. abra) ugy keruiltek kialakitasra, hogy az megvaldésitas
esetén 6nallo jarmiként, tehat mozdonyvontatasu vonatszerelvénybe is besorolhaté
lett volna. A megcélzott 200 km/h engedélyezett sebesség figyelembevételével a
kocsiszekrény kifejezetten ,légtomor” kivitelben épult volna.

A felépitésbdl latszik, hogy a kifejezetten éttermi és bisztré rész jol elkulonitett,
amelyet a kocsi kdzepén elhelyezett megfeleld kapacitasu konyhai kiszolgal6 részek
valasztottak volna el. A kocsi bels6 berendezését mar elbtervi szinten is ipari
formatervezd mivész, illetve belsGépitész tervezte. A jarmi sajnos nem Kkerult
megvalositasra.
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Az elkészult elbtervek alapjan még egy ideig kiegészitd tervezési munkak is
folyamatban voltak, amelyek mozgaskorlatozott személyek elhelyezésérdl,
kornyezetvédelmi feltételek jobb teljesitésérél, de felmertilt a felsbvezetékrél torténd
onallé energiaellatas megoldasanak gondolata is.

Végezetul meg kell emlitenem, hogy a vasuti kocsiépitést, illetve annak belsd
kialakitasat, beleértve a specialis kivitell, példaul étkez6 és baros kocsikat is, a
tervez6 munkatarsak mindig is mivészetnek tekintették. A kapcsolatos munkalatok
ennek megfeleléen fokozott gondossaggal torténtek, amelyek végeredményét
szamtalan esetben bizonyitotta a kivitelezett kocsik magas minésége. A magas
minéségl kivitelezéshez a szikséges felkészlltségll szakmunkas garda is
rendelkezésre allt.

A vallalatnal tobb olyan tervezd munkatars dolgozott, aki egész szakmai életpalyajat
az ilyen feladatok mivelésének szentelte. Ezek kozo6tt tobb olyan szakember is volt,
aki a szikséges széperzékkel és az ehhez tartoz6 magasfoku rajzi képességekkel
rendelkezett. Annak ellenére, hogy a vasuti jarmitervezés mindig is csapatmunka
volt, az emlitett tevékenységek elismert szellemi iranyitéja a mult szazad hatvanas
éveiben Szondy Gyorgy volt, akinek a munkassaga sok tekintetben a jovét is
meghatarozta.

A korabbi években létrejott dokumentaciok napjainkban mar csak technikatorténeti
emleket alkotnak.



