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A Kinai — Magyar Vasuti Nonprofit Zrt.

* Kinai Népkoztarsasag és Magyarorszag kozotti Egyezmény alapjan
jott létre 2016-ban.

 85%-ban Kina, 15%-ban a Magyar Allam tulajdona.

e Kina két vasuti céggel képviselteti magat.

» Magyarorszag képviseletét a MAV Zrt. biztositja.

* Egy kinai és egy magyar vezérigazgato van.

e A dontéshozatal egyenld sullyal torténik.

* A munkavallalék cca. 1/3 része kinai, 2/3 része magyar.

* A mérnokok aranya kb. 50-50%.

e Megbizd a MAV Zrt., a cég feladata a beruhdazas teljes lebonyolitasa.
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Magyarorszag vasuti térképe
mmmm  Budapest - Kelebia-vasutvonal
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Keskeny nyomtavi vonal
Meliékvonal
Térzshaldzati vonal
Transz-europai févonal
KétvaganyUl vonal
Villamositott vonal
BHEV vonal

Felhagyott vonal

Allomas*

* Atérképen nincs feltiintetve az osszes dllomés!



Torténeti attekintés™

* A XIX. szazad masodik felében a Szuezi-csatorna megnyitasa, a rovidulo szallitasi
utvonalak tettek sziikségessé a tengerhez vezetd vasutvonalak épitéseét.

* A 150-es vasutvonal épitése 1881-ben kezd6dott, a forgalom 1882. december 5-én
indult meg.

* Az 1884. szeptember 4-én Uzembe helyezett Belgrad—Nis vonal ujabb lenduletet adott
a forgalomnak: Szalonikibe és Konstantinapolyba 1888-t6l lehetett atszallas nelkul
vasuton eljutni, ez évben Bécs—Konstantinapoly k6zott kozvetlen kocsik is kozlekedtek,
a hires Orient-expressz 1889-ben futott végig ezen a vonalon.

* Az elsO vilaghaboru hadicselekményei miatt fontossa valt a vonal kétvaganyusitasa:
tobb lépcsében, a haboru végére, 1918. juliusara készllt el a masodik vagany
Kunszentmiklosig. A trianoni békeszerz6dés kovetkeztében az uj orszaghatar
Kelebianal szelte at a zimonyi vasutat, a masodik vaganyt pedig Soroksar—
Kunszentmiklos kozott elbontottak.

*forras: iho.hu






Miert idOszer(d a vonal korszerUsitese?

* Dinamikusan novekvo aruszallitasi volumen és személyforgalom.
e Belgrad — Bécs viszonylaton heti 30 kozvetlen replildjarat.
* Eszak-déli vasuti korridor geopolitikai stilya névekszik.

* Pireusi kikoto és Nyugat-Eurdpa kozotti aruszallitasi volumen
markansan novekszik.

Jelentosebb mérfoldkovek:

e 2014. december 17.: Egyuttmiikodési megallapodas alairasa
Belgradban

* 1007/2015. (I. 20.) Korm. hatarozat
e 2016. évi XXIV. sz. torvény és 2017. évi XXXV. sz. torvény




Célok

Vonzobb menetrendi kinalat, nagyobb utaskomfort:

*surdl, utemes és gyors kozlekedés;

* intermodalis csomopontok, csatlakozasi lehetoségek
kialakitasa;

e zavaréerzékenység csokkentése, menetrendszertiseg
javitasa;

 tehervonati kiszolgalas javitasa;

* hangos és vizualis utastajéekoztatas;

* a peronok akadalymentes megkozelitése;



Varhato hasznok

 Komparativ elony az egyéni és a mas kozosseégi kozlekedeési
formakhoz képest:

* hatékonyabb forgalomiranyitas;
* olcsobban Gizemeltetheto vasuti infrastruktura;

e Vallalati szinten javulé gazdalkodasi eredmények:

* emelkedo palyahasznalati dijbevétel;
e csokkenod karbantartasi koltségek és eroforrasigény;

e Kornyezeti hatasok mérséklése, externalis koltségek csokkentese.



Varhato eredmények

e A vasutvonal komplex fejlesztésének eredmeényeképpen szamottevoen
merseklodnek a kozlekedésbol szarmazo negativ externalis hatasok. A
csokkeno egyeni gépjarmdiforgalom miatt a kozlekedési torlodasok szinten
merseklédnek a vasutvonallal parhuzamos kozutakon, igy az utazok szamara
utazasi- és menetidé megtakaritas érheto el, a késések csokkennek, amely
komoly gazdasagi megtakaritast eredményez.

* Az elovarosi szakaszon a kozosségi kozlekedés modernizaciojaval Budapest és
az agglomeracio versenyképessége javulhat. A térség képes lesz az ingazok
megtartasara, és javitja helyzetét a jovGbeni t6keberuhazasok tekintetében
IS.

* A projekt részben a munkahelyteremtéshez vagy azok megorzéséhez is
hozzajarulhat, nem csak Budapest térségében, hanem a vasutvonal mentén
elhelyezkedd varosok tekintetében is.



Személyszallitas

e A vonalon elovarosi forgalomban napi 20 par személyvonat kozlekedik
(munkanapokon Budapest iranyaba eggyel tobb), egyoras utemes menetrend
alapjan K6banya-Kispest és Kunszentmiklos-Tass kozott.

» A tavolsagi vonatok a 2010-es menetrendvaltas ota ismét a Keleti palyaudvarrol
indulnak.

* A tavolsagi forgalmat 6 személyvonat, a nemzetkozi forgalmat a Belgrad felé
tarto IVO ANDRIC nemzetkozi gyorsvonat, az Avala-EuroCity vonat és az ejszaka
kozlekedd Beograd nemzetkozi gyorsvonat bonyolitja le.

* A ket fOvaros kozott a menetrend szerinti menetidé jelenleg 8, illetve 8,5 ora.



Szakasz

Budapest -
Kunszentmiklds-
Tass

Budapest —
Kelebia
Budapest -
Belgrad

Bécs - Belgrad

Eljutasi id6 kdzuton és vasuton

Kozuton
(Google térkép
szerint)

75 — 80 perc

140 — 160 perc
235 perc

360 perc

Vasuton
(jelenleg)

60 — 84 perc

180 — 195 perc
480 — 510 perc

720 — 840 perc

Vasuton

Vasuti menetido a

(fejlesztés utan) kozutihoz képest

35 - 40 perc

85 - 90 perc
200 - 210 perc

330 - 350 perc

45%

60%

85%

90%



Utasszam névekedést indikalo tenyezok

 Vonzo menetrendi kinalat;

* Rovidebb eljutasi ido;

* Kedvezo atszallasi kapcsolatok;

» Kiszamithatd, biztonsagos szolgaltatas;

A vasutfejlesztés hatasara uj munkahelyek (ipari parkok, logisztikai
kozpontok) létesitése;

e Kozuti balesetek elkertilése a foutakon;

e Korszeru, komfortos vonatok és vasutallomasok;

* P+R és B+R parkoldhelyek létesitése;

 Rahordo autdbuszjaratok stiritése és korszerdsitése;

e Vasutvonal mentén kialakulé uj és boviil6 lakéovezetek, lakoparkok és
szocialis intézmények.



Korabbi beruhazasok:

e 1972 - 1980 kozott tobb utemben valdosult meg a vonal villamositasa.
e Ezt kovetoen a D 55 tipusu biztositoberendezés telepitése tortént.

e Az 1993-ban megkezd6dott a Budapest-Jozsefvaros
konténerterminaljanak kitelepitése Soroksar kulteriiletére. A Budapesti
Intermodalis Logisztikai K6zpont (BILK) egyik el6feltétele volt a
Ferencvaros palyaudvartdl az Ocsai uti feluiljaré kozotti vonalszakasz
rekonstrukcidja. A palyat 2000-2001-ben ujjaépitették 60-as rendszeru
felépitménnyel.

Kapcsolédd beruhazasok:

* Déli osszekotot vasuti Duna-hidat magaba foglalé Ferencvaros —
Kelenfold allomaskoz 3.vagany és

e Soroksar terminal bekotése Dunaharaszti felol.



Kapcsoldédd vasutvonalak

* Kunszentmiklos - Tass allomas: 151 sz. Kunszentmiklds-Tass —
Dunapataj vasutvonal

* Fulopszallas allomas: 152. sz. Kecskemét-also — Fulopszallas
vasutvonal

e Kiskoros allomas: 153 sz. Kiskoros - Kalocsa vasutvonal

e Kiskunhalas allomason: 154 sz. Bataszék - Baja - Kiskunhalas
vasutvonal és 155 sz. Kiskunhalas - Kiskunfélegyhaza vasutvonal



A vasuti palya mdszaki jellemzdi

* Az els6 atadasara 1882-ben kerult sor. A legutobbi atépités 1960-1970
kozott tortént 48,3 kg/fm tomeg(l sinekkel, "geo" rendszer( leerdsitéssel,
hézagneélkuli kivitelben.

* A BILK (Budapesti Intermodalis Logisztikai Kbzpont) |étesitése kapcsan a
Ferencvaros - Soroksar dllomasok kozotti szakaszon a palya 60 kg/fm
sinekkel, rugalmas SKL-14 leerdsitéssel, kétvaganyu alépitménnyel atéplilt.

* A vonal Soroksari ut allomasig kétvaganyu, utana egyvaganyu, teljes
hosszan villamositott.
* Eredeti kiépitési sebessége jellemz6en v=100 km/h, de mara a folyamatos

leépiilés kovetkeztében teljes hosszan allandod (v=80 km/h) és tobb
ideiglenes lassujel van bevezetve.



Alépitmény és felépitmeény

* A palya jelent6s hosszan 40-50 éve nem tortént beavatkozas, az
alepitmeény és felépitmény allapota rossz, emiatt allando 60-80
km/h sebesség( lassujelek vannak érvényben a pélya szinte teljes
hosszan.

e A vonal 210 kN statikus tengelyterhelésre lett kiépitve (kiveve az
atepitett Ferencvaros és Soroksar allomasok kozott, itt 225 kN).

* A tengelytulterhelt vonatok kozlekedtetésére a lassujelekhez
kepest tovabbi sebességkorlatozasok vannak érvényben.



Allomasok és megalldhelyek

e Az allomasok nagy részén korszeritlen, sk+0 cm magassagu peronok
talalhatoak, jellemzéen 4,75 m vaganytengely-tavolsagban.

e A peronok megkozelitése altalaban szintben megoldott, akadalymentesités
nem tortént.

* P+R, B+R parkoldk az el6varosi szakaszon sincsenek kiépitve.

e Az elovarosi kozlekedeés jellemz6 allomasai: Soroksar, Dunaharaszti,
Taksony, Délegyhaza, Kiskunlachaza, Domsod és Kunszentmiklos-Tass.

* A belfoldi tavolsagi kozlekedésben szerepet jatszo (és nagyobb elagazo)
allomasok: Fulopszallas, Kiskéros, Soltvadkert, Kiskunhalas és Kelebia.

* Az épuletek nagy része leromlott mdiszaki allapotban van.



Biztositoberendezés és felsOvezeték

e A vonal allomasain - Kiskunhalas kivéetelével - Domino 55 tipusu, 6nmukodo
biztositoberendezés tzemel.

* Kiskunhalas fényjelzds, mechanikus berendezéssel rendelkezik.

* Az allomaskozok folyamatos jelfeladassal ellatott 6nmkodoé térkozbiztosito
berendezessel vannak felszerelve.

* Az utatjarok tobbsége 6nm(ikddd, vonat altal vezérelt sorompoval
biztositott.

e A vonal villamositasara (25 kV, 50 Hz) az 1970-es évek masodik felében
kerult sor. Nyiltvonalon jellemz6en gorgetett vasbeton oszlopok,
allomasokon acéloszlopokkal épitett keretallasos rendszer kerult kiépitésre.

* A vonalon 6 fazishatar talalhato. A vontatasi alallomasok: Budapest
Ferencvaros, Szabadszallas és Kiskunhalas allomas korzetében talalhatoak.



Kozut-vasut keresztezések

A vonalon 97 szintbeni kdzut-vasut keresztezés talalhato, melyek kozil

* 4 masodrendd,

16 negyed- és 6tddrend(i féutvonal,

23 egyeb burkolt bel- illetve kulterlleti utatjaro,

44 mezOgazdasagi, illetve foldut atjaro,

valamint 8 kimondottan gyalogos atjaro.
Az utatjarok kozul
e 22 fény-és felsorompoval,
e 4 féenysorompoval biztositott,
e 29 nem biztositott, illetve labirintkorlattal ellatott.

Jelenleg a vonalon 10 darab kulonszint( kozuti atjaroé talalhato.



Koérnyezeti jellemzdk

* A térség magyar teriletén két nemzeti parki igazgatosaghoz tartozo
vedett természeti tertletek talalhatok.

e Az europai szinten is jelent6s Kiskunsagi, illetve a K6ros-Maros
Nemzeti Park.

* Emellett a Natura 2000-es védett kornyezeti tertletek a térségben
,Sporaszerden” helyezkednek el, azaz slriin elhelyezkedd kisebb
teruletekrol beszélhetink.

Ezeken a terlleteken minden esetbennehezen vezethetdk at a vonalas
infrastruktura elemei.



A Kiskunsiagi Nemzeti Park Igazgatosig
miikidési teriilete

A Koros-Maros Nemzeti Park Igazgatosag
miikodési teriilete és a nemzeti park teriileti egységei

1 Kis-Sarrét 6 Koros-artér I KusSehér hobdunds e T .
2 Bélmegyeri Faspuszta 7 Cserebokény ‘ oy manell C3 wrig matsasa erbe
3 Magor-puszta 8 Kardoskuti Fehérto 3 ol S s 08 Newsed Park O37)
4 Dévavanyai-Ecsegi pusztdk 9 Csanadi pusztak 7 P Fguia 1. Mo Kncect (1K)
5 Kigyosi-puszta 10 Maros-artér ikt 0% vicsaitibanon
Természet\(édelmi teriiletek 13 Bt G Gty Tomie 1T = 108t
1. Szarvasi Arborétum TT 15 Ko S 1T — utopilys
Wl. Szarvasi Torténelmi Emlékpark TT 17 Cmopes Kbyt T1

18 Jasesroatiseldi Ratmar-eedd TT

. Dénesmajori Csigaserdo TT



A projekt miszaki tartalma

» Soroksar (bez.) — Kelebia oh. Kozott teljes hosszban masodik vagany épiteés,
valamint a meglévé vagany (al- és felépitmeény) teljeskord feldjitasa.

e Mutargyak és utatjarok felujitasa, kulon szintl keresztezések létesitése.
* Mindkeét vagany villamositasa, vontatasi alallomasok bdvitése, korszerdsitese.
* Allomasi és vonali biztositdberendezés és tavkdzlés korszerdsitése.

» Kbzponti forgalomiranyitas létesitése. KOFI kdzpont kialakitdsa Szegeden.

* GSM-R és ETCS L2 rendszer telepitése.

e Utasforgalmi es Uzemi épuletek teljeskor( felujitasa vagy uj épuletek épitese.
e Utasperonok

» Tervilagitas, eloflités, valtoflités, valamint az energiaellatas korszerusitése.



A vasuti palya kiépitésének alapparameéterei

A vasuti palya V=160 km/h engedélyezési sebességre épiil, 225 KN
tengelyterhelés mellett, kétvaganyu kialakitassal, GB Grszelvény
alkalmazasaval.

* A vonalszakaszon lévé mitargyak az emelt terhelés és a kétvaganyusitas
kovetkeztében atépitésre kerulnek.

* Az allomasok be- és kijaratanal nagysebességl kitérék (B60-1800)
kerulnek beépitésre.

* A palya magassagi vonalvezetésének mértékadé emelkeddje Ferencvaros
bejarata elott 11%o0, mig a vonalon 3,8%o.

» Az elsodrasi hatar V=160km/h sebesség(i vagany mellett 3,0 m. A
szabadon tartando tGzemi kozlekedési tér 4,0 m.

* A nyiltvonali vaganytengely-tavolsag, csakugy, mint allomason a ket
atmeno vagany kozotti tavolsag 4,5 m.



Allomdastervezés

* Av=160 km/h atmendé sebességre alkalmas kialakitas esetén az atmené
fovaganyok kozott kozépperon nem helyezhetd el.

e Az sk+55 cm magas utasperonok kiépitése kulonszintd megkozelitessel,
akadalymentes kialakitassal, komfortos, korszerd, modern
utastajekoztatasi létesitmények és technologia felhasznalasaval torténik.

* Az Uzemi épulletek atépitése a biztositoberendezés és tavkozlés atepitese
miatt szikséges beavatkozasokat kell lekdvesse, az utaslétesitmények
atepitése a szolgaltatasi szint emelését biztositjak.

* A vonatkeresztezésre alkalmas allomasokon a vonatfogadd vaganyok
hossza min. 750 méter.
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Utétjarok

* A vonalon talalhaté onallé gyalogos- és kerékparos atvezetések

megszuntetésre kerulnek.

* A nagyszamu mezOgazdasagi es foldut esetében az atjarok szamat

mindenképpen racionalizalni szikséges.

A vonalon talalhatd két darab masodrendd fout kilonszintd atvezetéset

a tervezett forgalom alapjan kell biztositani.

* AV=160 km/h sebesség esetén a vasuti palyat az él6vilag altal

atvonulasra is hasznalt tertleteken javasolt keritéssel a
kell zarni. llyen esetben a vonal hosszaban elhelyezett é
kerités miatt az élévilag megfelel6 tavolsagban torténd
atvezeteserol is gondoskodni kell.

kOrnyezetetol el
etvedelmi

kulonszintU



Kérnyezeti érintettseg

e Az atepites soran megbolygatott vizatfolyasok medrébdl ideiglenesen hordalek
felszabadulasra szamitunk, de ez nem jelent maradando valtozast az
okoszisztéemaban.

A nyomvonal tobb helyen védett felszin alatti vizbazisok kdzelében, illetve azok
felett halad.

* A vasutvonal érinti a Kiskunsagi Nemzeti Parkot és tobb természetvédelmi és
NATURA2000 teruletet, mint pl. Fels6-Kiskunsagi szikes pusztak, a Rackevei
Duna-ag, Fels6-Kiskunsagi szikes tavak stb.

e A zajvédelem érdekében a lakott tertleteken zajvedo falak telepitése lesz
szukseges. A slrln lakott teleplléseken atvezetett nyomvonalon a palya
mindkét oldalan aktiv és passziv zajvédelmi Iétesitmények telepitésére is
szamolni kell.

* A nagysebessegl vasutvonal él6hely kettészel6 hatasa igen magas. Az elovilag
vedelme erdekében a kilonszint(i vadatvezetésekrél gondoskodni kell.






Vasuti tranzit aruaramlatok
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Koszonom a figyelmet!



