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2006 BKV társasági formája Zrt. 

2008 Új buszhálózat, éjszakai hálózat 
egységes számozás 

 

2002 A győri intézmény egyetemi 
rangot kap 

2006 Kétlépcsős lineáris képzés 
(1 BSc, 3 MSc szak) 

2002 Városi Közlekedési Tagozat 419 fő 
2006 Városi Közlekedési Tagozat 486 fő 
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2014 Nemzeti Közlekedési Stratégia 
(összközlekedési szemléletmód, EU 
közlekedéspolitika) 

2014 Budapest Közlekedésfejlesztési 
Stratégiája (Balázs Mór Terv – átfogó 
és operatív célok, intézkedések) 
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2010- Smart city 

2010 BKK Zrt. 

2014 FUTÁR 

2014 M4 metró 

 

2010 Járműmérnöki BSc szak 

2011 Közlekedésmérnöki és 
Járműmérnöki Kar 

2012 Logisztikai mérnöki BSc 
szak 

2010 Városi Közlekedési Tagozat 396 fő 
2014 Városi Közlekedési Tagozat 292 fő, 

Jelenleg szakosztályok: 
Városi Autóbusz és Trolibusz 
Közlekedéstervezési és –szervezési 
Infrastruktúra 
Városi Vasutak 

BKK 
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Közlekedésmérnöki Kar 

2018 Autonóm járműirányítási 
mérnök MSc 

2015 Közlekedési Kultúra Napja 
2017 Vezetői országjárás 
2018-2019 KTE választás  
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50 éves a Városi Közlekedés 
5 éves a BKSZ 



20 

2011 

Közlekedésüzemi és 
Közlekedésgazdasági Tanszék 
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2011 október segítség kérése 

2012 január főpolgármester BKK-ra 
szignálta 

2012 január vezérigazgatói rájegyzés: 
„nincs forrás, de, ha főpolg. 
szeretné, szívesen” 

2013 október BKK jogi tag a KTE-ben 

2013 december BKK IG határozatok: a BKK 
saját lap alapításával élessze 
újjá a VK lap hagyományait; a 
BKK kössön együttműködési 
megállapodást a BKV-val és a 
KTE-vel 
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2014 május BKK IG határozat: közlekedés-
szervezői forrás terhére java-
solt finanszírozás, amit a 
BFFH nem fogadott el, így az 
ésszerű nyereség terhére 
lehetséges 

2014 december menedzsmentváltás miatt a 
BKK lapkiadás elhalasztásra 
került 
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Közlekedésüzemi és 
Közlekedésgazdasági Tanszék 

2016 április Szerkesztő Bizottság alakuló 
ülése 

2016 szeptember Bevezető szám megjelenése 

2016 december A BKK támogatja a VK 
megjelenését 

2017 február A Médiahatóságnak tett 
bejelentés alapján a KTE lett 
egyedüli alapító és kiadó is 
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