
A Mozdony Fedélzeti Berendezés hogyan vált a 

technológiai folyamataink alappillérévé 

Rácz Imre Miklós  

MÁV-START Zrt. Üzemeltetés Támogatás 

           2018.10.09 



Hogyan lehet  
egy projektet elindítani? 
• Menedzsment meggyőzése 

• Megtérülés – Gázolaj fogyasztás kontroll; 
• Hatékonyság javítás –  Folyamatok fejlesztése, Vontatási teljesítmény mérés átalakítása kézi rögzítésről 
• Üzleti terv – Vállalkozói finanszírozás 

• Technikai felkészülés 
• Budapesti Műszaki Egyetemmel K+F együttműködés 
• 5 ipari vállalattal való együttműködés, teszt berendezések előállítása 
• Informatikai háttér megteremtése, új vagy meglévő módosítása, FVS továbbfejlesztése EMIG – FVS rendszerré 

• Közbeszerzési eljárás kiírása 
• Egy vagy több eljárás, Két eljárás indult dízel és villamos járművekre 
 Mindkét eljárást a                               nyerte meg.  

• Egyeztetés az érdekképviseletekkel 

• Projekt megvalósítás (MÁV Zrt. ; MÁV-TRAKCIÓ Zrt ) 
• MFB-ék gyártása 
• Felszerelés – 1500 jármű ütemezése, humán erőforrás koordinálása 
• Informatikai fejlesztés 
• Oktatás – 3000 mozdonyvezető, 300 egyéb felhasználó 
• Üzembe helyezés 
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Az MFB fontosabb részegységei 
 

• A fedélzeti számítógép 
• PWxxx tápegység: 
• FC061 processzor kártya: 
• JC313 jelzés-mérés fogadó kártya: 
• MM050 mérőkártya: 
• GW101 gateway kártya: 
• TDxx AVR-TODO vezérlőkártya: 
• PA001 relés kártya 

• Az MFB külső részegységei: 
• Fedélzeti monitor 
• Kombinált GPS/GSM-antenna  
• Külső hőmérsékletérzékelő 
• Féklevegő nyomásmérő  
• Üzemanyagszint mérő távadó 

(dízelüzemű járműveken) 
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MFB-ék felszerelése 
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Térképes megjelenítés 
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Energia kontroll: 
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2016. január 2016. február 2016. március 2016. április 2016. május 2016. június 2016. július
2016. 

augusztus

2016. 

szeptember
2016. október

Győr 91% 71% 89% 89% 91% 85% 97% 101% 93% 99%

Hatvan 98% 99% 95% 99% 97% 98% 106% 103% 101% 97%

Szfvár 91% 94% 98% 96% 96% 94% 100% 100% 100% 94%

Szolnok 95% 100% 96% 96% 91% 95% 96% 99% 96% 98%

Ferencváros 96% 102% 95% 100% 104% 99% 92% 95% 97% 97%

Északi 86% 85% 85% 86% 90% 94% 104% 103% 99% 99%

Debrecen 92% 95% 93% 93% 81% 95% 97% 96% 97% 94%

Nyíregyháza 92% 93% 93% 91% 91% 99% 102% 103% 100% 97%

Záhony 98% 104% 99% 104% 99% 94% 90% 94% 92% 96%

Miskolc 101% 102% 103% 104% 106% 104% 101% 99% 102% 101%

Nagykanizsa 90% 102% 106% 102% 91% 99% 83% 107% 102% 97%

Dombóvár 97% 96% 95% 95% 96% 102% 107% 106% 99% 97%

Pécs 95% 96% 95% 99% 98% 99% 100% 102% 101% 101%

Kiskunhalas 91% 103% 103% 101% 105% 105% 117% 108% 87% 98%

Szentes 99% 101% 99% 99% 99% 104% 108% 109% 104% 99%

Békéscsaba 103% 99% 102% 101% 98% 103% 105% 102% 104% 100%

Szeged 96% 98% 97% 99% 98% 102% 105% 104% 99% 101%

Szombathely 90% 87% 86% 100% 93% 99% 94% 99% 88% 93%

Tapolca 88% 91% 89% 100% 92% 97% 103% 108% 105% 101%

Celldömölk 102% 102% 106% 102% 99% 98% 101% 104% 102% 105%

Összesen 94% 96% 95% 97% 94% 98% 101% 102% 99% 98%

TCS generálás Normalizálás és 3% szigorítás

Telephely



Gázolaj fogyasztás napjainkban 



Járulékos hatások 
Vonatközlekedési információk rendelkezésre állása minden 
érintett vasútvállalat számára 
 

Karbantartói rendszer megújítása 
• Műhelybe adás, készrejelentés 
• V43 terhelés figyelés 
• Futásteljesítmény figyelés,  

Kommunikáció javítás 
• Utas tájékoztatás alapja – VONATIFÓ  
• Közvetlen üzenetküldés a mozdonyvezetőnek 
• Jármű szolgálatképtelenség  azonnali  jelzése irányítóknak 
• Gépmenet vonatterhelési kimutatás rögzítése 

Folyamat fejlesztés 
• KUTINFO kapcsolat 
• Percenkénti adatok a vonatközlekedésről üzleti elemzéshez, balesetvizsgálathoz 

  
 8 



Utas tájékoztatás fejlesztése jövője 
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Viszonylatra vonatkozó külső 

felirat
98,50% 94,86% 98,15% 97,63%

Kocsiszám-megjelölés 99,59% - - -

Hangosbemondó 90,94% 75,13% - -

Fedélzeti kijelző - 45,88% - -

Piktogramok 

megléte
99,74% 99,51% 99,49% 99,36%

R

96,33%
Jármű 

(vonat)

Külső feliratozás 98,15%

UTASTÁJÉKOZTATÁS Szűrt időszak: 2016. 01. 01. - 10. 31. FO EV O

97,98%

97,63%98,84%

78,14%

94,86%

98,42%

A fedélzeti kijelzők kiépítésének hiánya miatt nem éri el a 46%-ot. 



Vonatkésés és késés keletkezési helye 
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MOZDONYVEZETŐI ASSZISZTENS RENDSZER: 

MFB kijelzőjét hogyan lehet a leghatékonyabban megnövelni? 
Hogyan lehet a járművön kívüli mozdonyvezetői tevékenységet mérhetővé tenni? 



MENETRENDSZERŰSÉG ÉS BIZTONSÁGOS KÖZLEKEDÉS: 



MFB  és Tábla PC  együttműködése a  
vontatójármű műszaki adatainak kezelésében  



VONATKÖVETÉSI RENDSZER MEGVALÓSÍTÁSA: 

eVTK 

Teljesítmény kimutatás 

Hibajelentés, rendkívüli 

események 

 

Járműnyilvántartás 

Karbantartás, előkészítés 

Járműkövetés 

Közlekedés-vizualizáció 

statisztika, elemzés 

Közlekedési terv 

(vpe, szvör) 

Rendkívüli események Utastájékoztatás 



Mozdonyvezetői vezetési stílushoz 
kapcsolódó megtakarítási potenciál 
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Sebesség túllépés 

Felesleges gyorsítás 

Fékezés előtti felesleges gyorsítás 



 

Köszönöm a figyelmet! 
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