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ELOZMENYEK

Mende allomason 1968. december 10-t6l kezdédéen DOMINO rendszer(i egykozpontos
nem tolatdvaganyutas , vagany-foglaltsagot ellenérzé korszer(i allomasi biztositoberendezés
uzemelt;

Mende és Silysap allomasok kozott 1968. december 20-an 15:00 o6ratél kezdddden
kétvaganyu jobbjaratu kozlekedés van. Korabban egyvaganyu kozlekedés volt és a jaratos
vagany a késobbi balvagany volt.



Bevezetés

Az egész orszag a karacsonyt varta, az ilyenkor szokasos bevasarlasi laz és az ebbdl eredo
feszultség minden pillanatra ranyomta a bélyegét. A vasuti kocsik is megteltek mindazokkal, akik
szeretteik szamara hoztak-vitték az ajandékokat;

A vasuti szakszolgalatok mar hetek oOta készlltek a rendkivili forgalomra. Befejezték a
vaganyzarakat, ahol csak lehetett, megszuntették a lassujeleket, vidékrol személykocsikat és
mozdonyokat csoportositottak at Budapestre, s tobbek kozott az utols6 hetekben Uzembe
helyezték Mende allomason az egykozpontos, allomasi vaganyfoglaltsagot jelzd, Domind
rendszer( biztositoberendezést, valamint december 20-an a Mende-Sulysap kozOtti masodik
vaganyt;

A forgalmi valtozasokat két héttel korabban parancskonyvileg, a kozvetlen érdekelteknél
vizsgaztatassal, az el6irasoknak megfelelden hoztak a személyzet tudomasara. Kivétel azért akadt
— példaul a 424.141-es palyaszamu, békéscsabai mozdony VésztOrol segitoként kivezényelt
masodfitdje (Csullog Endre), aki esetenként fordult csak meg Budapesten, nem értesllt a
valtozasokral...



A 6616/A sz. vonat személyzete, melyet a 424-141 psz. mozdony tovabbitott:

» Papp Laszl6 — mozdonyvezetd

» Halasz Ferenc — vonatvezet6 t

 Patai Ferenc — tuzel6 mozdonyf(itd T

» Cslullog Endre — segéd mozdonyf(ito (Vészto)

Az 5565 sz. vonatot személyzete, melyet az M62-056 psz. mozdony tovabbitott:

» Szadvari Béla — mozdonyvezetd
o Kdsa Gabor — vonatvezetd



Szomoru karacsony

Huszonkettedikén a 6616/a mentesitd vonat nyolc zsufolt személykocsival futott ki a Keleti palyaudvarrél. A
mozdony vezetOje Papp Laszlé egy 54 éves, tobbszorosen kituntetett, kivald képességl mozdonyvezetd volt.
Az 50 éves vonatvezetd (Halasz Ferenc t) ismerte foglalkozasa szabalyait, s mint utébb kiderilt, azokat —
nyugodt korulmények kozott — pontosan be is tartotta. A palyaudvaron ugyanis szigoruan ragaszkodott
ahhoz, hogy az els6 személykocsi eldl 1évé, hosszu, termes részébe ne engedjen be utasokat, hiaba
kérték, utdbb gyalaztak 6t a kisgyerekes sziilék. Hely hijan sokan le is maradtak a vonatrdl... Barmennyire is
ellentmondasos a helyzet, a vonatvezetd ragaszkodasa az elGirasokhoz harminc, negyven életet mentett meg! A

baleset kovetkeztében ez a termes rész ugyanis teliesen 0sszeroncsolodott.



Vita a Keletiben

De mi is tortént azon a napon? A személyvonatot a 424.141-es palyaszamu g6zmozdony, az 5565-0s
tehervonatot pedig az M62.056-0s dizelgép tovabbitotta.

A személy mozdonyvezetéjéhez (Papp Laszl6) a beosztott fiitéjén (Patai Ferenc) kivil egy olyan fiit6t is
vezényeltek (Csiillldg Endre) , aki nem ismerte eléggé a Budapest-Keleti-Ujszasz—Szolnok févonal viszonyait.
Nem tudta példaul azt, hogy meddig kétvaganyu, és honnan egyvaganyu a vonal, errél azonban nem szdlt a
mozdonyvezetdjének.

A rendkivul sulyosan megsérult mozdonyveztét sokaig nem lehetett kihallgatni, ezért csak fél év mulva valt
ismeretessé, hogy Budapest-Keleti palyaudvaron azon a napon a feszllt és ideges tnnepi forgalmi legkorben
a mozdonyvezetd, illetve az allomasi személyzet kozott heves, egészen az onérzetsértésig fajuld vita tamadit.

Hatasara a mozdonyvezet6 feszilt idegallapota kerult, joval zaklatottabb volt, mint egyébként. A Keletiben a
vonatvezetd olyan irasbeli rendelkezést kapott, hogy Mende-Sllysap kozott a kétvaganyu forgalmat jobb
jarattal felvették.

Mivel err6l az utasitasrél mind a vonat-, mind a mozdonyvezetd (és beosztott ftdje is) a honallomas, illetGleg
a honos vontatasi fénokseég parancskonyvi rendeletébdl értesult, a széban forgd irasbeli rendelkezésnek
egyikik sem tulajdonitott kilondsebb jelentdséget. Kézbesitéskor a mozdonyvezetd a rendelkezést el sem
olvasta, a vonatvezetdé pedig nem kovetelte meg azt a nyilatkozatot, miszerint a mozdonyvezetd a
rendelkezést megértette, és tudomasul vette. Am még ez sem jart volna végzetes kdvetkezményekkel, ha a
rendelkezeés tartalmat a mozdonyvezet0 a vonal viszonyait csak kevéssé ismer6 fltdjével megbizhaté modon
ismerteti. De nem tette... llyen el6zmények utan indult el a 6616/a szamu vonat végzetes Utjara.



Némileg felzaklatott idegallapotban indultak utnak. Mivel Csullog csak elvétve dolgozott nagy gépen, a
mozdonyvezetd jobbnak latta, hogy beosztott flitGjét Patai Ferencet osztja be tlzelni. Megérkeztek a
Hamanba, kiszereltek szénnel, tlzet pucoltak, a 201-es 6rhelytdl pedig Papp Laszlé meég fel is hivta a
Szegeden fémozdonyiranyitoként szolgalatban 1évo fiat, hogy mennek at a Keletibe vonatra.

Ekkor tudta meg, hogy a masnapra tervezett disznévagas érdekében a fia — Ifj. Papp Laszl6 szegedi
fdbmozdonyiranyitd — megbeszélte Pesti kolleégajaval, hogy egy korabbi vonattal forditjak vissza a gépet
és a 6616/a sz. vonatot fogjak tovabbitani.

A Keletiben viszont nem tudtak a cserérdl, mert az iranyito elfelejtett szdIni réla az ugyeletesnek.
|degeskedés, veszekedés, a mozdonyvezet felhivta Szegeden a fiat, aki beszélt a Pesti kollégaval,
ezutan tajékoztatta az apjat, hogy mégis csak a 6616/a sz. vonatot tovabbitjak. Ennek is volt
koszonhetd, hogy a menetrend szerinti indulasi id0 el6tt negyed oraval nekik kellett a tarolobol betolni
a vonatot, nem volt gépkisérd, Csullog pedig minden szd nélkul elment az indulas el6tti percekben,
mint késObb kozolte, cigarettat venni. A mozdonyvezetd faradt is volt, el6zd szolgalatabol kb. 22.40-re
ért a ftbhaztol negyed oranyira |évd lakasaba, 4.00-kor pedig mar jelentkezett erre a szolgalatra,
vagyis az el6iras szerinti pinend ideje sem volt meg.

Ezek is kozre jatszhattak a Keletis szdvaltasban és az irasbeli rendelkezés ,elsullyesztésében.”



Gondok a Keletiben...

Papp Laszld6 mozdonyvezeté Keleti pu.-on elkildte Csillag Endrét, hogy vegyen cigarettaért.
Megkaptam a jelzést: indulni! De nem indulhattunk. Akkor elkovette el azt a hibat, hogy utana kuldte
Pata Ferenc fUt6t.. A jelzést visszavették, elengedtek egy személyvonatot, varni kellett.

Papp Laszlé mozdonyvezetd egyre idegesebb lett. Jon a szolgalattevé, hogy beirja a késést (8-10
perc). A mozdonyvezetd azt mondta, hogy ne irjon be semmit, majd Szolnokig behozom!




Papp Laszl6 mozdonyvezet6 elbeszélése 1996-bal...

Tudja, az el0z0 esténél kell kezdeni. Szdval, akkor egy kései személyvonatot hoztam haza Csabara. A
flitbhaznal ott vart a feleségem, hogy masnap disznévagas. Na, megyek, hogy mi a masnapi vezénylés,
hat mondjak, hajnalban személyvonattal fol Pestre! Hét 6ra korll volt az idd, mondom, ilyen rovid
pihendvel, hiszen mire itt végzek, tiz éra. Az volt a felelet, papiron megvan a pihend, kilonben is, két
napja pont én mondtam, hogy rovid pihenével is vinni kell. Nem volt apellata, ugyhogy éjfélbe fekudtem,
reggel indulas!

lgen am, de mar avval kezdddott a nap, hogy nem volt csak egy f(td, aki velem jart parban, holott
szigoru szabaly, hogy ilyen utra kettd kell. Mondjak, mire kiallok meglesz a masik f(it6. Végre tényleg
megjott...

Az én fltdm mindent eldkészitett, tgyhogy a vésztlire bizta a kezdést, de mire Muronyig értlnk, mar
fogyott a g0z. Kiderdlt, a vészt6i ember 424-esen sohase fiitott, csak szarnyvonalon, vicinalisokon jart.
igy aztan az én fiitém fltétt Pestig. Szoval, folértiink. Eppen a laktanyaba indultunk, hogy
megmelegitjuk az ételt, meg pihenlnk az esti indulasig, mikor telefonhoz hivatnak. A fémozdony
iranyito, Szegedrdl. Hat az a fiam! Azt mondja, hogy sajnos, nem tudnak az Unnepekre hazajonni,
boldog karacsonyt kivan meg minden, aztan avval folytatja, hogy apuka, most attériink a szolgalati utra:
ugy rendelkeztem, hogy van egy mentesitd vonat, amit apuka fog levinni. Egy munkasvonat, ami
sehol nem all meg, tehat tapasztalt mozdonyvezeté kell, mert egy fiatalt adtak, aki most
vizsgazott. igy hamarabb is hazaér apuka!
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TERVEZ
A biztositoberendezés megjelenitése a TerVez2 Vasutforgalmi Szimulator program

segitségével készult.

Koszonet a Csapat tagjainak!

Kiilon koszonet Bardos Imre ur részére az archiv anyagokeért.
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16:32 orakor az 5592 sz. vonat megérkezik Mende allomasra
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A 2516 sz. vonat 16:51 drakor megérkezett Mende allomasra
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A 6616/a sz. vonat részére a bejarati vaganyut beallitasa, illetve a jelz6 kezelése

00Q000|(00000|00000|00000| 00000

O O o O @

0. 0.

AS 252 AS 264




A 6616/a sz. vonat 16:55 orakor athaladt Mende allomason
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A 6616/a sz. vonat 16:55 orakor athaladt Mende allomason

Gyomré

AS178

Mende

@) ~45 km/h L @
6616fa——=1_ - T T 3
I T N 5565
O 11 0 <
2516 Z L=
& 0000
5592 >




Szantai Ferenc fszt. 16:56 6rakor mar megnyugodva és gyanutlanul tért vissza a forgalmi irodaba és
telefonon kozolte Silysap allomas fszt.-vel a 6616/a sz. vonat tényleges indulasi idejét és egyben
engedélyt kért a jobb vaganyon — kovetd — 2516 sz. vonat részére.

Ezt kovetOen a 2516 sz. vonat részére beallitotta a vaganyutat.
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A panikba esett vasutas rossz helyre telefonalt... /

Amikor Szantai raeszmélt, hogy mi tortént, panikba esett.
Lett volna még egy utolsé lehetGsége, hogy telefonon

riassza a pusztaszentistvani térkozben szolgalatot
teljesitd vasutast.




A panikba esett vasutas rossz helyre telefonalt...

Szantai azonban az ellenkez6 iranyba esd, gyomrdi allomasra és
az ottani térkozbe telefonalt, ott nem volt vonat. A tragédia néhany /
masodperccel késobb bekovetkezett, pont akkor, amikor a gyomroi
térkdzben éppen felvették a telefont.

Kétségbeesett telefonhivasai a kivant irany helyett Gyomro felé
futottak ki — a ,Nyolcas! Allitsa meg azonnal a vonatokat!”
kialtozasok kozben teljesen felemésztddott a még rendelkezésre ’
allé id6, mire megértette, hogy nem a térkozér, hanem Gyomrd ‘

allomas van a vonalban.

Ekkorra gyakorlatilag mar nem maradt tobb lehetéség a baleset
elharitasara: mire a 8. szamu térkozért sikerult felhivni, az onnan
bejelentkez0 jegypénztaros mar csak a baleset bekOvetkezését
jelenthette...



,Jojjenek, kérem, azonnall Borzalmas hibat
vetettem! Az egész életem és minden elveszett! A
6616/a. sz. vonat a helytelen vaganyra haladt ki és
0sszelitkGzott az 5665. szamu vonattal!”

Szantai Ferenc — Mende allomas forgalmi
szolgalattevoje

Kovacs Imre, a MAV Vasiti Féosztaly vasutiizem-biztonsagi osztalyanak vezetdje volt a
vizsgaldbizottsag els6 embere. A baleset utan 6 volt az elsd, aki beszélni tudott Szantai
Ferenccel. A magan kivul [évé mendei vasutas a kovetkezGket mondta neki:

Kihagyott az agyam. Egyszeriien elfelejtettem, hogy azon a vaganyon két vonat van, mert nem
Szoktam meg meg, hogy ket napja itt mar két vaganyon megy a forgalom."



Mulasztasok a 424-esen

Objektiv okok miatt csak hosszu idd elteltével valt ismeretesse, hogy mi tortént a 6616/a szamu vonat vonomozdonyanak
konyhajan. A mozdonyvezetd és a figyeld flitd Mende allomas bejarati jelzéjének el6jelz6jén egy nyugodt sarga fényt latott, ezért a

mozdonyvezet6 a g6zszabalyzot lezarta. Am a miivelet — bar tobbszor is megkisérelte — nem jart eredménnyel.

A mozdonyvezet0 tudta, hogy ilyenkor mikent indokolt eljarnia: a hiba megszintetése érdekében a vonatot az els6 allomason meg
kell allitania, és eredetileg ez is volt a szandéka. Kozben a bejarati jelz0 is lathatova valt, és Megall)! allasra utaléan behaladast
engedélyezett az allomasra. Az allomasra val6 behaladas kdzben a mozdonyszemélyzet tagjai figyelték, és lattak, hogy a Megallj!

allasu kijarati jelzén hivojelzés van.

A figyeld és a tuzeld f(itd azt is észlelte — és a mozdonyvezetdvel kdzolte is —, hogy a forgalmi szolgélattevé a vonatot meneszti.
Ezek utan a mozdonyvezetd — noha a gbzszabalyozd hibaja nem sz(int meg — ugy dontott, hogy nem allitia meg vonatat,
mondvan, majd csak ott kerit erre sort, ahol forgalmi szempontbdl is szilkség lesz ra. Ezért a vonat sebességét nem csokkentette,
és az eredeti 40 kilométer/dra koruli sebességgel érkezett a Megallj! allasu, hivojelzést mutaté kijérati jelz6hoz, majd ugyanezzel a

lendulettel futott at a kijarati valtokon.



A figyeld fGté (Csullog Endre — Vésztd) latta ugyan a kijarati valtok egyenes allasat, de mert nem
tudott az irasbeli rendelkezésen kozoltekrdl, és a vonali viszonyokat sem ismerte, tovabba azzal sem
volt tisztaban, hogy Sulysap allomasig jobb jaratu, kétvaganyu forgalom van, szentul meg volt
gy6zbdve arrdl, hogy minden a legnagyobb rendben van, és csakis ott kozlekedhetnek, ahol a vonat
ténylegesen halad.

A vonali viszonyokat kellden ismer6 tizeld f(itd (Patai Ferenc) viszont a kihaladas kozben mar nem
figyelt, mert els0dleges feladatahoz, az atmenetileg szlneteltetett miiszaki munkajahoz latott, vagyis
szenet lapatolt a kazanba. A mozdonyvezetdnek (Papp Laszlo) minden kortlmények kozott figyelnie
kellett volna, 6t azonban a gbzszabalyzo lezarhatatlansagaval 0sszefliggb kérdések foglalkoztattak.

Gondolatai annyira lekototték, hogy egyaltalan nem vette észre a kijarati valtok helytelen allasat, és
azt sem, hogy elézetes felhatalmazas nélkil a helytelen bal vaganyra haladnak ki. Pedig ha valaki,
hat 6 igazan tudta, Mende és Sulysap kozott jobb jaratu, kétvaganyu forgalom van — vagyis ha
kitekint, minden bizonnyal észreveszi, hogy nem a jobb, hanem a bal vaganyra kerultek.

Mindmaig tisztazatlan, és valosziniileg az is marad, hogy mit tett a roncsok kozott halalat leld
vonatvezetd (Halasz Ferenc) kihaladas kozben. A tények arra engednek kovetkeztetni, hogy vagy
nem figyelt, vagy pedig azért nem allitotta meg a helytelen vaganyra kihaladd vonatot, mert a
helyzetet nem a sziikséges alapossaggal és dvatossaggal kezelte.



Papp Laszld6 mozdonyvezetonek annal is inkabb tudnia kellett a masodik vagany Uzembe
helyezéserdl, illetve észlelnie kellett volna, hogy helytelenbe mennek, mert el6z6 nap a 6614 sz.
vonatot tovabbitotta Békéscsabara a Keletibdl, akkor pedig mar a balesetkor is érvényes forgalmi
rend volt érvényben (felfelé a 6607 sz. vonaton onkoltségben utazott a paros vonatért.). Faradt és
ideges a g0zszabalyzo hibaja miatt és valoszinlleg a masnapi disznovagas is foglalkoztatta (persze

ez egyik sem mentség a hibajara, de 6 is emberbdl volt).

Patai Ferenc f(itét (1) a kazanra nyomta ra a szerkocsibdl elére zuduld szén. Halalat heveny belsé
elvérzés okozta, halala utan elszenesedett. A mellkasan, hasan és a végtagokon 3-4 foku égési

serulések keletkeztek.



A tévében és a radidban riasztjak a baleseti sebészeket

Az Orszagos Traumatologiai Intézet valamennyi orvosat azonnali szolgalatra rendelte be az
intézmény vezetbje, dr, Szantd Gyorgy. A korhaz igazgatojanak kozleményét szintén a TV-
Hiradoban olvastak be, majd ezt atvette a Magyar Radio is, ahol az 0sszes hiradasban oranként
ismételték, hogy valamennyi orvos azonnal jelentkezzen a Mezd Imre uton [évd koérhazban.
20:40-re rengeteg orvos érkezett a korhazba.

A Traumatologiai Intézet foldszinti m(tGjében dramai klzdelem folyik az 54 éves mozdonyvezeto,

Papp Laszl6 életéért. O vezette a csabai személyvonatot. Az orvosok emberfeletti munkaval
mentették meg a mozdonyvezetd életét.



A mentés...

Mivel a lampak és a fényvetOk tobbszori surgetésre sem értek a helyszinre, a helyszinrél kocsival
bementek Mendére, megtudni a késedelem okat. Kidertlt, a nagy kodben és az altalanos idegesség
kozepette a koruljaré 411-es sorozatu mozdonynak alavaltottak a baleset feldli allomasvégen. Végul
egy gyors alaépitésen sikerult tiz perc alatt vaganyra juttatni a siklott tengelyt, s korulbelul 19 ¢rara
kivilagitani a baleset helyszinét.

Ekkorra mar csak a halottak és néhany sérult maradt a roncsok kozott.

A halottak kiszabaditasa a roncsok kozil meég igy is éjfél utan egy oraig eltartott, sét a tlzel6 fGtd
holttestét csak reggelre sikerult kiemelni a szerkocsi alol.

A baleset kovetkeztében 43-an vesztették életuket, koztuk a vonatvezetd és a g6zmozdony tuzeld
fltGje.

Kilencen sulyos, életveszélyes sérllést szenvedtek — kozottik a mozdonyvezeto és a figyeld flitd —, 15
utas sulyosan, 36 konnyebben sériilt meg.



A tragikus esemeény valdjaban nem Mende kozigazgatasi teruletéhez tartozd Pusztaszentistvan megallohelyen a
balvagany 254+40 szelvényében 1968. december 22-én 17:03 drakor tortént.

Az 53 vagonbal allo6 5565 sz. tehervonat és a 8 kocsibdl allo, mintegy 700-800 utast szallitd 6616/a. sz. tavolsagi
mentesitd személyvonat kb. 46,5 km/h sebességgel frontalisan 0sszeltkozott egymassal.

A tehervonat 11 favazas teherkocsija pedig az M62- es mozdonyra, illetve egymasra torlodott, kisiklott, és mindkét
vaganyt elzarta. Teljes forgalmi zavar keletkezett.

A baleset kovetkeztében 31 férfi (koztuk a személyvonat vonatvezetéje és a gézmozdony tluzeld f(itGje), 7 n6 és 5
gyermek (3 fiu és 2 lany) vesztette életét.

A 43 halalos aldozaton kivil 25 személy 8 napon tul gyogyuld sérulést szenvedett; koziluk 10 sériltnél az orvosok
feltétlentl maradandd rokkantsagot véleményeztek, 7 személynél pedig nem feltétlenll biztos, de esetleg varhat6
rokkantsagot valoszinisitettek. A baleset soran tovabbi 47-en 8 napon belll gyogyuld konny( sérilést szenvedtek.
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A még viszonylag épen maradt karosszériaju kocsikban is kiszakadtak a he-
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Nem maradt esély a tilélésre. Az irgalmatlan ereji iitkozés kovetkeztében a 424-es mogé kapcsolt személykocsi teljesen
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Munkdban a hatvantonnds baleseti daru. A személykocsik maradvanyait a palya bal oldaldra raktak
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Az acélszerkezet kettévagta az embereket

Mendén a szinte athatolhatatlanul sdrl kodben nagyon vontatottan haladt a mentés. Az
Bsszeroncsolodott vasuti kocsikbdl a sériiltek folyamatos jajveszékelését lehetett hallani. Eppen
ezert a mentés kezdetén nem hasznaltak a helyszinre hozott langvagdkat, mert attol féltek, hogy
azzal Ujabb sérulést okozhatnak a roncsok kozé szorult embereknek. Tobb utas testét
gyakorlatilag kettévagta az osszeroncsolodott vasuti kocsik acélszerkezete. Ezeket a kocsikat
néhany évvel korabban helyezték Uzembe. A szakértok szerint, ha a régi, favazas kocsik futnak,

akkor sokkal kevesebb lett volna az aldozat.



Ennyit lehetett tehat tudni a baleset utan kozvetlenul. Csak masnap, vagyis december 23-an, hétfon
kora délutan tudtak az 0sszes holttestet kihuzni a teljesen 0sszeroncsolodott kocsikbol.

A hivatalos jelentés ugy szolt, hogy a mendei balesetben 0sszesen 43 személy vesztette életét. A
katasztrofa utan megalakult balesetvizsgald bizottsag elsd gyorsjelentésében azt irta, hogy feleldsség
terheli Szantai Ferencet, Mende allomas forgalmi szolgalattevjét és Papp Laszlé6 mozdonyvezetét is.
Szantai Ferencet a rend6rség azonnal orizetbe vette.

Szétégett, majd megfagyott holttestek

A Traumatologiai Intézetben sebészként dolgozd Dr. Nemes Gyorgy igy emlékezett vissza az
eseményekre.

Késo este a korhaz Pobedéajaval kimentiink a helyszinre, ahol nagy kaosz, kod és sététség volt. Az
0sszetlrt vasuti kocsik és az egymasnak ment gézmozdony, valamint a Diesel-mozdony a mindkét
oldalon magasra épitett vasuti toltés kOzott voltak. A mentés nehéz volt, mert nem lehetett jol
megkozeliteni a baleset helyszinét. Volt olyan halott is, aki megeégett a kiaramlo goztol, és aztan a
nagy hidegben megfagyott. Sok halottat lattunk. A honvedsegi vontatd is megeérkezett, a mentésben a
szovjet katonak is segitettek. Az egyik vontato a toltésen atvezetett drotkotéllel huzta szét az o0sszetort
kocsikat." (Dr. Nemes Gybrgy visszaemlékezése 2018-ban.)



Egy mendei ember 6sszeomlasa — Szantai Ferenc

Szantai Ferenc 1943-ban lépett be a MAV-hoz, 1962-ben soron kivil |éptették eld, majd 1966-ban
kivalo dolgozo lett.

A bajok ezutan kezdddtek...

Az addig kivaléan dolgoz6 Szantai ellen két fegyelmi vizsgalatot is inditottak. Az elsé alkalommal,
1967 tavaszan olyan vaganyra akart behozni egy vonatot, amelyen egy masik szerelvény
varakozott. It csak azért nem tortént baj, mert a mozdonyvezetd vészfékezéssel meg tudta allitani
a vonatot. A masodik esetben Szantai indokolatlanul allitott meg egy gyorsvonatot.

A balesetet okozo vasutas vallomasaban arr6l beszélt, hogy a forgalmi szolgalattevéként a ra
nehezed6 munka felelésségével nem tudott megbirkdzni, és kérte, hogy helyezzék mas, kisebb
felelésséggel jaro beosztasba. A MAV illetékes vezetdje a kérést tudomasul vette, az athelyezés
1969. januar elsején tortént volna meg. Szantai Ferencet személypénztarosnak akartak athelyezni.
Kilenc nappal a mendei tragédia utan.



A baleset utan

A torténtek szamos olyan tanulsagot vetettek fel, amelyeket az illetékesek a késdbbiekben figyelembe vettek.

TObbek kozott beigazolodott:

* nem helyes a személyvonat elsé kocsijat gyermekkocsiként kozlekedtetni, mert az ehhez hasonlé (itkozésnél
az acélvazas kocsik sem nyujtanak kell6 védelmet.

» Célszer(tlen jelentds forgalmi valtozasokat Unnepi csucsforgalom elétt bevezetni, mert a hazi vizsga nem
egyenértéki a kelld begyakorlottsaggal.

» Szorgalmazni kell az onm(ikodé biztositdberendezések, ellenmenet-biztositasok beépitéseét.

« Az oOtven éven fellli, segédtiszti képzettségli személyzetet nem szabad nagy forgalmu allomasokra
szolgalattevonek beosztani.

A birésag a balesetet megyei szinten és fels6fokon is targyalta, és a sulyosan seérult mozdonyvezetd Ugyét
elkilonitette a masik két vadlottétdl. A forgalmi szolgalattevét hosszabb, a figyeld fiitét rovidebb idej
szabadsagvesztésre itélték.

A f(it6t azért marasztalta el a birdsag, mert a hivojelzés meghaladasakor nem figyelmeztette a mozdonyvezetét a
15 kilométer/oras sebesség betartasara. Az itéletet a forgalmi eléirasok szellemében hoztéak, de a torténtek
.emberi oldalat” nem vették figyelembe. Ha egyaltalan ismerte is a f(it6 a szoban forgo jelzési képet, és tudta az
utasitast, hogyan mert volna sz6Ini a beugrd f(t6 a nala id6sebb, tekintélyes mozdonyvezetének, vagy odalépni
és befékezni a vonatot?
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A baleset utan

Papp Laszlot mozdonyvezetd Ugyét elkulonitették a forgalmi szolgalattevé bilintetd Ugyétdl, majd,
miutan tovabbra sem volt perképes allapotban, az EInoki Tanacs elnoke kegyelemben részesitette.
Csullog Endre viszont azért uszta meg, mert 1970-ben kozkegyelmet hirdettek és cselekménye annak
hatalya la esett. (Ez gyakran el6fordult vasuti balesetek esetében.)



Papp Laszlé mozdonyvezetd masnap a felesége hangjara eszmélt ujra, a kérhazban, iszonyatos
allapotban, az alla leszakadva, fogait, fél szemét elvesztette, orrcsontja szétzizddva, egyik
combcsontjabdl 17 centi hianyzott, a laba a nyakaba tekeredve, szamtalan csonttoréssel, gerince
harom helyen megroppanva.

Azt kérdezte, a flitdm él? Bolintott az asszony. Talan 6 se tudta akkor még, hogy a ftének csak a
csontjai maradtak, elégett...

A folytatas? Szenvedés, gyotrd emlékezés. Papp Laszlot 22 alkalommal operaltak, az életét, s hogy
nem amputaltak, dr. Zolczer Laszl6 professzornak kdszonheti. 26 hdnapig fekudt gipszben, harom
év utan kerult haza a kérhazakbal...



Csullog Endre - segédfiité

O azért keriilt a vonatra fiitének, mert az oda eredetileg beosztott egyik fiitét mas vonathoz
vezényelték, melynek eredeti flitdje nem jelentkezett szolgalatra. Miutan Vésztérdl érkezett, a gép 2
flitd nélkal jart ki a flitéhazbol az allomasra, ahol mar meneszteni akartak az 0sszekapaszkodott 2
gépet (egy masik mozdonnyal egyutt, mozdonyvonatként jottek fel Pestre mentesitd vonatért), de a
mozdonyvezetd (Papp Laszlo) kérésére megvartak a Vésztérdl érkezé vonatot. Csullog megérkezett,
felszallva a gépre a mozdonyvezetd megkérdezte téle, ismeri-e a vonalat, mire igennel felelt (Ezt
allitélag késdbbi vallomasaban tagadta).




Egy, azdta mar nyugdijas egykori Keletis mozdonyvezetd visszaemlékezése szerint forda alapjan a
gyorsvonatot Ok vitték volna. A békéscsabai személyzet azonban valahogy kikonyorogte, hogy 0k
forduljanak vissza a vonattal, mert a karacsonyt 6k is otthon szerették volna tolteni. A Keletis f(itGk

még keseregtek is, mert elvették a jol fizetd vonatukat. Hiaba, akkor még kilométer dijazas volt...

Végul sikerlt egy pécsi kanyart szerezni. Ott laktanyaztak és hajnalban tudtak meg a laktanyastol,

mekkora baleset tortént.



Mi tortént a birésagon?

Ugorjunk most el6re harom hénapot az idében. 1969. marcius 25-én a Pest megyei birésagon
kezdGdott meg a mendei vasuti baleset ugyének a targyalasa. "Az orvos-pszichologus szerint
Szantai nem rendelkezett gyors helyzetfelismeréssel" - irta a helyszinr6l tudésitd Pest Megyei
Hirlap. A jelentés igy folytatodott: "megnyult nala az érzékelés, dontés és cselekvés folyamata. A
pszichologus szerint a vasutas alkalmatlan volt feladatara., Az egész targyalast lezavartak ot

nap alatt, mert a birdsag Acs Andras tanacsa 1969. marcius 31-én mar itéletet hirdetett.

Szantai Ferencet bhilinosnek mondta ki foglalkozas korében elkovetett, halalt okozé
gondatlan veszélyeztetés halmozott biintettében, és ezért 9 évi szabadsagvesztésre itélte,

mellékbuntetéskent pedig 8 évre eltiltotta 6t a munkavégzéstol.



lhm M UEMBER 27

f”i'-‘\- um» N K \twm,l.\
[LDOZAT \([\4\1\ MLEKER]
ALLITOTTA
MAV Zrt. MENDE, KOZSEG

2008, DECEMBER 22,

Pusztaszentistvan mh.-en l1évd emléktabla



Koszonom a megtisztelo
figyelmuket!



