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Tartalom

Mikor és miért érdemes egy vasutvonalat villamositani?

A magyar ipar a vasutvillamositas szolgalataban. Magyar tudésok
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A villamos vontatas olcsobb, mint az alternativaként szamitasba
veheto dizel vontatas, emiatt kijelenthet6, hogy az adott vonal
forgalmatol fuggoen elébb vagy utébb megtérul a beruhazas.

Okolszabaly, hogy ha egy vasttvonalon irdnyonként és naponta a
forgalom nagysaga eléri a 2000 elegytonna kilométert, a vonal
villamositasra érett.
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A megtérilési ido valtozasa a forgalom nagysagatol fuggoéen,
személyvonati kozlekedés esetén.

(Azonos dizel és villamos vontatéjarmii uzemeltetési és karbantartasi koltség
feltételezésével)
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feltételezésével)




Ha a kornyezet védelme feltétlen prioritast élvez, a (még) nem
elégséges gazdasagossagi indokok mellett is célszeri a
villamositas mellett donteni.

Ismert tény, hogy a villamos vontatas a leginkabb kornyezetbarat

vasuti vontatasi maod.
A legkedvez6bbnek tekintheto az alabbi paraméterek
tekintetében:

- zajterhelés,

- rezgésterhelés,

- légszennyezés és

- talajszennyezés




Ha a palyasebesség novelésére nincs mod, a menetido
csokkentése akkor is lehetséges, mert a menetido nemcsak a

jol kontrollalhato, a tapadasi hatart kozelitdé gyorsulasaval is

elérheto.
Erre gyakorlatilag csak a villamos vontatas johet széba,

fuggetlenul az elegytonna kilométerek szamatol, és elsésorban
elovarosi, gyakran megallé vonatok esetén.




Erre j6 hazai példa, hogy a korszeru \« ‘
villamos motorvonatok valtozatlan ,

palyasebesség mellett is lehetove tették K
a menetidd csokkentését. |
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A Stadler altal gyartott negyrészes Flirt motorvonat







A Ganz-gyarak nagy egyéniségeinek "életvonala",

pirossal jelolve Ganz-gyari aktiv munkassaguk idétartamat

ZipernowskyKaroly| | | | ||

DériMiksa | | | | | 1
Blathy OttéTitusz | | | | | | I
Kand6Kalmén | | | | | | ]
Verebélylgszle | | | | | | | ||

JendrassikGyérgy | | | | | | | | | |

A kitakart menedzserek és tudosok szerepe eléviilhetetlen, de munkassaguk nem kapcsoladik
kézvetleniil a villamositashoz




A transzformator feltalaloi
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Bacs, 1854. okt. 24. Tata, 1860. augusztus 11. Bécs, 1853. aprilis 4.
Merano, 1938. marc. 3. Budapest, 1939. szeptember 26.8FBudapest, 1942. november 29.




Egerfarmosi és sztregovai doktor Kando Kalman




Verebély Laszlo

Szuletett Budapesten 1883. aug. 23-an,
meghalt Budapesten 1959. nov. 22-én.

Tanulmanyai: 1906-ban gépészmérnoki oklevelet szerzett a
Magyar kiralyi Jozsef Miegyetemen

Nyelvtanulas Németorszagban és Angliaban, majd két éves
szakmai gyakorlat Pittsburghban a

1909-ben

A habort utdn a MAV Vonatvillamositasi Osztaly vezetjeként megkezdte a hazai vasut-
villamositas szervezését. Verebély és Kando nagyszerlen kiegészitették egymast: Verebély
megépitette a Budapest-Hegyeshalom villamos vasutvonalat, Kando a mozdonyt, igy a
magyarorszagi vasut-villamositas soran egyenrangu tarsak voltak. 1929-ben kinevezték

egyetemi tanarnak. Volt tanszékvezetd, dékan, rektor, a Magyar Elektrotechnikai Egyestlet
elnoke, akadémikus.

1957-ben megalazé médon nyugdijaztak.



Ganz, Kand6 és mérnok tarsaik munkassaganak maig hato tanulsagai

ovid prezentacio és tajékoztatas célja az, hogy felhiv
ég fellelheté6 kiemelkedé szellemi és targyi emlél
ésének fontossagdra, és eljovendé vasuti fejles
oen kedvezoen befolyasol6 hatasara.




Porgetett vasbeton oszlopok




Vonali szakaszolas
porgetett vasbeton oszlopok felhasznalasaval




Allomasi szakaszolas
(DB)
porgetett vasbeton

oszlopok
felhasznalasaval




A porgetett vasbeton oszlopok és a horganyzott
acéloszlopok alkalmazasanak gazdasagi hatasa

Porgetett vasbeton oszlop Horganyzott acéloszlop
(adatok E Ft-ban) (adatok E Ft-ban)
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RIBE sodronyfékes zuhanasgatloval ellatott utanfeszito

RIBE = chard erger lektroarmaturen Gmbh & Co. KG
Kozpont: a Nurnberg melletti Schwabach varosaban




A hazai koltségtakaréekos, de az adott helyszinen és a
szukséges sebesséegen tokeletes megoldas a
munkavezeték megduplazasa (piliscsabai alagut)
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577—*—10,0 577+1 7,0 transzformator

50 kVA

ST STR -valtofiites 22,0 kV\{

-biztositoberendezés
tartalék 18 kW

569+10.0 I 584+79.0

0 [7

Sopron felé s - Szombathely felé

Hazai példa a kapcsolokert elhagyasara:
GYSEV Lovo allomas
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,Arpad” sinautébusz

Gyartasi év: 1934

Teljesitmény:220 LE

Sebesség: 120 km/h

Gyarto: Ganz Vagon- és Gépgyar Budapest



yHargita’motorvonat

Gyartasi év: 1943

Teljesitmény: 2x450 LE

Sebesség: 120 km/h

Gyarto: Ganz Vagon- és Gépgyar Budapest



A MAV els6 emeletes személyszallitd
kocsija (1903)




Az emeletes vasuti jarmu helye a személyszallitasban

Eurdpai motorvonat alkalmazasi példak lathatok
a kovetkezo diakon:

Franciaorszag Osztrak
Hollandia Luxemburg
Németorszag Gruz

Svajc Azerbajdzsan
Csehorszag Sved

Ausztral



Az emeletes vasuti jarmu helye a személyszallitasban
(francia)
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Az emeletes vasuti jarmu helye a személyszallitasban
(holland)




Az emeletes vasuti jarmu helye a személyszallitasban
(német)

M Schwmz\valdbahn




Az emeletes vasuti jarmu helye a személyszallitasban




Az emeletes vasuti jarmu helye a személyszallitasban
(svajci)




Az emeletes vasuti jarmu helye a személyszallitasban
(cseh)
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Az emeletes vasuti jarmu helye a személyszallitasban
(osztrak)




Az emeletes vasuti jarmu helye a személyszallitasban
(luxemburgi)




Az emeletes vasuti jarmu helye a személyszallitasban
(gruz)




Az emeletes vasuti jarmi helye a személyszallitasban
(azerbajdzsani)




Az emeletes vasuti jarmu helye a személyszallitasban
)




Az emeletes vasuti jarmu helye a személyszallitasban
(ausztral)




Az SUEERGES szemelyszallito villamos
motorvonat biztositja egy egységben az
utasigényeket, a kerekesszekkel, babakocsival,
valamint kerekparral torten6 kényelmes
utazast.




Energetikai jellemzdk

* Egy ul6helyre juto jarmitomeg mintegy 20%-kal
kisebb.

* Egyeb feltételek mellett: vezetési stilus,
vonatkifuttatas, stb. fajlagos fogyasztasban is hasonlé
arany mutatkozik.



Elettartam koltség (LCC)

Elemek Aranyok %

Beszerzési koltség

Vontatasi energia koltség

Karbantartasi koltség

A harom elem korrekt meghatarozasara tobb
vizsgalat keszult, ez es a kulfoldi tapasztalatok
alapjan az ajanlott elem értékeket a tablazat
foglalja 6ssze.



Magyarorszag vasuthalozatan
engedélyezett tengelyterhelési adatok
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Transzeurdpai druszéliitdsl vonal m
Orszégos és regiondlis vonal

Egyes révidebb szArnyvonalak, helyl-, Ssszekéts és
vontatévagényok, széles- és keskeny-nyomk&zd
vonalak a térképen nincsenek feltiintetve

Ahol villamos motorvonatok kozlekednek, ott 210 kN,
az atépitett vasutvonalaknal 225 kN.



* Az emeletes jarmlivek tengelyterhelése
magasabb, mint az atlagos egyszinti
jarmuveke.

* Ennek oka, hogy a vonatnak kevesebb

tengelye van, ami mas szempontokbol el6nyos
és tobb utas fér el.



Engedélyezett sebesség

e 160 km/h

* |C vonatok eseteben megfontolando lenne a 200
km/h sebességli vonatok beszerzése, még akkor
is, ha a MAV palyakon nincs lehetdség jelenleg a
kihasznalasara, de a vonatok minimalisan 35-40
évre készulnek.

Uzletpolitikailag szerencsés lenne néhdany Raillet
vonatot kivaltani megfelel6 két aramnemd
vonattal.

A tébbletkoltség csupan néhany %.



A vonat hosszanak megvalasztasa

Karcag allomason a peronhossz 450 m!



Torekedni kell a lehet6 legrovidebb vonatok kepzésére:
» utasforgalmi és komfort okbol
* avasuti palya menti infrastruktura
* az 55 cm-es peron
* vilagitas
* a peron butorok stb.

|étesitési és fenntartasi koltsegenek csokkentése
érdekében.



3-teilig
79.3m

4-teilig
100.0m

6-teilig
150.2m

5-teilig +

ca. 210 Sitzplitze

ca. 350 Sitzplitze

ca. 410 Sitzplitze

ca. 650 Sitzplitze

Lok 146 ca. 620 Sitzplitze

1542m

A Stadler emeletes jarmiicsaladja




WC szama

* A nagyobb kapacitasu haromreszes emeletes
vonatban 4 WC beépitése indokolt.

* Egy-egy mozgasserult WC a ket szélso jarmdbe
és két normal WC a kézbensé kocsiba.



Kétszintes vonatok utasterének
belmagassaga

Szukségszerlden alacsonyabb, mint az egyszintes
jarmuveke.
Ezek a jarmdvek alapvetéen ul6 utasokat

szallitanak, a kis magassagu utasterekben felallni
csak a fel és leszallas idejen szoktak.

A rovid tavra az utasok — a kuilfoldi vasutak
tapasztalatai alapjan — a tagas es magas felszallo
térben maradnak.









DB emeletes vonat proba utjan

készult felméres eredményeirdl
2006



Utas elégedettség

Az elmult évtized soran tobbszor is felmerilt mar az
emeletes vonat forgalomba allitasanak lehetGsége.

Egyesek hazai utazasi szokasokra, masok muszaki okokra
hivatkozva vetették el ezt a jarmd tipust.

2006. oktdber-novemberben a MAV Zrt. Személyszallitasi
Uzletdg vezetBje probaut céljabdl behozott egy emeletes
vonatot és a kozlekedtetésére engedélyt kapott.



Osszességében: az utasok nagyon elégedettek voltak a vonattal, 98%-a a
jovében is szivesen utazna az eldvarosi forgalomban, a 95%-a pedig a
tavolsagi forgalomban ezekkel a jarmuivekkel.

A vonaton minden utas megtalalta a neki megfelel6 szintet.
Ertékelésiiket a grafikon mutatja be.

Utaselégedettség szempontonként az egyes
szintekrédl
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MAYV Flirt vonéerd — sebesség diagram




dzemi
szakasz

motorog.
(vontatas)

) S ' Sbrs=
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generatoros
(fekezes)

Az aszinkron motor jelleggorbéje és a fordulatszam
szabalyozasa




