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Kordbbi beszerzések =DEMAUSTART

* A 2006-2007-ben Németorszagbdl hasznaltan beszerzett un.
halberstadti kocsik nagy része tuskds fékezési volt. Az 0Osszes
eladasra kinalt tarcsafékes kocsi kivalasztasra kerdilt.

* A beszerzést kovetben hat darab rendelkezés kerult kiadasra a
jarmuvek karbantartasaval, Gzemeltetésével kapcsolatban.

2008.oktober 2. Gy 1310-312/2008 MAV-Gépészet Zrt.
2009. februar 9. Gy 15-95/2009 MAV-Start Zrt.
2009. marcius 26. Gy 1310-271/2009 MAV-Gépészet Zrt.
2009. julius 7. Gy.94-697/2009 MAV Zrt.

2009. auguszius 25. | Gy.94-883/2009/2 MAV Zrt.

2009. augusztus 26. | Gy 94-697/2009 1. modositasa MJ@'\.-" Zrt.




Tdrcsafékesités okai =DEMAUSTART

2010. aprilis 19-én a Budapest-Keleti palyaudvarrél Hegyeshalomba tartd, kozel
140 km/h-val haladé 9408 sz. gyorsvonat egyik kocsijanak monoblokk kereke a
Tatabanya-Tata allomasok k6zott menet kozben kettétort.

Ennek kovetkeztében:

* a kocsi egy forgovazzal kisiklott,

a vasuti palya 2200 m hosszban megrongalédott,

két tovabbi személykocsi kisebb sérliléseket szenvedett,

a kerékbdl kitort darab megrongadlta a masik vaganyon az eseménnyel
egyidoben kozlekedd, két egységbdl allé motorvonatot,

személyi sérulés nem tortént.
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Az alkalmazott tuskds fékezési technoldgia jelentds fellleti
héhatassal jar a kerekeken, amit az esetleges megcsuszasok
pontszerlen is fokoznak.

* Ezen héterhelés és pontszerld beedz6dés miatt a kerékben repedés
alakult ki, melyet a kerékvizsgdlati eljarasok nem tartak fel, és a
repedés a vonat haladasa kdzben toréssé fokozdédott.



Tdrcsafékesités okai
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A torott kerék anyagosszetétele
megfelelt a szabvany elbirasainak
(2008.07. havi ontésliek, ER7 jell
anyagbdl, KLW  tarcsaval -
2008.11.28 beépitve), de a konkrét
dsszetétel az Uzemszerden
elérhet6 homérséklettartomany-
ban rideggé teszi az anyagot.
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A MAV az esem.énn){]el is c'ljsszef(]g%ésben,o,lyan intézkedéseket tett,
melyek csokkentik a hasonldé hibak kialakuldasanak veszélyét, és javitjak

annak idében valé felismerhet6ségét
« Ot Uj - tovabbi - rendelet kiadasara kertilt sor.

2010. aprilis 20. Gy.94-406/2010 MAV Zrt.
2010. aprilis 21. Gy.11-604/2010 MAV-START Zrt.
2010. aprilis 22. Gy.94-406-2/2010 MAV Zrt.
2010. aprilis 23. Gy.94-418/2010 MAV-START Zrt.
2010. aprilis 27. Gy.94-436/2010 MAV Zrt.

* Egy projektbe kezdett, mely magaba foglalta a Gorlitz Vam tipusu
forgdvazak tarcsafékessé alakitasat, elektronikus csuszasgatld beépitését,
valamint az ezekhez kapcsolddoé atalakitasokat.
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Tobb kiilonb6z6 ok miatt célszerii attérni a tarcsafékes fékezésre:
» csokken a kerekek héterhelése, ezaltal a kerékrepedés veszélye,

* novelhetd a vasuti kozlekedés biztonsaga és csokkenthet6 a
karbantartasi koltség,

* a tarcsafékezés hatasara csokken a por- és a zajszennyezés,

* ezek eredményeképpen a kocsik uUjra engedélyezett 140 km/h
sebességuikkel futhatnak,

e valamint a vezérl6kocsis, toltvonati Uzem is biztonsaggal
megvaldsithatd lesz.



Tdrcsafékesités okai =DEMAUSTART

Két fajta tarcsafékesités lett elvégezve:
1. A Gorlitz VI-bol GP200 vagy GP200S

A problémasabb, és kisebb db szamu Gorlitz VI tipus atépitésre kerult
(hasznalt GP200) forgdovazak vasarlasaval és a fékrendszer
atalakitasaval GP200 és GP200S tipusra.

2. Gorlitz V.am sajat kivitelezési atalakitasa

Tarcsafékesités sajat kivitelezésben: Gorlitz Vam forgovazak és
fékrendszeruk tarcsafékesitése.




Tdrcsafékek jellemzé meghibdsoddsai  =SEMAUSTART
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Kerékagy: nem

lehetnek hajszal-,
berepedések  vagy
atrepedések, amelyek
részben vagy teljesen
athatoljak a
kerékagyat vagy
kerékkopenyt.



Tdrcsafékek jellemzé meghibdsoddsai  =SEMAUSTART

* A dorzstarcsan égési foltok keletkeztek
« Afékbetétek nem megfelel6 anyagbol késziiltek
* Ajarmu fékvezérlése valoszinileg meghibasodott.
* A tengelyiranyu Utés vagy a parhuzamos futastdl valé eltérés megengedett értéke
tullépve
« Afékbetétek tulheviilés miatt meghibasodtak
* Kopogas fékezéskor
*  Atengelyirdanyu Utés vagy a parhuzamos futastol valé eltérés megengedett értéke tullépve
* A dorzstarcsa felllete sérilt
« Afékbetétek nagyon elhasznalodtak vagy fékbetét nélkili fékezés

* A dorzstarcsa lotydg

* A csavarel6feszitd er6 esetleges csokkenése,
* Nem megfelel6 csavarbiztositas alkalmazasa.
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Atrepedések (torések) (1,2): az egyik
fékgydrioldal bels6 atmérdjétdél a
klls6ig tartanak és athatoljak az egész
keresztmetszetet.

Berepedések (3): a fékgylri belso-
vagy kilsé atmeérgjétdl indulnak, és
helyenként athatoljak a fékgydrtoldalt.
Felileti repedések (4,5): nem hatoljak
at a fékgydrdoldalt tengelyiranyban
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Homoru kopas (concave run):

» aféktarcsa kopasa homoru alakzatban,

* a kopas a legkisebb és legnagyobb
féktarcsa kopas kozotti kuldnbségre
utal a tarcsa és betét érintkezo
feltletén.

1 Homoru kopas

4 Kopasi hatar jelzése

3a Sik surlodé felilet

3b Lesarkitott surlédo feltlet

t Homoru kopas egyetlen mérése
t, Homoru kopas (meghatarozasa tobb mérésbdl)
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Ureges kopas (hollow wear):

alakjaban eltér a homoru
kopastdl a féktarcsan,

a legkisebb és a legnagyobb
kopas mélységének kulonbségére
utal, a féktarcsa és a fékbetét
érintkezd fellletén.

kopas hatarolo jelzése

Ureges kopas

/— Féktarcsa (surlodogydiri)

min. érték
tH = max-min

max. érték

érintkezo felilete / |

N2,
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Domboru kopas (convex run):

e (tB1) a surlodofelulet szélén  kerdl
meghatarozasra a referenciavonalhoz /
nulldhoz viszonyitva.

1 — Kopasi hatar jelolése

2 — Surlédogydrd

3 — Derékszog vagy vonalzé

4 — A domboru kopas meghatarozas helye

> — Agy

tg, €s ty, — Domboru kopas a surloddgydri szélein
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Tdrcsafékek vizsgdlata
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Fektarcsa-3RL
H 1,81 mm|
T 4,44 mm
TAll 100,72 mm|
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MAU-START

Vasuti Személyszallito Zrt.
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Féktdrcsdk esztergdldsa =DEMAVSTART

Féktarcsa javitasa sikesztergalassal

* A dorzstarcsakat a sikesztergalashoz nem kell a keréktengelyrél lepréselni
vagy az agyrol leszerelni.

e A dorzstarcsak csak az alabbi feltételek teljestilése esetén
sikesztergalhatok:

* Az esztergalassal a kopohorony nem kerul elérésre
* A repedési kritériumok nem igénylik a dorzstarcsa cseréjét
* A dOrzsszij vastagsag kozott maximum 2 mm eltérés lehet.

A szikséges sik- és parhuzamos futasi pontossag, valamint a surlodasi

feliletek min6sége az adott tengelyféktarcsahoz tartozd szerelési rajzon
lathatok.
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Vizsgdlati technoldgia eltérés =EMAUSTART

Jelenleg a MAV-Start ZRt. dllomanyaban 1évé jarmivek 4 kilonbozé
gyarto, tobb, mint 30 kilénbo6z4 tipusu féktarcsajaval vannak szerelve.

* A gyartdk kilénboz6 vizsgalati technoldgidkkal rendelkeznek.

 Ezen technoldgidk ismerete a jarmlvek karbantartasanal
elengedhetetlen.

* A kulonbozé technologidk kulonb6zé hibameghatarozasi maédot
irnak eld.

* A hibak megfelel6sségi hatarértékei gyartonként és tipusonként is
eltér(het)nek.



Uzemi tapasztalatok, gazdasdgossdg =DEMAUSTART

Féktuskos és tarcsafékes jarmiire felmeriilt koltségek
Osszevetése:

* A beszerzett 277 db tuskofékes és 23 db tarcsafékes xx-55
torzsszamu személykocsibol 2013. évben a fenntartasba bevont
allagok atlag adatai: 272 db, illetve 21 db.

» A kétfajta fékezés (kulonbsége, gazdasagossaga) a felhasznalt fék
kopdelemek cseréjének dsszevetésével (1), a legnagyobb jarulékos
alkatrész felhasznalassal (2), és a szikséges plusz munkak
kilonbségének (3) elemzésével mérhetd egymashoz.




Uzemi tapasztalatok, gazdasdgossdg =FMAUSTRRT

1. Fék kopo alkatrész felhasznalas elemzése

| tuskofékes xx-55 jarmii
fenntartasba bevont jarmii db 272 21

féktuské tagulsfugds vasuti fékbetét

72 082 402
munkadij

osszes koltség

(anyag koltség + munkadij) 100% 13; 7%

egy db fenntartasba bevont
jarmdre vetitett 6sszes koltség




Uizemi tapasztalatok, gazdasdgossdg ~=FMAUSTRRT

2. A legnagyobb jarulékos alkatrész felhasznalas: a kerékpar

Osszefliggés van a fékezési mod és a kerékpar elhasznalodasa, csere igénye kozott.

| tuskéfékesxx55jdrmd | tércsafékes xx-55 jarmi
fenntartasba bevont jarmi db 272 21

kerékpar BA194 kerékpar BA112 féktarcsaval
392 8
munkadij

osszes koltség (anyag koltség + 0 o)
munkadij) —100/) 36'2A)

egy db fenntartasba bevont
jarmdre vetitett 6sszes koltség
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3. xx-55 torzsszamu tuskoéfékes személykocsik egy évi plusz
tevékenységének elemzése

* Tuskéfékes jarmuiveknél évi + 12 alkalommal keréktarcsa repedés
feltarasa érdekében ultrahang vizsgalatot kell végezni.

 Ez tuskéfékes jarmivenként tobblet munkadijat jelent a tarcsafékes
jarmuvel szemben.

(4.) Egzakt médon nem kalkulalhato eltérések:
 tuskdzas miatti Uzembdl kiesés

* futasjosag

* baleset veszély
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Osszegezve:
_ tuskofékes xx-55 jarmii tarcsafékes xx-55 jarmii

egy db fenntartasba bevont jarmiire 100% 13 7% (-86 3%)
vetitett 6sszes fék kopo elem koltség ’ ’

egy db fenntartasba bevont jarmiire 100% 36.2% (-63 8%)
vetitett 6sszes kerékpar koltség ’ ’

egy db fenntartasba bevont jarmiire 100% 0% (_100%)
vetitett vizsgalati koltség kiilonbség

egy db fenntartasba bevont jarmiire 5 o
vetitett 6sszes kéltség M 23, 14%

egy db tarcsafékes jarmui évi 76 86%
megtakaritasa a tuskéfékeshez képest -

A gazdasagi 6sszevetését készitette: Csuk Ferenc miiszaki szakérté



Koszonom a figyelmet!



