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Szeged - Hodmezovasarhely tram-train

kozlekedés bevezetése

iﬁm 'H Tram-train jarmuvek
— H beszerzése




Tram-train, mint 4j integralt varosi villamos és nagyvasuti
személyszallitasi szolgaltatas

Maga a tram-train gondolata onnan

| szarmazik, hogy a kétféle kategdriaju vasut —
a ,,nagyvasut” és a varosi villamos vasut
m{Uiszaki keretrendszerének integralasa nem

F6bb hazai jogszabalyok:

OVSZ I. (103/2003. (XII. 27.) GKM rendelet)
OVSZ II. (18/1998. (VII. 3.) KHVM rendelet)

1. abra: A Stadler Rail Valencia S.A.U. altal gyartott Citylink tipusu dizel-
villamos hibrid tram-train jarmdvek Chemnitzben, Németorszag

Mivel a tram-train jarmlnek egyszerre kell megfelelnie minkét jogszabaly
kovetelményeinek (amely jarmUkovetelmények jelent6s eltérést tartalmaznak), ezért
egy teljesen Uj jdrmdcsalad (u.n. tram-train jarm{) megalkotasara volt szikség. Ez a
jarm(ikonstrukcié 6tvozi mind a nagyvasuti, mind a varosi villamosvasuti jarmuivek
sajatossagait.

Idehaza infrastrukturalis szinten tovabbra is el fog kulonulni a kétféle vasuti rendszer,
és csak a két rendszer atmeneténél (Szeged-Rdékus és Hoédmezbvasarhely-népkert)
kell kialakitani a megfelel6 biztonsagi szintet teljesit6 biztositoberendezést
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A beszerzésre keriilo 8 db (és opcionalisan tovabbi 4db) hybrid MﬁUSTHRT
dizel-villamos tizemii tram-train jarmiivek fobb miiszaki paraméterei Vasiti Személyszallitd Zrt.

* Atram-train jarmd: teljes hossza 37,2 méter; szélessége 2,65 méter; magassaga 3.798 mm; onsulya 69,7 tonna

« UlBhelyek szdma: 92 db (lehajthaté lésekkel), szallithatd kerekesszékes mozgassériilt utas: 4 f6; teljes
féréhelykapacitas (4 f6/m?) 216 f6

e Oldalanként 4 db feljaréajtéval rendelkezik, ebbdél 2 db szélsé feljard ajtd a varosi SK+30 peronokhoz (beszallo tér
belépési padldmagassaga 360 mm), és 2 db belsé feljaro ajté a nagyvasuti SK+55 peronokhoz (beszallo tér belépési
padldmagassaga 600 mm) van illesztve.

* Forgdvazak nyomtavszélessége: 1.435 mm. Kerékparok atmérgje: uj dllapotban 720 mm, hatarméretre kopott
allapotban 640 mm

* Atram-train jarmibe beépitett MTU dizelmotoros PowerPack egységek teljesitménye: 2x390 kW, 4 db vontatdmotor
teljesitménye 4x145 kW. Dizelmotor kornyezetvédelmi besoroldsa: EC 26/2004 Stage 11IB. Varosi villamoshaldzat
névleges feszlltsége: DC 600V

* Tram-train jarmd szekrényszilardsaga EN 12663-1 szerinti besorolasi kategdridja P-lll. Passziv biztonsaga EN 15227
szerinti besorolasi kategaoriaja C-lll.

* Engedélyezett sebesség: varosi villamos izemben 50 km/h (OVSZ Il.), nagyvasuti dizel tzemben 100 km/h.
Konstrukcids végsebesség: varosi villamos Gzemben 70 km/h, nagyvasuti dizel Gzemben 110 km/h.

* Legkisebb bejarhato ivsugar 22 m (kis sebességnél)

* Ajarmd teljesiti a DIN 5566-3 szerinti [athatésdg (1200mm@300m) kdvetelményeket.



Tram-train jarmu jellegrajza @EM“”SJH“T

2. dbra: A tram-train jarmd jellegrajza



Tram-train jarmu kulonlegességei MAU-START
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15227 szabvany C-IIT és C-IV kategériajanak elGirasai, mindezek gy, hogy a vezet§ szamara a legjobb kilatas

kinalkozik aminek a reven a jelzérendszerekkel iranyitott vasiti forgalomban és a latasra alapozott varosi villamos
forgalrmntme im et o i 2

3. abra: Egy 1,2m magas gyermek lathatésaga a vezetéfiilke el6tt

A teljes szerkezeti és iitk6zésvédelmi koncepcid Ugy van kialakitva, hogy kdézben megmaradjon a minél jobb kilatas
(DIN-EN 5566-3), amely viszont a passziv biztonsagot néveli.

A kilatas a MAV-START altal beszerzésre keriilé tram-train jarmd vezetsallasarol megfelel a DIN EN 5566 és az UIC
651 elGirasainak mind a legalacsonyabb, mind a legmagasabb névési mozdonyvezetsk esetében is.



Tram-train jarmu kualonlegességei
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4. dbra: Valoés kilatasi viszonyok egy Stadler Citylink csaladba tartoz6 tram-train jarmdirél



Tram-train jarmu vezet6allasa
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« Az ergonémiai kovetelmények szerint kialakitott vezetépult mindegyik fiilkében megtalalhaté. A MAV-START altal
beszerzenddé hibrid tram-train jarmd vezetdasztalan megtalalhaté az 6sszes kijelz6 és nyomdgomb és kisegité panel,
amely akar a normal, akar a csékkentett lizemhez sziikséges lehet. A vezetéasztalon megtalalhatdé csoportokba szedve
minden olyan elem, amelynek a feliigyeletét vizualisan kell ellatni, és amelyeket kezelni kell a jarmd iranyitasa soran. A

mszerfal kiilonb6zé panelokbdl all, amelyek funkciéjuk szerint vannak elkiilénitve és a vezetSasztal kezelGszervei a
mikddtetésiikn T =
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5. abra: a vezetépult tervezet elrendezése



Tram-train jarmu vezet6allasa WL

A vezetSpult a vezetéfillke bal oldalan elhelyezett menet-/fékkarral is el van latva, kényelmesen elérhetd helyen és kartamasszal. Szintén
a bal oldalon van a mikrofon, amivel a vezetd az utasokkal és a masik vezetsfiilkével kommunikalhat. Az egyes tablak és elemek pontos
helyének melgvélasztésakor az ergonémiai igényeket maximalisan figyelembe vettiik, hogy a vezeté altal kényelmesen elérheté
tavolsagban legyenek.

6. abra: a vezérls elemek elhelyezése karnyuijtasi tavolsagban



Tram-train jarmu fékrendszere WL

A tram-train jarmu fékrendszere harom kulonféle fék tipusbal all:

1.

Elektrodinamikus fek: Az elektrodinamikus fék a vontaté motorokat hasznalja fel generatorkent. Minden hajtott
forgovazba két vontatomotor van beépitve. Ezeket sajat inverterik szabalyozza. A fékezés soran a vontato
n?IOtO’rI(I)I'( altal termelt villamos energiat vagy visszataplaljak a felsévezetékbe, vagy az disszipalodik a fék
ellendllasain.

Elektrohidraulikus fékek: Ez egy hidraulikusan mikodésbe hozhatd, de rugdéval mikods fék. A fékollok
fokozatosan tudjak a megfelel6 feker6t a féktarcsanak atadni. A fékollé hidraulikus dugattydjanak
megnyomasaval a féker6 fokozatosan csokkentheté és a fék ezutan kiold (passziv fékolldk). A jarmd mindegyik
tengelye el van latva elektrohidraulikus fékkel.

Magneses sinfek: Minden forgovaz két magneses sinfékkel van szerelve. A 24 voltos egyenarammal miikédtetett
elektromagnesek altal |étrehozott magneses tér ereje a csuszObetétet rapréseli a sin fellletére (aktiv fékezés). A
magneses fék és a vagany kozotti surlodasi tényez6 miatt a surlddo erd fekerévé alakul.
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7. abra: a fékrendszer felépitése
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A jarmu két kiillonbozé fellépé magassaggal rendelkezik:

- Ajtok fellép6é magassaga: 330 mm padl6 felléps magassag: 360 mm

- A 1épcssk eliilsé burkolatan a fellépési magassagtol a padldmagassagig egy 6,8 fokos (12%) emelkedé teszi lehetévé a
padldszint elérését (460mm)

- Ajté fellépd és padlomagassag: 600 mm — Ugyanaz a magassag a fellépéshez és a padloszinten, a [épcsé burkolata
vizszintes

A vaganyhalézaton négy kiilénféle peronmagassag talalhaté (magassag x szélesség):
-130 x 1300 mm
- 300 x 1300 mm
- 300 x 1550 mm
- 550 x 1650 mm

Ahhoz, hogy mindegyik peronrél a jarmivek mindkét felléps segitségével megkodzelithetéek legyenek, a szerelvény a két
szélsé kocsira szerelt harom kiilonféle |épcsétipussal is el van [atva (1-es és 2-es kocsi):

- Padl6 alatti épcsé alacsony fellépé magassagnal (2 berendezés kocsinként)
- Padlé alatti épcsé magas felléps magassagnal (2 berendezés kocsinként)

- AlvAaz alatti lénc<d maadas< fellénd maaa<ciaanal (? herende7éc kocsinlként)
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Padloé alatti lépcso, alacsony felléepés

\ Padlo alatti lepcsd, magas fellepes

Alvaz alatti lepcs o, magas fellépeées

8. abra: a tram-train jarm( [épcsérendszerének elhelyezkedése
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