
Tram-train járművek 
beszerzése



Mivel a tram-train járműnek egyszerre kell megfelelnie minkét jogszabály
követelményeinek (amely járműkövetelmények jelentős eltérést tartalmaznak), ezért
egy teljesen új járműcsalád (u.n. tram-train jármű) megalkotására volt szükség. Ez a
járműkonstrukció ötvözi mind a nagyvasúti, mind a városi villamosvasúti járművek
sajátosságait.

Idehaza infrastrukturális szinten továbbra is el fog különülni a kétféle vasúti rendszer,
és csak a két rendszer átmeneténél (Szeged-Rókus és Hódmezővásárhely-népkert)
kell kialakítani a megfelelő biztonsági szintet teljesítő biztosítóberendezést
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KSZ szerződéskötés 
2 db  jármű üzembehelyezési
engedély és használatba 
vételi engedély kiállítása

2021.09.30
Utolsó (8-ik) jármű 
használatbavételi 
bizonyítványának 
kiállítása

2021.11.30
Projekt fizikai 
befejezése

Járművek gyártása

Maga a tram-train gondolata onnan 
származik, hogy a kétféle kategóriájú vasút –
a „nagyvasút” és a városi villamos vasút 
műszaki keretrendszerének integrálása nem 
az infrastruktúra, hanem a jármű szintjén 
kell, hogy megvalósuljon. 

Főbb hazai jogszabályok: 

OVSZ I. (103/2003. (XII. 27.) GKM rendelet) 
OVSZ II. (18/1998. (VII. 3.) KHVM rendelet)
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• A tram-train jármű: teljes hossza 37,2 méter; szélessége 2,65 méter; magassága 3.798 mm; önsúlya 69,7 tonna  

• Ülőhelyek száma: 92 db (lehajtható ülésekkel), szállítható kerekesszékes mozgássérült utas: 4 fő;  teljes 
férőhelykapacitás (4 fő/m²) 216 fő

• Oldalanként 4 db feljáróajtóval rendelkezik, ebből 2 db szélső feljáró ajtó a városi SK+30 peronokhoz (beszálló tér 
belépési padlómagassága 360 mm), és 2 db belső feljáró ajtó a nagyvasúti SK+55 peronokhoz (beszálló tér belépési 
padlómagassága 600 mm) van illesztve.

• Forgóvázak nyomtávszélessége: 1.435 mm. Kerékpárok átmérője: új állapotban 720 mm, határméretre kopott 
állapotban 640 mm

• A tram-train járműbe beépített MTU dízelmotoros PowerPack egységek teljesítménye: 2x390 kW, 4 db vontatómotor 
teljesítménye 4x145 kW. Dízelmotor környezetvédelmi besorolása: EC 26/2004 Stage IIIB. Városi villamoshálózat 
névleges feszültsége: DC 600V

• Tram-train jármű szekrényszilárdsága EN 12663-1 szerinti besorolási kategóriája P-III.  Passzív biztonsága EN 15227 
szerinti besorolási kategóriája C-III.

• Engedélyezett sebesség: városi villamos üzemben 50 km/h (OVSZ II.), nagyvasúti dízel üzemben 100 km/h. 
Konstrukciós végsebesség: városi villamos üzemben 70 km/h, nagyvasúti dízel üzemben 110 km/h. 

• Legkisebb bejárható ívsugár 22 m (kis sebességnél)

• A jármű teljesíti a DIN 5566-3 szerinti láthatóság (1200mm@300m) követelményeket.
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A tram-train jármű fékrendszere három különféle fék típusból áll:

1. Elektrodinamikus fék: Az elektrodinamikus fék a vontató motorokat használja fel generátorként. Minden hajtott
forgóvázba két vontatómotor van beépítve. Ezeket saját inverterük szabályozza. A fékezés során a vontató
motorok által termelt villamos energiát vagy visszatáplálják a felsővezetékbe, vagy az disszipálódik a fék
ellenállásain.

2. Elektrohidraulikus fékek: Ez egy hidraulikusan működésbe hozható, de rugóval működő fék. A fékollók
fokozatosan tudják a megfelelő fékerőt a féktárcsának átadni. A fékolló hidraulikus dugattyújának
megnyomásával a fékerő fokozatosan csökkenthető és a fék ezután kiold (passzív fékollók). A jármű mindegyik
tengelye el van látva elektrohidraulikus fékkel.

3. Mágneses sínfék: Minden forgóváz két mágneses sínfékkel van szerelve. A 24 voltos egyenárammal működtetett
elektromágnesek által létrehozott mágneses tér ereje a csúszóbetétet rápréseli a sín felületére (aktív fékezés). A
mágneses fék és a vágány közötti súrlódási tényező miatt a súrlódó erő fékerővé alakul.
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