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50 ÉVES 
A MAGYAR AUTÓPÁLYA ÉPÍTÉS

DR. KELETI IMRE
aranydiplomás épít őmérnök, okleveles gazdasági mérnök



MEDDIG  JUTOTTUNK 50 ÉV ALATT A GYORSFORGALMI 
ÚTHÁLÓZAT FEJLESZTÉSÉBEN?

MIT TUD  A HÁLÓZAT 2014-BEN? 

MI JAVASOLHATÓ A HÁLÓZAT KÉPESSÉGEINEK
FEJELSZTÉSÉRE AZ NKS KERETÉBEN?

A GYORSFORGALMI ÚTHÁLÓZAT ÉPÍTÉSI FELADATÁNAK 
HATÁSA A HAZAI ÚT-HÍDÉPÍT Ő IPAR MŰSZAKI FEJLŐDÉSÉRE 

AZ ELMÚLT 50 ÉVBEN. 

AZ ELŐADÁS
IDŐSZERŰSÉGE, TÉMÁI

TÉMÁK

A MAGYAR GYORSFORGALMI ÚTHÁLÓZAT LÉTREHOZÁSA
AZ I. ÉS VII. SZÁMÚ FŐUTAK BUDAPESTI BEVEZET Ő SZAKASZA 

1961-64 KÖZÖTTI MEGÉPÍTÉSÉVEL KEREKEN 50 ÉVE VETTE KEZDETÉT. 



MEDDIG JUTOTTUNK 50 ÉV ALATT?

� A GYORSFORGALMI ÚTHÁLÓZAT KIÉPÍTÉSE 1961-BEN KEZD ŐDÖTT. 
1964-BEN FORGALOMBA HELYEZTÉK AZ I-ES VII-ES SZ. UTAK 8 KM -
ES SZAKASZÁT (MA M1-M7) BUDAPEST ÉS TÖRÖKBÁLINT KÖZÖTT. 

� 2014-BEN AZ ORSZÁGOS KÖZÚTHÁLÓZAT GYORSFORGALMI ÚTHÁ-
LÓZATA 1360 KM-T TETT KI, EBBŐL           

�1204 KM AUTÓPÁLYA, 

� 156 KM AUTÓÚT.

�AZ AUTÓPÁLYÁKBÓL

� 846 KM ÁLLAMI KEZELÉSŰ,

� 358 KM KONCESSZIÓS KEZELÉSŰ VONALHOSSZ.

�ÉPÍTÉS ALATT ÁLL, ILLETVE ÉPÍTÉSRE EL ŐKÉSZÍTVE : 
� 69 KM AUTÓPÁLYA, 
� 74 KM AUTÓÚT.



ÍGY KEZDŐDÖTT 50 ÉVE

BETONBURKOLAT ÉPÍTÉS AZ I.-VII. ÚTON,
A KÉSŐBBI M1-M7 AUTÓPÁLYA SZAKASZON. 1963.

Az 1-es és 7-es f őutaknak az 50-es évek második felében esedékessé 
vált korszer űsítése helyett észszer űbbnek mutatkozott gyorsforgalmi 

utak építése új nyomvonalon (I.-es autóút Törökbáli nt-Tatabánya, 
VII-es félautópálya Budapest-Balaton) és ezek közös b udapesti 

bevezető szakaszának autópálya kialakítású kiépítése.



I-VII. sz. út, megnyitás, 1964



I-VII. sz. út, budaörsi 
ÁFOR tölt őállomás,1965

M1-M7.
2014

M1-M7. Osztyapenko csp.,1974

M1-M7, budaörsi AGIP 
tölt őállomás.  2001

M1-M7, budaörsi csomópont, 2014M1-M7 budaörsi kör aluljáró, 2001

EZZÉ FEJLŐDÖTT AZ M1-M7 50 ÉV ALATT
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A magyar gazdaság (GDP)  fejlődése

A GAZDASÁG ÉS A GYORSFORGALMI ÚTHÁLÓZAT FEJL ŐDÉSI ÜTEMÉNEKÉNEK 
ÖSSZEVETÉSE

A gyorsforgalmi úthálózat fej ődése és a gazdaság egésze növekedése között 
nincs összefüggés. 
Viszont kistérségi, vagy regionális viszonylatban a z kimutatható, hogy a külföldi 
befektet ők által a rendszerváltoztatás óta megvalósított zöl dmezős beruházások 
azokban az ipari parkokban, illetve helyeken valósu ltak meg, amelyeknek autópá-
lya kapcsolatuk volt, vagy ilyen kapcsolat létrejöt tére a beruházás szempontjából 
belátható id őn belül számítani lehetett.

Forrás: KSH+Saját



MIT TUD A GYORSFORGALMI ÚTHÁZAT 
2014-BEN? 

Célkit űzés: Az ország gyorsforgalmi utakkal való ellátottsá ga
a 2044 / 2003 (III. 14.) Korm. sz. határozat szerint  

2006-ra érje el az EU15 akkori ilyen átlagának a 60 % -át, 
2015-re pedig az EU15 hálózat kétharmadát. 

A kormány ezt a célkit űzést az Európa Terv részévé tette.
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50 ÉV LEGNAGYOB EREDMÉNYEI A HÁLÓZAT
FEJLŐDÉSÉBEN

� 1996. CSATLAKOZÁS AZ EURÓPAI AUTÓPÁLYÁKHOZ. AZ M1 KAPCSOLÓ-
DOTT AZ  AUSZTRIAI A4-ES AUTÓPÁ LYÁHOZ.

� 2006. AZ M5 ELÉRTE A SZERB HATÁRT. A IV. ÉS X. TERN FOLYOSÓN (M15 -
M1- M0 déli szektor - M5) GYORS FORGALMI  ÚTON  ÁTJÁRHATÓVÁ VÁLT AZ 
ORSZÁG.  

� 2008. AZ M0 GYŰRŰ KELETI SZEKTORÁNAK AUTÓPÁLYA PARAMÉTER Ű ZÁ-
RÁSÁVAL , VALMAINT AZ  M6 AUTÓPÁLYA M0-ÉRDI TETŐ SZAKASZ FORGA-
LOMBA HELYEZÉSÉVEL LÉTRE JÖTT A GYORSFORGALMI  ÚTHÁLÓZAT.
(M0, M1, M15, M19, M2, M3, M30, M35, M5, M43, M6, M7, M8, M70)                                                           

� 2007-TŐL EU KOHÉZIÓS ALAPOK IGÉNYBEVÉTELI  LEHETŐSÉGE A HÁLÓ-
ZAT FEJLESZTÉS FINANSZÍROZÁSÁRA (KÖZOP).

� 2010. AUTÓPÁLYA KAPCSOLAT A  F ŐVÁROS ÉS A 6 NAGYVÁROS KÖZÖTT
(Győr, Miskolc, Nyíregyháza, Debrecen, Szeged, Pécs). 

� 2013. AZ M7 ÉS M5 KÖZÖTTI SZEKTORBAN 2x3 FORGALMISÁVOS AUTÓPÁ-
LYÁVÁ BŐVÜLT A 2x2 SÁVOS M0 AUTÓÚT. MEGSZÜNT A SZEKTOR KAPACI-
TÁSHIÁNYA.

� 2013.07.01. A MEGTETT ÚTTAL ARÁNYOS „E” ÚTDÍJ A > 3,5 T ÖSSZTÖMEGŰ
JÁRMŰVEKRE  A GYORSFORGALMI HÁLÓZATON IS.



DR. VÁSÁRHELYI BOLDIZSÁR: "AUTOMOBIL PÁLYÁK M ŰSZAKI
KÖVETELMÉNYEI ÉS A MAGYAR GÉPJÁRÓM ŰPÁLYÁK 

KIALAKÍTÁSÁNAK PROGRAMJA” 1941.

A GYORSFORGALMI ÚTHÁLÓZAT GONDOLATÁNAK
MEGJELENÉSE



KIINDULÁSI ÁLLAPOT, ÚJJÁÉPÍTÉS, 
1956-OS FORRADALOM, KONSZOLIDÁCIÓ

A II. VILÁGHÁBORÚ KÖVETKEZTÉBEN 
� A BETON-,KŐ-, ÉS ASZFALTBURKOLATOK 20 %-BAN, A MAKADÁM BURKO-

LATOK 70 %-BAN RONGÁLÓDTAK MEG. 
� ELPUSZTULT AZ 50 M-NÉL NAGYOBB NYÍLÁSÚ HIDAK 90 %-A . 
� VALAMENNYI DUNA- ÉS TISZA-HIDAT FELROBBANTOTTÁK.

A KÖZÚTHÁLÓZAT RENDBE  HOZÁSA A HÁBORÚ ELŐTTI SZÍNVONALRA 
1964-RE FEJEZŐDÖTT BE. EKKOR HELYEZTÉK FORGALOMBA (1964.11.21.) 
AZ ÚJJÁÉPÍTETT  BUDAPESTI ERZSÉBET HIDAT. EZZEL HEL YREÁLLT AZ OKH 
FOLYTONOSSÁGA. 

1945-BEN AZ ORSZÁG KÖZÚTHÁLÓZATA (AZ ÁLLAMI ÉS A TÖRVÉNYHATÓ-
SÁGI UTAK) KEREKEN 31 000 KM VOLT.

Az Erzsébet híd építése, 1963
Az újjáépített Erzsébet híd 

megnyitása 1964.11.21. 
Erzsébet híd 2014
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A MOTORIZÁCIÓ TÉRHÓDÍTÁSÁNAK HATÁSA 
A GYORSFORGALMI ÚTHÁLÓZAT  

FEJLESZTÉSÉNEK TERVEZÉSÉRE, 1968-1990

AZ 1968-AS ÚJ GAZDASÁGI MECHANIZMUS RÉSZEKÉNT AZ ORSZÁG-
GYŰLÉS ELFOGADTA A KÖZLEKEDÉSPOLITIKAI KONCEPCIÓT ,
AMI – EGYEBEK KÖZÖTT – CÉLUL TŰZTE KI A KÖZÚTI KÖZLEKEDÉS 
KONDÍCIÓINAK JAVÍTÁSÁT, ENNEK KERETÉBEN A GYORSFORGALMI 
ÚTHÁLÓZAT FEJLESZTÉSÉT. 

A HÁLÓZAT FEJLESZTÉSÉNEK KONCEPCIONÁLIS TERVEZÉSÉT AZ ÚT-
ÜGYI KUTATÓINTÉZET (UKI), 1970-TŐL JOGUTÓDJA, A KÖZÚTI KÖZLE-
KEDÉSI TUDOMÁNYOS KUTAÓINTÉZET (KÖTUKI) KOORDINÁLTA. 
A TÉNYLEGES TERVEZÉS 1970-TŐL AZ UVATAERV FELADATA VOLT.

A MUNKÁBA BEKAPCSOLÓDOTT AZ ORSZÁGOS MŰSZAKI FEJLESZ-
TÉSI BIZOTTSÁG (OMFB ) IS AZÉRT, MERT AZ ÁLTALA KIDOLGOZOTT 
KONCEPCIÓKAT A KORMÁNYNAK A NÉPGAZDASÁGI TERVEZÉS K E-
RETÉBEN FIGYELEMBE KELLETT VENNI.  



A GYORSFORGALMI ÚTHÁLÓZAT MEGVALÓSÍTÁSÁT 
TÁMOGATÓ ÁLLÁSFOGLALÁSOK, 

JOGSZABÁLYOK. 1968-1990

A POLITIKA 1968-BAN FELISMERTE A KÖZÚTI KÖZLEKEDÉS, EZEN BELÜL A 
GYORSFORGALMI ÚTHÁLÓZAT  FONTOSSÁGÁT . 

A HÁLÓZATFEJLESZTÉS MEGVALÓSÍTÁSÁNAK A FINANSZÍROZÁSÁHOZ ÚJ 
LEHETŐSÉGEKET IS LEHETŐVÉ TEVŐ SZABÁLYOZÁS SZÜLETETT.

� A KÖZLEKEDÉSPOLITIKAI KONCEPCIÓ (1968) ÉS KORSZERŰSÍTÉSE (1976).

� AZ MSZMP KB PB GAZDASÁGPOLITIKAI BIZOTTSÁGÁNAK ÁLLÁSFOGLA-
LÁSA A KÖZÚTHÁLÓZAT FEJLESZTÉSI ELVEIR ŐL. 1979 ÁPRILIS.

� 61/1989 MINISZTERTANÁCSI RENDELET AZ ÚTALAPRÓL
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megvalósítási időszak: 1966-2040 Telítettség 2010: 300 szgk / 1000 lakos 
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Telítettség 2010: 300 szgk / 1000 lakos 



A  HÁLÓZAT FEJLESZTÉSÉNEK GYORSATÁSI KÍSÉRLETE,
AZ 500 KM-ES DÍJAS AUTÓPÁLYA PROGRAM.

AZ  ÚJ GAZDASÁGI MECHANIZMUS SZELLEMÉBEN A MISZTERTANÁCS – A 
MAGYAR KÜLKERESKEDELMI BANK ÉS A KÖZLEKEDÉSI ÉS POS TAÜGYI MI-
NISZTER JAVASLATÁRA – 1969-BEN KEZDETT EL ŐKÉSZÍTŐ MUNKA NYOMÁN
1971-BEN ÉS 1973-BAN KÜLFÖLDI KÖZREM ŰKÖDÉSSEL ÉPÜLŐ (Know how, 
kereskedelmi hitel, finánchitel.) AZ M1, M3, M5, M7  AUTÓPÁLYÁK MENTÉN, 
1973-85-IG KÉT FÁZISBAN (I. fázis, IV. és V. ötéves terv, 248  km ; II, fázis, VI. öt-
éves terv, 261 km) MEGVALÓSULÓ, 500 KM DÍJAS AUTÓPÁLYÁK FEJLESZTÉSI 
CÉLJÁT FOGADTA EL. 

1974-BEN AZ MSZMP KB A GAZDASÁGI REFORMOT LEÁLLÍTOT TA.

1976-BAN A MISZTERTANÁCS A KÜLFÖLDI KÖZREM ŰKÖDÉSSEL MEGVALÓSÍ-
TANI TERVEZETT 500 KM-ES AUTÓPÁLYÁVAL KAPCSOLATOS HATÁROZATAIT 
AZ ÚTDÍJAT ÉS A KÜLFÖLDI KÖZREM ŰKÖDÉST ILLETŐEN VISSZAVONTA, A 
PROGRAM MÉRETEIT  CSÖKKENTETTE (I. fázis:110-120 km,  II. fázis: nem hatá-
rozták meg), MEGVALÓSÍTÁSÁT A TERVGAZDASÁG KERETEIBE SZORÍTOTTA 
VISZSZA. 

EZZEL AZ AUTÓPÁLYA HÁLÓZAT KIÉPÍTÉSÉNEK AZ ÁLLAMI  KÖLTSÉGVE-
TÉST KIEGÉSZÍTŐ FORRÁSOK BEVONÁSÁVAL TÖRTÉN Ő  GYORSÍTÁSÁT ÉS 
A HAZAI ÚTÉPÍTŐ IPAR MŰSZAKI SZÍNVONALA EMELÉSÉT CÉLZÓ JAVASLAT
SIKERTELEN KÍSÉRLET MARADT.
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AZ EURÓPA (E) UTAK ÚJ RENSZER Ű HÁLÓZATA 1975-BEN

ENYHÜLÉS A HIDEGHÁBORÚBAN, 
AZ 1975-ÖS HELSINKI ÉRTEKEZLET HATÁSA
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1985-BEN 25 ÉVES A MAGYARORSZÁGI AUTÓPÁLYA
ÉPÍTÉS

A KTE Építési Tagozata ünnepi ülése, 1986. február.  
46 szerző, 26 tanulmány.

Az ünnepi ülés legfontosabb megállapításai: az autópályák 
�különleges min őséget jelentenek az ország közúthálózatában,
�kedvezően hatnak az ország nemzetközi gazdasági kapcsolataira ,

idegenforgalmának  fejl ődésére,
�további szakaszainak létesítését a hazai motorizáció fejl ődése in-

dokolja,
�a megépült városközi autópálya szakaszok környezetbarát, a köz-

úti közlekedés biztonságának javulását szolgáló mér nöki létesít-
mények, viszont a budapesti 3-as és 5-ös f őforgalmi utak nem az 
autópályák f ővárosi bevezet őitől elvárható színvonalúak. 

� Az M0 autópálya gy űrű építésének tervbe vett megkezdése jelent ős el-
határozás. Ez a vonal fogja majd össze az autópályákat hálózattá. 

� Az autópálya hálózat építési ütemének fokozása érdekében bátran
kell nyúlni olyan addicionális forrásokhoz , amelyek igénybevételére a
felélénkült gazdasági reformfolyamat lehetőséget ad.



A HÁLÓZATFEJLESZTÉSI 
KONCEPCIÓKAT MEGALAPOZÓ KONDÍCIÓK 

FEJLŐDÉSE A RENDSZERVÁLTOZTATÁS UTÁN

� A PIACGAZDASÁG KIALAKULÁSA.

� A KÖZLEKEDÉSI MUNKAMEGOSZTÁS VÁLTOZÁSA.
A SZEMÉLYSZÁLLÍTÁSBAN A SZEMÉLYGÉPKOCSIS FORGALOM, 
A TEHERSZÁLLÍTÁSBAN A KÖZÚTI FUVAROZÁS DOMINÁNSÁ 
VÁLIK.

� A GAZDASÁG SZEREPLŐI IGÉNYLIK A KISZÁMÍTHATÓ IDŐIGÉ-
NYŰ ÉS BIZTONSÁGOS KÖZÚTI KÖZLEKEDÉSI FELTÉTELEKET, A
GYORSFORGALMI UTAKAT . 

� EURÓPAI INTEGRÁCIÓ A LÁTHATÁRON. A HÁLÓZAT FEJLESZTÉSI
KONCEPCIÓK MEGVALÓSÍTÁSÁT AZ EU KOHÉZIÓS ALAPJAI TÁ-
MOGATHATJÁK.



A MEGVALÓSÍTÁST TÁMOGATÓ  LEGFONTOSABB
JOGSZABÁLYOK. 1990-2013

� 1991. ÉVI XVI. TÖRVÉNY A KONCESSZIÓRÓL

� 68/1996  OGY. HAT. A MAGYAR KÖZLEKEDÉSPOLITIKÁRÓL ÉS A MEGVA-
LÓSÍTÁSÁHOZ SZÜKSÉGES LEGFONTOSABB FELADATOKRÓL.

� 2119/1997 KORM.HAT. A 2007-IG MEGÉPÍTENDŐ GYORSFORGALMI ÚTHÁLÓ-
ZAT KIÉPÍTÉSÉNSK PROGRAMJÁRÓL 

� 2252/1998 KORM HAT. AZ AUTÓPÁLYÁK EGYSÉGES HASZNÁLATI DÍJÁRÓL

� 2003. ÉVI CXXVIII. TÖRVÉNY, A MAGYAR KÖZTÁRSASÁG GYORSFORGALMI
KÖZÚTHÁLÓZATÁNAK KÖZÉRDEK ŰSÉGÉRŐL ÉS FEJLESZTÉSÉRŐL .

� 2003 ÉVI XXVI. TÖRVÉNY AZ ORSZÁGOS TERÜLETRENDEZÉSI TERVRŐL ÉS
ANNAK MÓDOSÍTÁSA (2003. évi módosított XXVI. Törvén y, 2013 12.09.).

� EGYSÉGES KÖZLEKEDÉSFEJLESZTÉSI STRATÉGIA 2004-2020. Fehérkönyv
(EKFS, 2004)

� 1222/2011.(VI. 29.) KORM. HATÁROZAT A GYORSFORGALMI - ÉS A FŐÚTHÁ-
LÓZAT HOSSZÚ TÁVÚFEJLESZTÉSI PROGRAMJÁRÓL ÉS  NAGYTÁVÚ TER-
VÉRŐL.

� 2013. ÉVI LXVII. TÖRVÉNY (2013.05.27.) AZ AUTÓPÁLYÁK, AUTÓUTAK ÉS F Ő-
UTAK HASZNÁLATÁÉRT  FIZETEND Ő, MEGTETT ÚTTAL ARÁNYOS DÍJRÓL.



ÚTDÍJ 
a fejlesztés és közútkezelés addicionális forrása

� 1996-2000 KONCESSZIÓS AUTÓPÁLYA SZAKASZOKON KÖZVETLEN
FIZETÉS A KAPUKNÁL.

� 2000-BEN A DÍJSZEDŐ KAPUKAT LEBONTOTTÁK.

� 2000-2013 MATRICÁS ÚTDÍJ SZEDÉS MINDEN AUTÓPÁLYÁN. 

� A 2013. ÉVI LXVII. TÖRVÉNY ALAPJÁN 2013.07.01-TŐL ELEKTRONI-
KUS ÚTDÍJ (HU-GO). AZ OKH 6500 KM-ÉN – BENNE A GYORSFOR-
GALMI HÁLÓZAT KIJELÖLT SZAKASZAIN – A > 3,5 T ÖSSZTÖMEGŰ
GÉPJÁRMŰVEKTŐL SZEDIK A MEGTETT  ÚTTAL ARÁNYOS DÍJAT. 

SZEMÉLYGÉPKOCSIKRA MEGMARADT A MATRICÁS RENDSZER.

� ELSŐ KÍSÉRLET: 1988. MATRICÁS RENDSZER.  BEVEZETÉSE MEG-
BUKOTT A TÁRSADALMI ELLENÁLLÁSON. 
1996-IG INGYENES HASZNÁLAT.
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JAVASLAT A HÁLÓZAT KÉPESSÉGEINEK 
FEJLESZTÉSÉRE, TERVEZÉSI PRIORITÁSOK

� EURÓPAI INTEGRÁCIÓ ⇒ KÖZÚTI DOMINANCIÁJÚ MODAL SPLIT, 

� AZ ELMARADOTT ORSZÁGRÉSZEK FELZÁRKOZTATÁSA.

� NAGYTÉRSÉGI ÉS REGIONÁLIS EU IGÉNYEK ⇒ TERN  FOLYOSÓK,
⇒ 115 KN. 

� 430 SZGK/1000 LAKOS, FORGALMI PARAMÉTER 2030-RA.    

� A HÁLÓZAT SZERKEZTI ÁTALAKÍTÁSA . A SUGÁRIRÁNYÚ TERN UTA-
KAT GYŰRŰ  ÉS RÁCS IRÁNYÚ GYORSFORGALMI ELEMEK FOGJÁK
ÖSSZE HÁLÓZATTÁ. A F ŐVÁROS ÉS TÉRSÉGE TEHERMENTESÍTÉSE
A TRANZITTÓL

� FÉL ÓRÁN BELÜL GYORSFORGALMI ÚT ELÉRHET ŐSÉGE.

� A KÖRNYEZET ÉS A TERMŐFÖLD VÉDELME. 

� IDEGENFORGALOM.

Forrás: Integrált Közlekedés-fejlesztési Operatív Pro gram. 4.0 verzió, 2014-2020. 
Az Európai Bizottsághoz benyújtott változat. 2014.06.07.
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A HAZAI ÚT-HÍDÉPÍTŐ IPAR 50 ÉVES MŰSZAKI 
FEJLŐDÉSE A GYORSFORGALMI ÚTHÁLÓZAT 

KIÉPÍTÉSE KAPCSÁN.

AZ ÚT-HÍDÉPÍTŐ IPAR A TERVGAZDASÁG KÖRÜLMÉNYEI KÖZÖTT (1960-1990) 
ÁLLANDÓ HIÁNYJELENSÉGEKKEL KÜSZKÖDÖTT MIND ANYAGBAN ÉS HATÉ-
KONY GÉPEKBEN, MIND MUNKAER ŐBEN. (Import korlátozás, k őbányák, ce-
mentgyárak, fuvarozók kapacitás hiánya választékban é s mennyiségben, hon-
védségi munkaer ő használatának kényszere.)

A RENDSZERVÁLTOZTATÁS UTÁN (1989-93) A PIACGAZDASÁG MEGERŐSÖ-
DÉSE EGYIK EREDMÉNYEKÉNT A HIÁNYJELENSÉGEL MEGSZÜNTEK. A VÁL-
LALKOZÁSOK MINDEN SZÜKSÉGES ESZKÖZHÖZ KORLÁTOZÁS NÉLKÜL HOZ-
ZÁFÉRHETTEK VAGY SAJÁT ERŐFORRÁSKÉNT, VAGY A KÜLFÖLDIFÖLDI TU-
LAJDONOSOK ERŐFORRÁSAINK BEVONÁSA RÉVÉN.

50 ÉV ALATT
� A GENERÁLTERVEZŐI FELADATOKAT 1990-IG 100 %-BAN ÁLLAMI, MAJD 

1990 UTÁN  MAGYAR TULAJDONÚ VÁLLALKOZÁSOK TELJESÍTETTÉK.
� A GENERÁLKIVITELEZŐK 

�1989-IG MAGYAR ÁLLAMI VÁLLALATOK,
�1989 UTÁN PTIVATIZÁLT, ZÖMÉBEN MAGYAR HONOSSÁGÚ, VAGY MA-

GYAR TULAJDONÚ VÁLLALKOZÁSOK VOLTAK.



KIMAGASLÓ TELJESÍTMÉNYEK

1995-2014. ~50 km/év forgalomba helyezett gyorsforgalmi út.

1987-90. M0 déli szektor, Hárosi (ma Deák Ferenc) Duna-híd (700 m).

1969-70. M1 Tatabánya-Gy őr kelet jobbpálya , (45 km, építési id ő: 13 hó-
nap. Teljesítmények: CKT alapréteg, FZKA SAM építés : 500 t/h, 
aszfaltburkolat építés: 300 t/h.

2005. M7 Ordacsehi – Balatonkeresztúr, töltésalapozás dina mikus talaj-
cserével (francia technológia). 

2004-07. M7, Kőröshegyi völgyhíd, hossz: 1872 m, magasság: 80 m.

2005-07. M8 Pentele híd. Medernyílás: 308 m, az els ő kosárfülü acélszer-
kezet. 

2006-08. M0 északi szektor, Megyeri Duna-híd, az első ferdekábeles híd. 

2008-10. M6, Bátaszék - Véménd szakasz, 4 kétjáratú alagút, 
Σ hossz: 3013 m, építési mód: NATM.



JELLEMZŐ SZERKEZETEK ÉS LÉTESÍTMÉNYEK

Az M7 AUTÓPÁLYA 1964-1975-IG VASALATLAN HÉZAGÚ BETONBUROL ATTAL 
ÉPÜLT. Az ilyen burkolatok alkalmazását 1975-ben leállították .

1975-TŐL NAPJAINKIG FORGALOMBA HELYEZETT GYORSFORGALMI UTAK –
dönt ő hányadban – ASZFALTBURKOLATÚ FÉLMEREV PÁLYASZERKEZET ŰEK 
(M0 autóút déli szektor, M1, M19, M2, M3, M30, M35, M4, M43, M5, M51, M6, M7 a 
Zamárdi-Letenye szakasz, M70, M8, M85, M86, M9).
Jellemz ő aszfaltszerkezetek:
Alap- és köt őrétegek: JU-35, K20 1973-2004-ig, 2004-t ől – 5 éves m űszaki fejlesz-
tés eredményeként – nagymodulusú AC-22-NM;
Kopóréteg: érdesített homokaszfalt (ÉHA-20) 1973-94- ig,

zuzalékvázas masztixaszfalt (ZMA)1994-t ől 2004-ig, 2004-t ől – 5 éves
műszaki fejlesztés eredményeként – mZMA).

2005-BEN – 5 éves műszaki fejlesztés eredményeként – HÉZAGAIBAN VASALT 
MEGOLDÁSSAL – 30 ÉVES SZÜNET UTÁN – VISSZATÉRT A BETONBURKOLAT
AZ ORSZÁGOS KÖZÚTHÁLÓZATRA A RENDKÍVÜL NEHÉZ R (pl.: M0) ÉS A 
KÜLÖNÖSEN NEHÉZ K TERHELÉSŰ (pl.: M31) AUTÓPÁLYA SZAKASZOKRA.

EREDETI ÚTPÁLYA-SZERKEZTEK:



balpálya

jobbpálya

Az M7 autópálya Sukorónál 1972-ben.
Hézagaiban vasalatlan betonburkolat, 

aszfaltburkolatú leállósáv .



Az autópálya építési igényeknek 
megfelel ő 160 t/h teljesítmény ű 

első aszfaltkever ő gép, M3, 1978

ÉHA-20 kopóréteg építése 8 m 
szélességben, M1,1985

ASZFALTBURKOLATOK

Aszfalt köt őréteg építése az M7 
Balatonszárszó-Ordacsehi szakaszán 2005-ben

mZMA kopóréteg építése aszfaltkompos gépláncokkal, M 6, 2009

Aszfalt alapréteg fektetése 
SAM aszfalt hálóra, M6, 2008



Az ÉHA-20 kopóréteg ű M1 autópálya az 
52 km szelvény környezetében,1982



79ZMA kopóréteg ű M1- M19 elválási csomópont 1995-ben



Az M6 rácalm ási csom ópontja. Kopóréteg: mZMA. 2006.

mZMA kopóréteg



Acél f őtartós vadátjáró az M6-on, 2010 32,8 m-es feszített beton gerendájú aluljáró 
az M3 Ör-i szakaszán, 2012

Előregyártott felszerkezet ű aluljáró az
M6-on, 2006

Monolit vasbeton aluljáró az M7 
autópályán a Tác-Gorsium-i somópontban

M7 törökbálinti szakasz, 2014



Az M0 keleti szektor M5-M4 szakasza az átadás el őtt, 2005. december. 
Hézagaiban vasalt betonburkolat

BETONBURKOLATOK



Az M31 autópálya, 2010. Hézagaiban vasalt betonburk olat.



Éjszakai betonozás az M0 déli szektorának 
autópályává b ővítése során, 2012.

Betonburkolat felületének érdesít ő söprése az 
M0 déli szektorának autópályává b ővítése során,

2012.

Átadásra el őkészített mosott-sepert felület ű 
betonburkolat az M0 déli szektorának M7-6-os 

főút balpálya szakaszán, 2012.

Autópályává b ővített  M0 szakasz  
az M7 és a 6-os f őút között, 2013. 

Mosott-sepert betonburkolat felület
az M0 déli szektorában



NAGY MŰTÁRGYAK

FOLYAMI HIDAK : M0: Deák Ferenc (700 m), Megyeri (1 862 M), Soroksári (499 m)
Duna-hidak; M1: Rába-híd (355 M); M3: Polgár Tisza-h íd (406 
m); M43: Móra Ferenc Tisza-híd (661 m); M7: Zrínyi M ura-híd 
(216 m); M8: Pentele Duna- híd (1682 m);M9: Szt. Lászl ó Duna-
híd (920 m).

VÖLGYHIDAK : M0: Dulácska (180 m); M3: Bag (256 m);  M6: Gyűrüs árok (632 m), 
Vörösmalmi árok (426 m), Bels őréti patak I. (280 m) és II. (313m)
Palotabozsoki (481 m), Szebényi (830 m), Csele-patak (450 m), 
Hímesházai árok (491 m); M60: Belvárdgyulai (440 m),  Nagyárpá-
di vízfolyás (225 m), Pécsi víz (380 m);  M7: K őröshegyi (1872 m), 
Ebhegyi (266 m); M8: Márkó (278 m) .                  

ALAGUTAK: M6: Bátaszék alagút "A" (1331 m), Geresd a lagút "B" (399 m), 
Baranya alagút "C" (865 m),  Véménd alagút "D" (418  m)   



M0 autóút, Hárosi Duna-híd, 1990 



MAÚT Aranymérföldk ő Csoportos Tervezés Díj
Horváth Adrián, Mátyássy László, Nagy Zsolt

MAÚT Aranymérföldk ő Csoportos Épít ő  Díj
Berkó Dezs ő, Hoffmann György, Orosz Károly

M7, Kőröshegyi völgyhíd, 2007



Megosztott Széchenyi Díj 2009

Hunyadi Mátyás, CÉH Zrt

Kisbán Sándor, CÉH Zrt

Körösi Gábor, UNITEF’83 Zrt

M0 Megyeri Duna-híd, 2008



M8 Pentele Duna-híd, 2007Széchenyi Díj, 2008
Horváth Adrián F ŐMERV zRt



M43. MÓRA FERENC  TISZA-HÍD AZ ÁTADÁS EL ŐTT. 2011 ÁPRILIS.



ALAGÚTLÁNC AZ M6-OS AUTÓPÁLYA 
BÁTASZÉK-VÉMÉND SZAKASZÁN

A FORGALOMBA HELYEZÉS EL ŐTT,  
2010 TAVASZÁN
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M6 Báaszék-Véménd.  Mélybevágások és alagutak 
megvalósítási költségei  2004-es közvetlen költségen 

UNITEF’83 & ALAGÚTTERV

M6 „ A” alagút északi portál, 2010 „A” alagút küls ő héj építése, 2009



„B”alagút küls ő héj építése, 2008

„A” alagút déli portál, 2009

„A”alagút, baljárat próbaüzem, 2010
M6, alagutak irányító 

központja, 2010



FELÜLJÁRÓ ÉS ALULJÁRÓ HIDAK
A 2013-ban forgalomban volt gyorsforgalmi úthálózato n (1338 km) összesen 1720 db
híd van. Ezek közül aluljáró 554 db, felüljáró 1166 db. Híds űrűség: ~ 1,3 db/km

Kezdetben (M1, M7, 1960-as 70-es évtized ) monolit betonszerkezet ű hidak, majd 
A 70-es évek els ő felétől megjelennek az előregyártott feszített vasbeton geren-
dák a felszerkezetekben. 

Az 1970-es évek  második felét ől – szakmunkás hiány miatt – előregyártott vas-
beton felmen ő szerkezetek , gerenda hiány miatt, kettős betonöv ű acél szekrény-
tartó gerendákkal kialakított öszvér felszerkezetek .

1990-től hatékony zsalurendszerek, visszatérnek a monolit vasbeton szerkeze-
tek. 

Monolit kerethidak helyett 1980-tól hullámosított acéllemezb ől is készültek felül-
járók , aluljáró vadátjáróknál a teljes koronát áthidaló acélgerendás felszerkeze-
tű műtárgyak is épültek.

2010 után ~32 m-es feszített beton hídgerendák , autópályák aluljáróinál nem kell 
közbens ő alátámasztás.



Monolit vasbeton gyaloghíd, M7, 
45 km sz., velencei pihen ő, 1970

Monolit vasbeton aluljáró, 
M7, bálványosi csomópont, 2003

Felmenő- és felszerkezetében is  el őregyártott 
elemekb ől készült aluljáró, M1,Turul út, 1979

Monolit vasbeton aluljáró, 
M31/3-as csomópont el őtt, 2010

Hullámosított acéllemezb ől készült 
felüljáró, M6, 2009

32,6 m-es feszítettbeton gerendák egy aluljáró
felszerkezetében, M3 Őr-i szakasz, 2012 

Feszítettbeton gerendák beemelése a 
Nádor csatorna felüljárón, M7,1974

Acél-f őtartós felszerkezet ű vadátjáró 
M6, 2010

Kettős betonöv ű acél szekrénytartós aluljáró,
M3, Aszód-Hatvan szakasz, 1979



Az M70-M7 elválási csomópont hídja Korongnál, 2004
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Petki Gusztávnak, Dr. Szakos Pálnak, Szarka Istvánnak,  Dr. Tímár Andrásnak, hogy 

segítségemre voltak el őadásom összeállításánál.

Köszönet nyilvánítás



M0/M5 csomópont

Köszönöm a figyelmüket


