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A téma fontossaga

ENSZ: Varosban lakok szama varhatéan 3,3 milliardrol 6,4 milliardra n6
2050-re. A teljes népességnovekedés a varosokban jelentkezik, tovabba
ezen tulmenden folytatodik a varosokba koltozés jelensége a vidéki
teruletekrdl.

Geoffrey West: ,,Minden héten a belathato jovében 2050-ig, tobb mint
egymillio ember koltézik be varosainkba. ... Mindenkire ebben a
teremben - aki még életben lesz - hatassal lesz az, hogy mi torténik a
varosokban... Azonban a varosok, a negativ tulajdonsagaik ellenére,
egyben a megoldast is jelentik.”

ECF: 2001-ben még csak néhany kozossegi kerékparkolcsonzé rendszer
|étezett szerte a vilagon,

2012-re ez a szam 400 folé emelkedett,
2014-ben tobb mint 600 rendszer mikodott,
2015-ben mar tobb mint 700 rendszer aktiv.

Banny Banerjee: ,,az exponencialis problémak
nem oldhatdéak meg linearis megoldasokkal”
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A PBS definicidja
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* Az Eurdpai Kerékparos Szovetség definicidja 2 Y
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'WITH A TICKET WITH MOL BUBI CARD /ARE YOU A NEW USER?

alapjan a kerékparos kolcsonzé rendszer egy olyan
onalléan, rovid ideig, egy iranyban is hasznalhato
kerékpar kolcsonzési lehetbség, amelynek elemei
kdoztertleten helyezkednek el, rendszert alkotnak
és tobbféle célkdozonségnek nyujt hozzaférést.

e Egy masik megfogalmazas szerint a kozOsségi
kerékpar kolcsonz6 rendszer olyan rendszereket
takar, amik rovid-tavu kerékpar kolcsonzést
tesznek lehet6éve, oly modon, hogy a kerékparokat
barmely allomasrél fel lehet venni és barmely
masik allomason el lehet helyezni, akar kulsé
segitség nelkul is.
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Meglévo PBS rendszerek elterjedése
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Meglévo PBS rendszerek elterjedése
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Meglévo PBS rendszerek elterjedése
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Kozlekedési modok osszehasonlitasa

\ Egyéni személygépjarmi hasznalat

Rendszeres

Kézforgalmu
autozas
(car sharing)

Kozosségi

kerékparos

kozlekedés
(PBS)

Utazas rendszeressége

Eseti

Kicsi (varosi, helyi) Kézepes (negyvarosi, elévarosi) Nagy (tavolsagi)

Utazas tavolsaga
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Célok a PBS rendszerek kialakitasakor

* A kozlekedési lehetOségek szélesitése —
Washington

* Elhet8ség ndvelése — Parizs
e A rovid autos utazasok kivaltasa —
Montreal

* LevegOmindOség javitasa,kozegészsegi
szempontok — Lyon

* A kerékparozas statuszanak ndvelése —
Goteborg

A modok kdzotti atszallasi kapcsolatok
elOsegitése - Barcelona
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1. és 2. generacio

Els6 generacio - Ingyenes rendszer (1965)

e Nem egyedi kerékparok, megkllonboztetd szin
Szabadon hozzaférhet6 (Anonim)
Ingyenes
Nincsenek allomasok
pl.: White bikes - Amszterdam

. Masodik generaci6 - Ermés rendszer (1995)
‘. L’Luu e Egyedi kerékparok

1’-"’1’""“— e Ermés hozzaférés (Anonim)
¢ |Ingyenes
e Vannak kijelolt felvevd és lerakd helyek

e pl.: Bycyklen - Koppenhaga
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3. és 4. generacio

Harmadik generacio - IKT alapu rendszer (1998)

{ 49’ * Egyedikerékparok
Okos kartya alapu hozzaférés (felhasznald azonositas)
Ingyenes (altalaban csak az els6 30 percben)
Regisztraciohoz kotott
pl.: Vélos a la Carte, Rennes

Negyedik generacid - Komplex, integralt rendszer (2005)

e Egyedi kerékparok

e Mobiltelefon alapu hozzaférés (felhasznald azonositas)
* Ingyenes (altaldban csak az elsé 30 percben)

o Allomasok kihasznaltsaganak kijelzése valds idében

e GPS nyomonkovetés

e |Integraltsag mas kozlekedési rendszerekkel
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Negyedik generacid kiilonlegességei l.

 Magas szintd integracio
— varosi rendszer S't'g'!,(e
— kozlekedési rendszer

— informatikai rendszer

e Modularitas

— a rendszerelemek egyszeri
bdvithetbsége

— athelyezhetOsége
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Negyedik generacio klilonlegességei

* lgénykdzpontusag
— a kerékparok allomasok kozotti
redisztribucioja
— Uj tipusu algoritmusok
— bonus-malus rendszerek
— valos idejl informaciok
e Kornyezettudatos technoldgiak
fokozott alkalmazasa
— napenergia
— kerékparszallitas
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Konklazio

e Avarosi kozlekedés problémainak egyik kezelési
lehet6sége a nem motorizalt kozlekedési médok
elterjedésének segitése:

— ahol az utazasok atlagos hossza 5 km, vagy az alatti és az

utazasok szama magas a kozforgalmu kozlekedés
megfeleld kiegészitdje lehet

— a kerékparos infrastruktura rendelkezésre allasat kell
biztositani, a biztonsagéerzetet fokozni

— a sajat kerékpar hasznalattal szemben a PBS rendszerek
eldnye, hogy nem kell a kerékpar Grzését, tarolasat és
Uzemeltetését az utazonak megoldania
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Tovabbi kutatasi iranyok

* Részletes elemzéshez sziikség van

— a bemutatott rendszereken kivul tovabbi példak
vizsgalatara

— az elemzéshez szikséges adatok kdrének bovitésére

A PBS rendszerek hatasait szimulacioval,
modellezéssel lehet értékelni.

A hatasok elemzése ramutathat a rendszerek
elOnyeire, gyengeéire. Ehhez sziikséges egy Uj
szemléletl keretrendszer felallitasa.
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Doktori kutatasom |I.

e Cél egy olyan moddszertan
kidolgozasa, amely lehetbvé teszi a
PBS rendszerek
— kategorizalasat,

— egymashoz torténd osszehasonlitasat,
— hatasainak elemzését.

* Ennek a rendszernek az alapja egy
széles kord adatokat tartalmazo
adatbazis lesz, tobb mint 50 PBS
rendszerrdl vilagszinten.
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Kategorizalas

* Az adatbazist kilonbo6z6
f6szempontok szerint csoportositom

* Ezen f6szempontok szerint
klaszterképzéssel meghatarozok
néhany jellemzb csoportot

* Az egyes tipikus csoportokra elvégzek
egy teljes kord SWOT elemzést a
vizsgalt rendszerek alapjan
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Benchmark

* Az adatbazist kilonb6z6 f6szempontok
szerint csoportositom

* Az egyes fGszempontokhoz egy
részletes értékelési modszertan alapjan
pontszamot rendelek

* Az egyes f6szempontokra adott
pontszamot megfeleld sulyozas alapjan
0sszegzem

e Elkészitem a vizsgalt rendszerek
rangsorat

S\ BUDAPESTI MUSZAKI ES GAZDASAGTUDOMANY! EGYETEM

d
S/  KOZLEKEDESUZEMI ES KOZLEKEDESGAZDASAGI TANSZEK 17



Hatasértékelés

* Kidolgozok egy olyan elméleti
modszertant amely értékelni képes a
PBS rendszerek kdzvetlen és
kdzvetett hatasait is

* A kidolgozott moédszertant
alkalmazom tobb fiktiv és egy
kivalasztott valos rendszerre

* Az eredményeket validalom a
meglévo valos adatokkal
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FLOW projekt —flow

www.h2020-FLOW.eu

o (Célkitlzés:
— A nem motorizalt kozlekedési mdodok

szerepének meghatarozasa a varosi torlédasok
csokkentésében

e FO terlletek:

— Egy olyan eszkoz kifejlesztése és tesztelése,
ami a kilonbo6z6 gyalogos és kerékparos
intézkedések hatasat képes megbecsulni

— A gyalogos és kerékparos intézkedések
torlddasokra gyakorolt potencialis hatasainak
feltérképezése

— Felhivja a figyelmet a gyalogos és kerékparos
intézkedések hatasaira az eurdpai és helyi
dontéshozok korében
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KOSZONOM A MEGTISZTELO
FIGYELMET!

MATRAI TAMAS
doktorandusz
tamas.matrai@mail.ome.hu
+36-20-260-6171

P +36-1-463-3742
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