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1. ElI6zmények, a téma idoszerlisége

2014-ben 50. éve folyt a hazai gyorsforgalmi uthalézat fejlesztése.
Az eredmény:
*1964-2014-ig forgalomba lett helyezve:1372 km halozati hossz. Ebbdl
» allami autout: 168 km,
» allami autopalya: 858 km,
» koncesszios autopalya: 358 km.
< Epitési teljesitmény:
»>1964-1994: 9,9 km/év ;
»>1994-2014: 53,8 km/év.

* Halozati ellatottsag 2014-ben:
> H:16,5 km/103 km?;

** Palyaszerkezet osszetétel 2014-ben: 94 %-a aszfaltburkolatu félme-
rev, 6 %-a hézagaiban vasalt betonburkolatu merev palyaszerkezet.

** Fenntartas igény: a hal6zat 1994-2004 kozott épult aszfaltburkolatu
resze kulonbozd meértékben, 2014-t61 folyamatosan, a 2014-esnél egy-
re nagyobb forgalom mellett lesz — kozel egy idében — koporéteg
cserére érett, ha meg akarjuk allitani, vagy javitani akarunk a szol-
galtatasi szinvonala romlasat.
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2. A 2014-es halézat képességei
» Mit tudott és mit nem tudott 2013-2014-ben a halozat ?

» Dijas lizemben az OKH 4,2 %-an bonyolitotta le a forgalom 30,5 %-at;
» Forgalmi szolgaltatasi szinvonala: a TERN folyosoék kozul a IV. és
Xa. folyoson teljesen, az V. folyoson nagy részben gyorsforgalmi uta-
kon volt atjarhaté az orszag;
» Burkolatallapota 2002-2012-ig megfelelé volt, 2013-ban viszont a tir-
heto allapot felé mutatd romlasi tendencia kezdett kibontakozni.
» A nagytavlatra tervezett halézathoz (OTrT) mérten idéaranyosan hia-
nyoztak a zarodé gyuri iranyu elemek.
»A fovaros centrikus halézat szerkezeti tulajdonsagaibdl adédo forgalmi
feszultségek oldasi képességének hianyabol adodo gazdasagi és tar-
sadalmi karok csokkentésének lehetdségei még nem alltak fenn.

» A hal6zat sugar iranyu elemei kozul 8 nem érte el az orszaghatart.
»Hét megyeszékhelynek ( Zalaegerszeg, Szombathely, Veszprém, Salgo-

tarjan, Eger, Békéscsaba, Kaposvar) még nem volt kozvetlen gyorsforgal-
mi min6éségl kozuti kapcsolata a halozattal.
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3. A 2014-ig megvalosult,
megelolegezettnek minositheto fejlesztések

“* A csekély tényleges forgalom miatt a gyorsforgalmi utszakaszok egy
része megelodlegezett fejlesztésnek bizonyult. Pl. M3 tiszantuli szakasz,
M30, M35, M6-M60 Erdi teté-Boly-Pécs, M8 Dunaujvaros-Dunavecse, M9
M6-Dusnok.

“ A gazdasag fejédése és a gyorsforgalmi uthal6zat fejlédése egyeldre
nem mutatott kozvetlen kapcsolatot.
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— A magyar gazdasag (GDP) fejlédése

- A magyar gyorsforgalmi uthalétzat siiriségének [km/1000 km2] fejlodése

~ A gyorsforgalmi uthalézat fejédése és a gazdasag egésze novekedése

- kozott orszagos méretekben 1985-t61 nem mutathaté ki kozvetlen kapcso-
~ lat. Viszont az kimutathat6, hogy a rendszervaltoztatas éta kulfoldi tékével
~ megvalésitott zoldmezdés beruhazasok azokon a helyekre telepiltek, ame-
- lyeknek autépalya kapcsolatuk volt, vagy ilyen kapcsolat létrejottére a be-

ruhazas szempontjabodl belathaté idén bellil szamitani lehetett.
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4. Burkolat allapotok

¢ 2014-ben a gyorsforgalmi utak burkolatallapotat romlé tendenciaval tir-
hetonek lehetett mingsiteni (burkolatallapot index 2002-2004-ben: 2,2
megfeleld; 2014-ben: 3,4 tlrhetd). Rossz minodsitési volt a halozat 10,5
%-a (~130 km), mikdzben a vizsgalt iddészakban a halézat 597 km-el b6-
vult.

% Az ezredfordulon a romld szolgaltatasi szinvonalu gyorsforgalmi uti asz-
faltburkolatok miatti fenntartasi munkak egyre hosszabb utszakaszokon
okoztak forgalmi torlédasokat. Kiemelten rossz volt a helyzet az MO Csepel
szigeti szektoraban a nyomvalyusodas megszuntetése miatti munkak ko-
vetkeztében.

** Hiba jelenségek az 1990-t6l 2014-ig forgalomba helyezett aszfaltburko-
latu félmerev palyaszerkezeteken:

»Reflexios repedések.

»Nyomvalyuk (pl. MO Csepel szigeti, M1 Tatabanya-Gyor K. jp.).

»Koporetegbdl kiindulé hossz- és keresztiranyu ferde repedések, repe-
dés halok.

»HGO6szegregacio miatti lokalis katyuk.

»Teherbiras elégtelenség miatti aszfaltburkolat mélységi lokalis katyuk
(pl. M3 45-70 km sz, M7 90-112 km sz. jp.)
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Torlédas az MO Csepel szigeti szakaszan
burkolatjavitasi munka miatt 2000-ben




5. A gyorsforgalmi utak uj szemléletl palyaszerkezet
tervezésének és épitéesének eredménye

“* Az 1990-es évek aszfaltburkolati hibajelenségeinek felszamolasa, az EU
tagsagra valo felkészulés végett a gyorsforgalmi utakon a hosszu élet-
tartamu palyaszerkezetek alkalmazasba vételét célzé K+F munkara
kapott megbizast 1999-ben egy KTl vezette munkacsoport.

“* A munka eredményeként 2003-ra elkészlltek a hézagaiban vasalt be-
tonburkolatu, a kompozitburkolatu, a nagymodulusu aszfaltburkolatu
palyaszerkezetek, valamint a hidraulikus kotéanyagu utalap rétegek
tervezésérdl és épitésérdl szol6 Miiszaki Szallitasi Feltétek, majd Utligyi
Mdszaki ElGirasok, amelyek alapjan a gyorsforgalmi utak hosszu élettar-
tamunak tervezett palyaszerkezetei 2003-t6l épulnek.

s 2008-ban a NIF Zrt a KTI-t bizta meg az 1998-2004-ig epult allami keze-
Iésli gyorsforgalmi utak aszfaltburkolatu palyaszerkezetei viselkedése-

nek megfigyelésével, a tapasztalt hibak kikiszobolése tett javaslat kidol-
gozasaval.



5.1. A 2008-as felulvizsgalat megallapitasai

A 2003-ban bevezetett Mlszaki Szallitasi Feltétek szerint tervezett és éplult
gyorsforgalmi utburkolatok bevaltani latszottak a hozzajuk flizott remé-
nyeket. A burkolatfellleten észlelhetd hibak szempontjabdl markansan el-

kulonultek a 2004 el6tt és utan forgalomba helyezett szakaszok, az utéb-
biak javara.

A 2004 6ta forgalomba helyezett aszfaltburkolatii szakaszokon a korabbi
hibak kozul mar csak elvétve jelentkeztek a reflexios repedések, a nyom-
valyuk pedig nem, az Uvegszal erdsitéesit SAM halok, illetve a nagymodu-
lusu aszfaltkeverékek alkalmazasa hatasara.

Megmaradtak viszont
»>a hoszegregacid miatti lokalis tomoritetlenségbdl ered6 katyuk és
kutyusodoé nagy feluletek,
»>a koporétegen a haladésavokban ismeretlen okbél megjelené

hossziranyu repedéskorbacsok és haldészeri repedéscsoportok.
»a hattoltés sllyedés miatti burkolatdeformaciok.
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* Hibak a betonburkolatokon.
A betonburkolat 2005-tol tért vissza a gyorsforgalmi uthal6ézatra az MO
autout autopalyava fejlesztésén és M31-es autopalyan.
A regisztralt hibak:
»Vadrepedések helytelenul megvalasztott savszeélessegl tablakon,
valamint rosszul kialakitott fépalya - csomoponti ag csatlakozasoknal.
»Hézagszél letorések rosszul vagott hézagoknal.
»Feluleti hamlasok tomoritetlen burkolatrészeken.
»Tabla deformacid hattoltés sullyedés miatt.
A hibak garancialisak, mennyiséguk elenyész6 az dsszes burkolatfelllet-
hez (1936 em?) képest.






6. Jovokép a 2014-2020-as idoszak burkolat

fenntartasi politikajahoz
OKH
*» halézatfejlesztés eldiranyzata 2020-ig: gyorsforgalmi utak, kiemelt f6-
utak, féutak. 2003. évi XXVI. Torv. (OTrT), 2003. évi CXXVIII. torv.,
1222/2011. (VI1.29.) Korm.hat.
“ burkolatok allapota: nincs részletes jovokép, de
»>biztos, hogy a burkolatallomany osszetétele nem fog lényege-
sen valtozni,
»>a burkolatallapotoknak az adéfizetok igényeihez kell illeszkedni,
mert
O jé utak nélkul nincs gazdasagi novekedés,
O atdijat kell fizetni.

EU Fehér Konyv:
¢ 2020-ig nincs kulén kézuti jovékép,

*» 2030-ra a TEN-T halozatot be kell fejezni, kapacitashianyait meg kell
szuntetni, erre az EU fenntartja a kohézios alapokbdl a finanszirozast,

+» fizessen a palyat hasznal?,

» a palyak fenntartasat az EU nem finanszirozza, tekintettel az utdij be-

vételekre.



s A 2007-2013-as kozossegi tervciklusban az EU a tamogatasaval is kié-
pult gyorsforgalmi utak fenntartasat nem tamogatta. A Bizottsag vélemé-
nye szerint az OKH és benne a gyorsforgalmi halézat fenntartasa fi-
nanszirozasanak forrasa a 2014-2020-as idészakban is az E utdij, ko-
hézids alapbdl forras az ilyen munkakra nem jar.

E gondolat valtozatlan elfogadasa esetén ismét forrashiannyal szembe-
sulunk, ugyanis a ppp konstrukcioban megépult 358 km autépalya ren-
delkezésre allasi dijkotelezettségének (100 mdFt/év) forrasamais az E
utdij.

*» Ha tehat a gyorsforgalmi halozatot legalabb a mai szolgaltatasi szinten
akarnank fenntartani, akkor a kozponti koltségvetésnek az eddigiekhez ke-
pest jelentGs tobbletterheket kellene vallalni, amit valamilyen meértékben
EU forrasok bevonasaval kellene csokkenteni.

* E tamogatas igény indokoltsagat a tervciklust atfogé olyan gorduilo
tervezéssel kell megalapozni, amely a Nemzeti Kozlekedési Stratégia
réeszeként, a gyorsforgalmi uthal6zattal kapcsolatos fenntartasi fel-
adatokkal kibdvitett Nemzeti Utfeltjitasi Programba agyazva , a m-
szaki-gazdasagi tervezesre €s szabalyozasra a szakma legjobbjait moz-
gosito K+F tevékenysegre tamaszkodva készulne .



s A kozutkezel6 ilyen tervezési képességét az utpalyaszerkezet épités
és fenntartas terén olyan programok miiveltetésével lehet felépite-
ni, megtartani és fejleszteni, amelyek megvaldsitasa keretében lehet

» meghatarozni azt a szolgaltatasi szinvonalat, amely megléte a
gyorsforgalmi uthalézat burkolatain a biztonsagos és gazdasa-
gos kozlekedeés feltételeinek meglétét garantalja;

» nyomara jutni annak, hogy a jelenleg hasznalt aszfalt koporetegek-
ben mitdl keletkeznek termikus repedések és ezek kiiktatasanak
mi a modja;

» valaszt kapni arra, hogy melyek azok az engedélyezésre érdemes
hazai és kulfoldi utépitési és utfenntartasi anyagok €s technolé6-
giak, amelyek tartésan szolgalhatjak a hosszu élettartamu, leg-
kisebb tarsadalmi koltségigényl és karbon labnyomu utpalyaszerke-
zetek rendszerbe allitasanak és rendszerben tartasanak ugyeét;

> biztositani a hazai miszaki szabalyozas eukomformitasat;

» kidolgozni azokat a technolégiai algoritmusokat, amelyekkel a
fenntartasi munkak muiszaki és gazdasagi specifikacioi egyértelmi
igényszintet tamaszthatnak a legkisebb tarsadalmi koltségszinten,
tomegesen elvégzendo burkolat-fenntartasi munkakra.



7. Megfontolasok a gyorsforgalmi utak palyaszerkezet
fenntartasanak tervezési iranyelveihez

s A kozuti kozlekedés Magyarorszagon — hasonléan a fejlett piacgazda-
sagokhoz — hegemoén helyzetii és a tervezési idoszakban is az marad,
mert ezt a szallitasi modot igényli a gazdasag. Ez a kornyezetszeny-
nyezo kozlekedési technologia hosszu tavon viszont tarthatatlan.

* A kozuti kozlekedés kornyezetkimélo mikodése szempontjabdl fontos,
hogy az utpalyak feluletei a jarmiivek mozgasaval szemben alacsony
szintl gordulo ellenallast és biztonsagot adé csuszasellenallast fejt-
senek ki. Ezért a hosszu élettartamu palyaszerkezeteket kell épiteni, az
ujrafelhasznalast preferald épitési és fenntartasi technologiakat kell
alkalmazni.

s A mult szazad utolso6 két évtizedében a fejlett orszagokban a hosszu
élettartamu (t >40 év) palyaszerkezeti megoldasok kerultek el6terbe.
A hosszu élettartam igényét elfogadni azért fontos, mert a nem ilyen

képességi burkolatokon szukséges gyakori fenntartasi munkak okoz-
ta idoveszteségeket az uthasznalok egyre kevéshé toleraljak.



*» Az utak szolgaltatasi szinvonalat az uthasznalo tapasztalatbodl (az ut
telitettségébdl, utazaskényelmi paraméterei mindségebdl) itéli meg.
Ezt a szinvonalat — ami a gyorsforgalmi utak esetében az utdij fizetési ko-
telezettség miatt az uthasznalé elvarasa — fenntartasi tervezési igény-
szintként, a hosszu élettartamu utburkolatoknak a technoldgiailag elérheto
legkisebb egyenetlenségi feluleti tulajdonsagi kovetelményeibdl lehet
levezetni.

% Az OKH hosszutavu fejlesztési terve forgalmi prognézisa szerint 2020-ra
a forgalom tovabb koncentralédik az akkor Uzemel6 gyorsforgalmi halé-
zatra. Ezért annak szolgaltatasi szinvonalat legalabb a megfelel6 szinten
kellene tartani. Ezt a szolgaltatasi szintigényt a gazdasagpolitika a kolt-
segvetési tamogatasok odaitélésénél 2008-ig elismerte, az az6ta megva-
|ésitott forraskivonas e tervezési célkitlizést a jovére nézve viszont illu-
zorikussa teszi. Ez latszik a halézat burkolatai szolgaltatasi szinvo-
nalmutatéjanak 2008 6ta romlé tendenciajaban.
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“ A gyorsforgalmi utak burkolatai fenntartasi stratégiajanak tervezé-
séhez alapveto6 célkitlizések:

> A hosszu élettartamu palyaszerkezetek tervezési és fenntartasi
paramétereinek meghatarozasa Utiligyi Mszaki El&irasok formaja-
ban egységesen, mind az allami, mind a koncesszios palyakra ér-
vénnyel, ezek gorduld karbantartasa.

> A szolgaltatasi szinvonal engedélyezett leromlasi folyamatanak
meghatarozasa mind az allami, mind a koncesszids palyakra
ervényes hatallyal.

» Az engedélyezett leromlasi folyamat tartasahoz tartozé6 fenn-
tartasi technologiak aszfalt-, illetve betonburkolatok esetére.

* Figyelemmel a hal6zat palyaszerkezet allomanyara, a hazai utépitési
és fenntartasi kultura elmult 50 évben felgyllt tapasztalataira,
»a palyaszerkezetek tervezése soran harmonizalni kell az épités és
a fenntartas technoldgiai szempontjait. (Pl. az aszfaltburkolatok ese-
tén visszatérés a hajlékony utpalyaszerkezetekhez, a CKT alapréeteg
helyett HABA alapréteg, reflexios repedeési hajlam kikuszobolése);



»olyan fenntartasi technologiakat kell szisztematikus K+F munkaval el6-
készitve bevezetni, amelyek a hosszu élettartamu burkolat engedélye-
zett szolgaltatasi szinvonalat a legrovidebb id6 alatt allitjak helyre.
(PIl. nagy bitumentartalmu, tartés, mérsekelten melegen gyarthat6 aszfalt-

keverékek vékonyaszfalt koporétegekhez, koporétegek cseréjéhez.
Betontabla csere el6regyartott betontablakkal mosott feltletl betonburkola-
tokhoz. Marassal eltavolitott mosottfeltletl felsé betonréteg cseréje mo-
sottfellletl vékonybeton réteggel.)

»a kapacitasbovito rekonstrukciok tarsadalmi koltségeinek csokken-
tése érdekében a forgalmat részben atvallalé6 megel6z6 halézatfejlesz-
tésekkel kell kiegésziteni, hogy a rekonstrukciok ne valtsanak ki — klono-
sen TERN folyosokon — kozlekedést bénité hatasokat, (Pl. az M1 kapaci-
tasbdvitését megel6z6en a Gydr-Dunaujvaros-Kecskemét belsé gylrisza-
kasz kiepitése.)
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