A hazai aszfaltutepites
150 eves tortenete
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Dr. Térocsik Frigyes



Miert kell attekinteni ezt az Utépitesi
fajtat?

Az egyeb kb es beton burkolatokrol még a szakman kivili lakossagnak is van
gyakorlata, ismerete.

Az dsszes utakra forditott forras 25-30 %-a asz aszfaltgyartasra és beépitesre
forditodik.

Ez a burkolatfajta az, amelyben hazank elenjaro volt es sok mas europai, tengerentuli
orszagot megel6zott.

Az elmult évben volt 150 éve annak, hogy hazankban az elsd aszfaltburkolat épult.



Az aszfalt eredete

Az aszfalt gorog eredetd sz0, ,valtoztathatatlant”, allandot jelent.

Bitumen ,,pix tumens” izzo szurok.

,Bitumen judaicum” zsido szurok. (Gordg foldrajztudods, Strabo irta le i.e. 63.)
Babilonban k.e. 2000 évvel Ninive varosban hazepitésre hasznaltak. Tegla — kionteés.
Gyogyitas, Plinius k.u. 50 évvel ,Historia Naturalis” mdlveben.

Mezopotamiaban, az i.e. lll. evezredbdl, az Indus volgyében firddmedencét talaltak, tegla-
bitumen kidntéssel.

Holt tengerbdl, a vizfelszinrdl, természetes bitument halasztak le.

Egyiptomban gyogyszernek, tartositoszernek, illetve mlvészeti alkotasokhoz
— szobrok - is hasznaltak.

Svajc teruletén i.e. 2000 - 600 —bdl viztarozo edényeket, disztargyakat talaltak.

Az emberi kulturaval egyidds az asztalt.
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Hazai gyakorlat kezdete

Fels6- Derna, Tataros természetes el6forduld helyek.
90-100m mélyben, 5 réteg, 80% asvany, 20% bitumen.

Pesten els@ jarda 1864-ben Palatinus utca.

(Svajci vallalkozas, Nagyvarad-Magyar Aszfalt Vallalat.)

Elsé kocsiut 1867. ,Els6 Magyar Asphalt Vallat”.
Budapest Kristof tér.






Kultoldi kezdetek

1. Svajc
1797- Seyssel - termésaszfalt

1849. kocsiut Neuschatel
természetes aszfalt.

2. Franciaorszag
1854 — Parizs
1835-36. Lyon

3. Amerika
KésSbb



Megalakulnak az utepitd vallalkozasok

1878. Parisi Vilagkiallitason dijat nyert a
D ASPHALTE HONGROISE A BUDA-PEST
,ElIs6 Magyar Asphalt Vallalat”
,Karl Schaeck” genfi vallalkozo
1871. Neuschatel-cég ,Anglo-Hungarian
Bitominaus Rock Paving Company LT”
,Magyar Aszfalt RT.”
1871-1884. kozott 255 ezer m2 aszfalt - 1902-ben 3,5 millid m2 aszfalt.

34 vallalkozas volt bejegyezve a szazadfordulo kdornyéken.



1914-ben Eurdpaban

Parizs Berlin Bécs Budapest
Aszfalt 1,3 millid m2 2,9 milliéd m2 171,000 m2 534,000 m2
Teljes burkolat 9 millid 6,7 millid 7,7 millid 5,1 millid

BUDAPESTEN HAROMSZOR ANNYI ASZFALT UT VOLT MINT BECSBEN.






Elfogadott szakmai csoportositas

Tomoritett, ddngolt (comprimere)
Ontott (coulé)
Hengerelt aszfalt

homok aszfalt (sheet)

finom aszfalt (topeka)

durva aszfalt (bitumac)



Figyelemre meéltoak a korai id0szak
aszfalt 0sszetételei

Popper Istvan feljegyzése Richardson leirasa
7,5% bitumen 10,0% bitumen
52,5% meészkdliszt 1%83’ Qggr N i |<
40,0% kavicsos homok ,0% 100-as szitazott homo

.y , o 58,0% kavics
Amerlkabgn (mar 10M m2 készult) Koltai Métyas kényvéber
6,6% bitumen

finomaszfalt beton (topeka)

7,4% toltéanyag 13,0% bitumen (trinidad)
28,0% homok 6,3% filler
58,0% kavics 61,5% homok

19,2% zuzalék



Angliaban
13,0% bitumen (trinidad)
12,0% filler
50,0% homok
25,0% zuzalek

Trinidadi bitumen
78,0% epuré
22,0% fluxolaj



Aszfalt utak mennyisége hazankban

1903. Popper feljegyzése 2,5 millid m2
1928. 11 millio m2

25 év alatt 4,5- szeresére nétt.

A XX. Szazad els6 éveiben, hazankban az 1 km2-re esé aszfalt utak aranya
EUROPABAN A LEGMAGASABB
Az |. vilaghaborUl utan az aszfaltutépités visszaesett.

Haborus karok helyreallitasa, vizes makadam, katrany, higitott bitumen, permetezéses eljarasok, gépi
felszereltség hianyos.

El6térbe keriltek a betonburkolatok. (1942 -ig 1,100 kilomeéter épilt, haborus el6késziletek
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Hazai varosok aszfalt felhasznalasa orszag terképen
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Europaban

az aszfalt utak alapja: beton terjedt el jobban

Amerikaba aszfalt-makadam alap.

1926. Miland, Utligyi Kong. Nemz. Biz. egységes elnevezés rendje
(bitumen, aszfalt, foldszurok)

katrany, szurok-visszamaradt

higitott bitumen

bitumen emulzio

Vasarhelyi Boldizsar 1929. leirasa. (megjelent az autépalya)

Koltai Matyas, Utburkolatok kilonds tekintettel az aszfaltra.



All. vilaghaboru utan a haborus karok helyreallitasara a technikai
felszerelés hianyossaga es a pénzhiany, de a motorizacio elmaradottsaga is

jellemzd6 volt.
30 000 km-bd&l 14% volt aszfalt €s beton, 70% makadan, 16%foldut

A hatvanas évtizedben a beépitett aszfalt mennyiségenek novekedésével parhuzamosan
ndvekedett a permetezéses fellleti bevonatok mennyisége is. (higitott bitumen). Megjelent a
naglengyeli bitumen.

A C-25-0s hazai gyartasu keverégépek mellett megjelentek a nagyobb teljesitmény( német,
olasz keverégépek is (Teltomat, Marini, Wibau).

C-25-0s szaz darab készult.

A pénzugyi forrasok csokkenésével novelni kellett a permetezéses fellleti bevonatok
mennyiségét. (1970-es évek vége, 1980-as évek).

A pénzlgyi forrasok tovabbi csokkenése és az ipari méretl fellleti bevonatok kényszerd
ndvelése megkdvetelte a korszerd kétdanyagot: a bitumen emulziot.

1980-as évek elején, hat Uj emulzio gyar letestlt. Megjelent a hideg remix, 1995-t4l.

Evente 30 millid m2 felileti bevonat is készult bitumenemulzidval.






A kozuti forgalom dinamikus novekedeése (szemely- es aru szallitas egyarant) megkovetelte a korszer(, nagyobb
teherbirasu utak ndvelését.

A szakma dinamikus, széleskorld mdszaki fejlesztéssel reagalt.
A hideg- és meleg kotézuzalékot felvaltotta a melegaszfalt.

A C25-0s keverdgepek mellett, megjelentek a TELTOMAT, majd a MARINI eés mas nyugati nagyteljesitmeényd
keverbgepek.

Az aszfaltburkolat épitésébe is alkalmazasra keriilt az ERTEKELEMZES.
Ontott aszfalt
U, JU, kavicsaszfalt
EH érdesitett homokaszfalt,
drain aszfalt, (- 100 km-en épult! — a tapasztalatok vegyesek voltak)
vékony aszfaltok,
Infradomind melegitéses eljarasok
modifikalt aszfaltok, (modifikalt bit. alk.) - kilonb6z8 anyagl modifikald szerek alk.
Félmeleg aszfaltok
(gumiodrlemények, mlanyagok, stb.)
meleg remix burkolat felujitasok.
Ontott aszfalt (-)

Nemzetkozi Bitumen Konferencia (sz6nyeg torténet, derlltség, siker).






Minden Utépitd tarsasag foglalkozott valamilyen uj aszfaltféleség bevezetesevel (salak,
gumidrlemény, Uvegaszfalt, bitugél, mlanyag szovetek, racsok, stb.)

Elsé hazai (II. vilaghaborl utan) nemzetkdzi versenytargyalas M7 betonpalya felljitasara
1980-as évek eleje.

Négy ajanlat:

1. ,Olexobit” technoldgia
A betonburkolat hézagait kitisztitva Olexobit-gabarccsal kiontotték, geotextiliaval lefedték.
A feltletre 0,3 kg/m?2 Olexobit emulziot permeteztek, s erre kerilt a 2-3 cm vastag O-AB-5 jel(i sz6nyeg.
Ennek anyaga NZ 0/2 és 2/5-0s bazaltzUzalék és Olexobit modifikalt bitumen volt.

2. VDW technoldgia
Az el6készitett, kiontott hézagu feltletre 1-1,2 kg/m2 mennyiségli VDW PmB 140 jel(i, mddositott bitument
permeteztek, s erre helyeztek a PmA VDW jell modifikalt bitumenes aszfaltszényeget 3-4 cm vastagsagban. A
szényeghez NZ 5/8 és 0/5 bazaltzUzalékot hasznaltak.



3. Fluster-aszfalt
A fellleti hibakat kijavitottdk a betonfellleten, majd 3 kg/m2 CT bitument permeteztek a fellletre (bitumen

gumiorleményt tartalmazott), és NZ 8/12 zuzalékkal un. SAMI-réteget készitettek. A SAMI réteg a repedezett
Utpalya diletacios mozgasabdl adodo reflexios atrepedéseket hivatott megakadalyozni. Erre helyezték az
ugyancsak CT ESSO bitumen és NZ 0/2, 8/12 bazaltzizalékbdl kevert 3cm vastag modifikalt drén-(Flister)

aszfaltszényeget.

4. Wirtgen-Szabados modifikalt vékony aszfaltszényeg
A gondosan el6készitett fellletre 0,3 kg/m2 Un. Szabados-technologiaval készitett modifikalt bitumenemulziét

permeteztek. Erre 1,5-2,5 cm vastag szényeg kerilt, amelynek asvanyi vaza 0/2, 2/5, 5/8 és 8/12-es zUzalék
volt. Az elkésziilt szényeget a betonhézagok felett atvagtak , majd a MAFKI KK 85/20 V jel(i kidnté anyaggal
kiontottek.

A fenti probalkozasok kozil a VDW-technologia és a Fluster-aszfalt valt be a gyakorlatban.

Nyertes:
VDW eljaras. Modifikalt bitumen Németorszagbdl labon. Miniszter kovetelménye: minimum 5 év. Forgalom alatt

tobb mint 15 évig volt a burkolat.

Mi tette lehetévé ezt az akkor szokatlan eljarast? (a Tarca fezetése, szakmai dnallosag, batorsag)



Az aszfalt gyartds-beépités kivanatos mennyisége 1 tonna/1 f6.
Hazdnkban ezt egyszer kozelitettiik meg az 1970-es években (6,5 millié tonna/év).

Jelenlegi evekben 2,5-3,5 millio tonna készult az intenziv autopalya épités és az
Eurdpai Unio tamogatasa ellenére.

Kovetkezmeény a nemzeti Uthaldzat 31.000 km-bdl a Magyar Kézut N. Zrt. adatai
szerint

40-50 % -a a halozatnak megerd@sitesre szorulna.

A lakossag ertekitéletében a melegaszfalt helye, szerepe, tul van értekelve.

(Szociologiai felméres 1-10 skalan! Az Ut fontossaga megel&zte az egeszseg, a kultura,
az informacio és a tébbi infrastrukturat.












Hazank a technikai és kulturalis élet széles terlletén Europa, s6t egyes esetekben a vilag élvonalaba
tartozott, tobbek kozott az aszfaltutépitésben is.

Nem Unneprontas, de az aszfaltjaink élettartama rohamosan csokken, a bitumenek mennyisége soha
ilyen kevés nem volt a keverékekben, csokkend kezdemeényes tapasztalhatd az aszfaltok fejlesztésére, a
betonburkolat ismét tért hodit és végezetll személyes kozremikodeés fejlesztd technoldgusok szerepe
csokken, az iranyitast kezdi felvaltani az automatizmus.

Nem csak az el6bbiek miatt, hanem az elmult 150 év eredményeiben kozrem{kodd eleinkre
emlékezésul is, a teljesseégre torekvés nelkul meg kell emlekezntink kivald mernokeinkral.

Technologusokrol, gépészekrdl.

Vidéky Laszlo, Popper Istvan, Koltai Matyas, K&szeghy Jozsef, dr. Vasarhelyi Boldizsar, Mitterdorfer
Ferenc, Kovacs Pal, Csagoly Jozsef, Herczler Laszlo, Ferenczy Géza, Zakar Pal, Reznak Laszlo, Simon
Miklos, Csikos Jozsef, Gertler Laszlo, Zeke LaszIld, Benke Istvan és a fia Benke Istvan, dr. Zsila Géza,

Csontosné Erzsike.

Pitlik Elemér, Oszvald Elemér, dr. Bodnar Géza, dr. Toth Miklosne, Szamosi Gabor, Szabd Laszlo, dr. Toth
Sandor, dr. Nemesdy Ervin, Boocz Tibor, Tordok Kalman, dr. Pallos Imre és meg sokan masok.

Természetesen a mai, aktiv fiatalokrol majd az utodainknak kell megemlékezni.



KOszondm figyelmuket!

Figyelemmel arra, hogy a 125 éves jubileumra a bemutatott szolid megjelenésd kiadvany készlt, sziikséges lenne jelen ji



