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A tobbsavos korforgalom

hasonlit a mar ismert egysavos, francia eredetl korforgalomhoz, csak
mind a belépd, mind a kilép6 ag tobbsavos, és a korgylird is. Eurépaban
akkor hasznaljak, ha az egysavos valtozat kapacitasa kevés. A képen
lathatd csomdpontban a belépd agak 4-savosak, mint a korgydrd is.
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Minta a 4-savos belépd agra

Teljesen hasonlé a megszokott jelz6ldmpas csomodpontok el6tti felallasi
savokhoz. Itt is nyilakat és Utszamokat, célvarosok neveit festhetik fel. Egyes
helyeken a behajtd ag korgylrl felSli végén vilagosabb szinl kopdréteget

teritenek!



A besorolas rendjét jelzo tablak

savonként megadjdk a savbdol elérheté célokat. Akdr mindkét oldalon
megismételhetik. (Anglia A509-A422)

Mindennél fontosabb az, hogy mar a korforgalom el6tt eldontsiik azt, hogy
hova akarunk menni és ennek megfelel6 savba soroljunk be!



Besorolas rendje kereten elhelyezett tablakkal

(Maribor, Szlovénia)



| Joure |
| Joure-West

Mint az elébb, de Hollandiaban

Ez az A6 és az A7 autopalyak korforgalmu csomdpontja el6tt van.



Googleearth

Savonkeént felirva az az atszam, amely az illet6 savbol elérheto.

Oriasi méret( betk és szamok.
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A festés nélkiili korgydird

A korgylrl kontudrvonalai koncentrikus korok. Ezért ez a
legegyszerlbb tervezésd, épitésd korforgalom fajta. Nalunk nem valt be,

lehetd
mert hianyzik a hazai KRESZ-b6l a hasznalatara torténd utalas. E nélkil a
gylrldben metszhetik egymast a jarmdpalyak, mely balesetet okoz.
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A koncentrikus felfestési korgydrd

Lehet ilyen megszakitott, de lehet megszakitas nélkil is a festés.



A koncentrikus koros korforgalom hasznalati rendje

Ez egyszer( szabaly biztositja az Utkozésmentességet. Ezt az abrat kell
magyarul leirni a magyar KRESZ-be. A Iényeg: melyik felallasi savbdl hova
lehet elmenni anélkil, hogy a jarmdlpalydak metszenék egymast a
korgy(riben!



A spiralis felfestésii korgydird

Az els6nek bemutatott képen is egy spiralis felfestés lathato.
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A holland turbé csomopont

Mely fizikai akadalyokkal igyekszik kizarni a kérgy(r(iben valo titkdzésnek
még a lehetfségét is. Viszont mind megtervezni, mind megépiteni a
legbonyolultabb. A hoéeltakaritas, a s6prés szamara is akadalyt jelentenek
a specialis slllyesztett savhatarolé bordak a burkolatban.
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Egy holland kiilteriileti jelz6lampas turbé csomépont

Az elsé képen egy angol jelz6lampas csomdpont lathato.
Ezek a legnagyobb kapacitasu szintbeni csomopontok!



A jelz6lampas holland turbé egyik aga

Lathato, hogy a belépd ag 5-savos!
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Godglé“ea ith

Hogyan épitik be a biztonsagot?
A fontosabb tablakat mindkét oldalon kiteszik, nehogy kamion takarja!

Azaz: korforgalom, csdkkentsd a sebességet!

Minden jelz6tabla megvilagitott és a csomdpont is az!



Nagy méretliek az iranyokat is megado tablak.
A méret megbecsiilhetd a jarmlivekhez és a forgalmi sav szélességekhez
viszonyitva.

Némely csomopont elott — a felismerhetGséget javitani - a behajto agat
keresztiranyban savozzak sarga szini burkolati jelekkel.



A behajto agi sarga szinli harantfestés hossza

Megitélhetd a korgy(iri atmérgjéhez viszonyitval



A korgylribdl kihajtas is nagymeéreti tablakkal jelzik, melyeket magasan
helyeznek el.

Latszik, hogy mind a csomdpont, mind az egyes tablak megvilagitottak.



Az egyik leglényegesebb!

A kiilteruleti csomopont is megvilagitott!



Az oldalakadalynak szamité nagyméretl tablat szalagkorlattal teszik
biztonsagossa.

A korlat elejét savos tabla mutatja, a végét pedig a foldbe futtatjak bele.



Googlé gath

Nem épitenek arok urligyén autéfogo szakadékokat az utak mellé!

A kozépso fizikai elvalasztas szinte soha nem marad el!



Végiil az egyik legfontosabb!

Speed cameras! — a tabla felirata.
Az angol felirat csak a tiikrozés miatt fordult meg.

Azaz: sebességméro kamera 2-2,5 km-enként!



Ami itthon elképzelhetetlen:
korforgalom a holland autépalyan!

A korforgalom el6tt kiteszik az autdpalya vége tablat és leveszik az
autopalya sebességét.



Google earth
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A korgytriiben 50 km/6ra a megengedett legnagyobb sebesség!

Lathatd az is, hogy a hollandoknal is az autéut
tabla nem jelent egy kiilon uttipust, mint nalunk,
hanem csak a lassu jarmiivek kizarasat!
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Google earth

A korforgalom utan, annak lekiizdését kovetben, kiteszik ujra az autopalya
tablat!

Senkinek semmi gondja!

Dontéseink kozben soha sem feledjlik:

ma mar természetes az, hogy a szintbeni csomdépontok kozott
legbiztonsagosabb a korforgalom!



A javaslataim:

1. Szlintessuk meg a mai kaoszt az autdut nevl uUttipusunk megsziintetésével! Az autdut tabla
csak azt jelentse nalunk is, hogy az Utszakaszt a lassu jarmlvek nem hasznalhatjak.

2. Viszont vezessik be az osztottpalyas 2*2 savos utat, mint Uttipust, szintbeni tobbsavos
kdrforgalmu csomoépontokkal, a csomdpontokat kivilagitva, a korforgalom el6tti szakaszon
2-2,5 km-enként sebességméré kamerakkal felszerelve, azokat mar az épités idején
kihelyezve. Ez az uttipus a biztonsagos korforgalmaival lecsdokkenti a csomdponti
balesetszamot, a kdzépsé fizikai elvalasztd savjaval megakadalyozza a szemben haladdk
utkozését, a 2*2 savjaval el6segiti mindenltt a biztonsagos el6zést, azaz lecsokkenti az
el6zési eredetld baleseteket. Mindezt a leheté legolcsdbban és magas szolgaltatasi
szinvonalon. Ez az uttipus valdban beillik a kétsavos f6ut és az autdpalya kozé.

3. Kezdetben 100 km/dra legyen a megengedett legnagyobb sebesség, melyet kés6bb fel
lehet emelni 110-re.

Ez az uttipus valdban elsé kiépitési iteme lehet az autdpadlyanak, hiszen ehhez csak szélesités kell,
valamint a kiilonszintld csomdpontok kiépitése, de csak akkor, amikor valéban sziikségesek.

Szegeden és Szeged mellett valamennyi el6bbi csomdépont tipust megépitettiik. A jarmlivezet6k
egy rovid betanulasi id6 utan mindegyiket probléma nélkiil hasznaljak!

4. Az eddigiekre tamaszkodik az a javaslatom, melyben Uj magyar Uuttipus rendszer
bevezetését kérem. A remélt Uj magyar Uttipusokat az alabbi tablazatom tartalmazza:



Az uttipusok, az utkategdriak, az utosztalyok

az uttengely a Kell-e az Fix sebesség-
az a geometriaja, megengedett Korla- | Autout- ellenkezo iranyu mero Ki kell-e a
utosztaly| sav- a tervezeési legnagyobb tozott-e | nak a javasolt jarmiifolyamok kamerak csomo-
jele: szam: sebesséq: sebesséq: a hozza-| kijelol- csomopont kozott mar az épitéskor | pontokat
(km/dra) (km/éra) ferés? | heto-e? fajta: fizikai 2-3 km-enként | vilagitani?
(seb.) elvalasztas? telepitendok-e?
az autdpalya:
AP/seb. [min. 272]130/120/110/100/90] 130/120/110/100/90| igen | nem kalénszintii igen lehetsleg nem
a 4-savos utak:
4S/seb. 2%2 130/120/110/100 110/100/90 igen igen | tbbbsavos kdrforgalom igen igen igen
4S/seb. 2*2 90/80 90/80 nem nem | tébbsavos kérforgalom igen lehetdleg lehetbleg
a 3-savos utak:
3S/seb. 3 130/120/110/100 110/100/90 igen igen | t6bbsavos korforgalom igen igen igen
3S/seb. 3 90/80 90/80 nem nem | tébbsavos kérforgalom igen lehetdleg lehetbleg
a 2-savos utak:
25/90 2 90/80/70 90/80/70 nem nem kérforgalom nem lehetbleg lehetbleg
28170 2 90/80/70 70 nem nem jelzétablas nem nem nem
az 1-séavos ut:
18 || 1 90/80/70 70/60/50 nem nem jelzbtablas nem nem nem

A javasolt uj uttipus-rendszer

Evtizedek 6ta nem sikeriilt megoldast taldlni a 2-sdvos f6ut és az autdpélya uttipusok kdzé. Ma a legnagyobb a kdosz a nalunk
autéutnak nevezett valamivel van. A most kitaldlt un. M-gyorsut nem csoékkenti, hanem néveli a meglévé kaoszt, amikor bevezeti
a z0ld autdut fogalmat, mikézben a kék autodutrdl sem tudjuk azt, hogy az mi. Rossz iranyban mennek a dolgaink. Helyette a
néhany fentebbi Uttipust javaslom, mert ez a valddi kilabalas. Nincsenek benne a mai feudalis fogalmaink, mint a f6, a mellék, a
kiemelt. A logikai bukfenceket is kihagytam. Az autéut miért nem palydja az autdknak. Az is nehezen érthet6, hogy miért hozunk
létre nagy szdmban egymastdl alig kilonb6z8 uttipusokat. Helyette a kapacitast leginkabb befolydsold forgalmi-sav szam és a
hasznalt csomdépont —fajta a kategorizacé alapja, azaz az Ut természetes ,tudasa”, funkcionalitasa.

Nyilvanvalé az, hogy egy konkrét esetben a feladatot tobbféle uttipus is el tudna latni. Az optimalis kivalasztasahoz javaslom a
tisztességes gazdasagossagi elemzést, és minden esetre a szolgdltatasi szint kiszdamolasat. Szerintem csak e kett6 egylttes
alkalmazdasaval szllethet mérnoki megoldas, melyet természetesen ezutan is fellilirhat a politika. De mi irjuk le a véleményiinket!




