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H OGYAN IS KEZ DJ U K E L A MAGYAR VASUT LENDULETBEN

De elddeink koriiltekinto
gondossagan tul figyelniink
és szamolnunk kell az
idokozi valtozasokkal is.

Aki nem ismeri a multjat,
nem igazodik el a jelenben,
és nem tudja a jovéjét sem
épiteni! JJ Stalter

Senki sem lehet olyan gazdag,
hogy visszavdsdrolhassa a I
multjat. Oscar Wilde

August Rodin A gondolkedd  EZERT TALAN LEGJOBB A ,,KALYHATOL” ELINDULNI!
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H O N NA N I N D U LTU N K A MAGYAR VASUT LENDULETBEN

Ha tudni akarod, hogy egy nemzet mennyire becsiili a multjat, nézd meg a temetdit.
Széchenyi Istvan

Magyar Kiralyi Allamvasutak alapité okmanya 1869 julius 1.-én kelt
Miko Imre kozmunka és kozlekedési miniszter alairasaval.

A MAV haldzat fejlédés iiteme rohamléptékdi, az elsd vildaghaboruig 21200 km
vasutvonalbdl 84% MAV lizemeltetésd.

1878 megalakul a Ganz-féle Villamossagi Rt.,

vilagszerte ismert mérnokokkel.
Déri Miksa, Blathy Ottd, Zypernovszky Karoly, Kandé Kalman.

Nagyvasuti villamositasok
Olaszorszag (Valtellina).

1911 Budapest-Veresegyhaz (Godoll6)-Vac
vasutvonal villamositasa (10 kV)

1923 Kando kisérleti mozdony

1932-37 Kandé mozdony sorozatgyartas
(V40, V60 sor)
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H O N NA N I N D U LTU N K A MAGYAR VASUT LENDULETBEN

A gbzvontatasnal korszer(bb

vontatasi modot jelenté
motorkocsis és dizel vontatas
bevezetése mellett — a magyar

vasut felismerve a villamos
vontatas nyujtotta el6nyoket — mar
1928-ban tervezte a hegyeshalmi
vonal villamositasat.

A Budapest-Komarom szakaszon
1932. szeptemberében, a tovabbi,
Hegyeshalomig terjed6 részen
pedig 1933. oktéberében torténd
villamos Gzemfelvétellel megindult
a magyar vasut villamositasi
folyamata
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H O N NA N I N D U LTU N K A MAGYAR VASUT LENDULETBEN
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HOGYAN TOVABB, MIT KELL MEGOLDANUNK |[ERIrrrtr

A tovabbi idoszak Gizemeltetési, fejlesztési tevékenységét alapvetéen befolyasolja:

A vasuti szallitasi igények névekedése

A szolgaltatasi szinvonal javitasa

A korszer( muszaki szinvonal, hosszu tavu megteremtésének sziikségessége

A geopolitikai helyzet és a regionalis fejlesztések jelentette igények kielégitése
A mind gazdasagosabb lUzemvitel szliikségessége

A szallitasi piacban a részaranyunk megtartasa illetve névelése

Az Eurdpai Unids tagsagunk jelentette elkotelezettségek

A vasutvonalak kdlcsonos atjarhatdsaganak biztositasa

EGYEDUL NEM MEGY !

Amig a kezdetek id6szakaban szabadabb mozgastér jellemezte a hazai vasut kialakitasat .....

...... addig napjainkra mar elkeriilhetetlen a nemzetkozi szallitasi piac résztvevoi egységes
eldirasrendszerének betartasa a kdlcsonos atjarhatdsag és kozlekedés megfelelo
biztonsagi szintjének garantalasa.

Csoma Andras
okl. villamosmérnok erésaramu szakérté Em 7




Az atjarhatosag megteremtésének kezdeti lépései [EIEEATERITEITZE

Az egységes a hatarokon kolcsondsen atjarhatd vasuti rendszer kialakitasanak igénye mar a
szazadforduld kornyékén felmerdlt.

1882 (1887) Berni egyezmény (Német birodalom, Franciaorszag, Olaszorszag, Ausztria, Magyarorszag és
Svdjc) Kidolgoztak a palyakra és a jarm(lvekre vonatkozé miszaki el6irasokat amelyet az Ugynevezett M(szaki Egység
— Technische Einheit (TE) tartalmazott. Ekkor rogzitették a normal nyomtdvolsag értékét 1435 mm-ben, és ekkor
hataroztdk meg a mind a mai napig érvényes kerékméreteket.

1922 létrejon a parizsi székhelyli, Nemzetkozi Vasutegylet az UIC (Union Internationale des
Chemins de fer) A tagvasutak képvisel6ibdl feldllitott munkabizottsagok megalkottak a nemzetkozi forgalom
fenntartasahoz és lebonyolitasahoz sziikséges, mdszaki, kereskedelmi és forgalmi kovetelményeket tartalmazd
Dontvények rendszerét és magukat a Dontvényeket. A Dontvényekre alapozva létrehoztdak a személy és a teherkocsik
k6z0s hasznalatat szabalyzo RIC és RIV szabdlyzatokat

1956 életbe lépett a PPV Szabalyzat, a méasodik vildghdbori utdn a Nyugati orszagoktdl Kelet eurdpai és a barati,
tavol keleti dllamok kozotti vasuti kozlekedés szabdlyozasdra. (Az UIC és a OSzZsD, dontvényekre éplilt.)

1993. november 1 létrejon az Europai Unidé ( European Union, Union Européenne, Européische Union,
roviden EU ) szervezetei dltal kidolgozott dontvények alapjan harmonizalt vasuti berendezések jelennek meg a
piacon, amelyek egységesen versenyképessé teszik a vasut-kozlekedési ipart a kozuti szallitassal szemben.
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Unios intézmények és szervek

EUROPAI UNIO TANACSA ”‘7

(miniszterek tanacsa)

~ EUROPAI TANACS |

4 N N

EUROPAI
PARLAMENT

Allandé

Bizottsagok \ ) \ )
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Az Europai Unié Tanacsa

131
NOTES ¥

— Az Eurdpai Unié Tanacsa (Miniszterek Tanacsaként is ismert) az Unid
kormanykozi alapon miikodo f6 dontéshozd szerve. A Tanacs soros elnoki
tisztsége hathavonta felvaltva illeti meg a tagorszagokat.

— Az Eurdpai Unid programadd intézménye, amely meghatarozza az EU
iranyvonalait és politikai prioritasait.

— Ulésein Eurdpa legmagasabb szint(i politikai vezet6i taldlkoznak: az Eurdpai
Tanacs elnoke, az Eurdpai Bizottsag elnodke és az unids tagallamok vezetdi .

Az Unio kulugyi és biztonsagpolitikai fGképviselGje szintén részt vesz az
uléseken.

— Az Eurdpai Tanacs munkdjat annak elnoke koordinadlja. A jelenlegi elnok
Donald Tusk, Lengyelorszag korabbi miniszterelnoke

— Az Eurdpai Tanacs elndke az Eurdpai Bizottsag elnokével egylttesen latja el
az EU legfels6bb szintd képviseletét.
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AZ E u ré pa i Ta N écs A MAGYAR VASUT LENDULETBEN

NOTES ¥

Az Unid csucsszerve, stratégiai kérdésekben dont, kijeldli a fejl6dés
altalanos iranyvonalat.

Az Eurdpai Tanacs elvileg évente négyszer Ulésezik. EIndke az Eurdpai Unid
Tanacsanak soros elnokségét éppen ellaté tagallam elnoke vagy
miniszterelndke.

Teljes jogu tagként vesz részt az tUlésen az Eurdpai Bizottsag elndke is.

E testilet a tagallamok kozotti kompromisszumok megkotésének f6
szintere.
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EUROPAI PARLAMENT

131
NOTES ¥

— Az Eurdpai Parlament az Eurdpai Unio egyetlen kozvetleniil
megvalasztott szerve.

Y

— 751 képviseld, ot évenként valasztjak Eurdpai Unido 28 tagallamanak
szavazojoggal rendelkez6 polgarai az Unio 500 millié polgara nevében.

— Jogkorok:
— Jogalkotasi jogkor (egyenl6 sulyt ad az Eurdpai Parlament és az Unid

Tanacsa szamara Az eurodpai jogszabalyok dontd tobbségét az Eurdpai
Parlament és a Tanacs kdzosen fogadja el.)

— Koltségvetési jogkor (az Eurdpai Parlament az Eurdpai Unié Tanacsaval
egyutt dont az Unid teljes éves koltségvetésérdl, a végsé szot pedig a
Parlament mondja ki.)

— Felligyeleti jogkor (Az Eurdépai Parlament feligyeleti és ellen6rz6
hataskorokkel is rendelkezik. )

— Kapcsolattartas a nemzeti parlamentekkel
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EU PARLAMENT ALLANDO BIZOTTSAGAI

P
NOTES ¥
Kalagy Kozlekedés és idegenforgalom }
Emberi jogok Regionalis Tejlesztes
Biztonsag- és védelempolitika Mez6gazdasag és vidékfejlesztés
Fejlesztés Halaszat
Nemzetkozi kereskedelem Kultura és oktatas
Kbltségvetés Jogi ugyek
Koltségvetés-ellenbrzés Allampolgari jogok, bel- és igazsagiigy
Gazdasagi és monetaris tgyek Alkotmanyos lgyek
Foglalkoztatas és szocialis tgyek NGk jogai és esélyegyenl6ség

Kornyezetvédelem, kozegészségligy és Peticiok
élelmiszer-biztonsag

Ipar, kutatas és energialigy

Belsé piac és fogyasztovédelem
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A KOZLEKEDESI ES IDEGENFORGALMI BIZOTTSAG HATASKORE

131
NOTES ¥

A vasuti, kozuti, belvizi, tengeri és légi kozlekedésre vonatkozo kozos politika
kidolgozasaval kapcsolatos uigyek, kiilonodsen:

(a) az Eurdpai Unidn belll a kozlekedésre alkalmazando kozos szabalyok,

(b) transzeurdpai halézatok létrehozasa és fejlesztése a kozlekedési infrastruktira
agazatban,

(c) kozlekedési szolgaltatasok és a kozlekedés teriiletén harmadik orszagokkal vald
kapcsolattartas,

(d) kdzlekedésbiztonsag,

(e) nemzetkozi kozlekedési szervekkel és szervezetekkel valé kapcsolattartas,

(f) az Eurdpai Tengerészeti Biztonsagi Ugyndkség, az |Eur6pai Vasuti Ugynbkség] az
Eurdpai Repiilésbiztonsagi Ugyndkség és a SESAR Kozos Vallalkozas, Posta és
Idegenforgalom
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Eurépai Vasati UgynakSég (ERA) A MAGYAR VASUT LENDULETBEN

NOTES ¥

Az Eurépai Vasuti Ugynokség (ERA European Railway Agency )
(Székhelye a franciaorszagi Valenciennes, a nemzetkézi konferencidk és taldlkozok helyszine Lille) az
EC No 881/2004 Eurdpai Parlament és Tanacs rendelete alapjan jott |étre 2004. julius 1-t6l.
Célja:
A vasuti biztonsag és kolcsonds atjarhatdsagi terileten szakmai segitséget nyujtson a
Tagallamoknak és a Bizottsagnak.
F6bb feladatai :
— az eurodpai vasuti rendszer biztonsaganak megerdsitése;
— az eurdpai vasuti rendszer kélcsonos atjarhatdsaganak javitasa;
— ajarm(karbantartdo mihelyek tanusitasara szolgald eurdpai rendszer kialakitasa;
— a mozdonyvezetbk egységes képzési és elismerési rendszere |étrehozasanak elGsegitése
— Midszaki specifikacidk kidolgozasa, valtozasok menedzselése

— Midszaki specifikacidk kidolgozasaban érintett egyéb szervezetek (szabvanyositas, NoBo,
Nemzeti Hatdsagok) tevékenységének 6sszehangolasa
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Eurdpai Vasuti Ugyn6kség felépitése AMAGYAR VASUT LENDOLETBEN

Ugyvezetd igazgatd

NOTES ¥
M. Verslype
4
Ugyvezet® igazgatd
hivatala
J. Engelmann
Interoperabilitasi
eqység
T. Breyne D. Biasin A. Magnien P. Guido R. Lockett M. Emborg

5 A TSI/AME-k kidolgozasa, valtozasok menedzselése

L A TSI/ AME-k kidolgozasaban érintett egyéb szervezetek (szabvanyositas, NoBo,
nemzeti hatdsdgok) tevékenységének 6sszehangolasa
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MIRE KELL FIGYELNUNK

A nemzetkozi szallitasban a tagvasutak tevékenységét koordinaljak:

1. UIC dontvények (Union Internationale des Chemins de fer, International
Union of Railways )

2. EU szabvanyok (EN)

3. EU direktivak, ,Vasuti csomagok”

4. TSI-k (Technical Specification for Interoperability)

1. UIC dontvények
3 tipusa létezik:
- Kotelezb
- Ajanlott
- Tajékoztato
Az esetek 95%-ban ajanlott. Vegyes is lehet.
Jelenleg folyd munka az UIC dontvények felllvizsgalata, és lehet6ség
szerinti atalakitasa EU szabvannya (EN)
A megtartas is fontos, mert az UIC tagjainak jelent8s része nem Eurdpai,
akikre az EN nem érvényes

Csoma Andras &
okl. villamosmérnok erésaramu szakérté :m 17




MIRE KELL FIGYELNUNK A MAGYAR VASUT LENDULETBEN

2. EN Eurdpai szabvanyok:
CEN Eurdpai Szabvanyugyi Bizottsag
CENELEC Eurdpai Elektrotechnikai Szabvanytgyi Bizottsag

A kiadott alapelv szerint a szabvany nem kételezo, csak ajanlott!

3. EU direktivak, vasuti csomagok
Az Eurdpai Parlament és Tanacs direktivai, melyek ismerete, és betartasa Magyarorszag
EU-s csatlakozasa ota elvaras.

Bizonyos 0sszetartozo kapcsolatban levé direktivak un. , Vasuti csomagokban” jelentek
meg.
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MIRE KELL FIGYELNUNK A MAGYAR VASUT LENDULETBEN

Az 1. vasuti csomag:

-2001/12/EK EU Parlament és Tanacs iranyelve a K6zosség vasutjainak fejlesztésérél szolé 91/440/EGK
maodositasarol

-2001/13/EK A Tanacs 1995. junius 19-i (vasuttarsasagok szamara adott engedély) 95/18/EK iranyelv
modositasa

-2001/14/EK EU Parlament es Tanacs iranyelve a vasuti Infrastruktira kapacitas elosztasardl, a
hasznalati dij es biztonsagi tanusitvany dijanak felszamitasaral

A 2. vasuti csomag:

A kozlekedéspolitikarol sz6l6 fehér konyvben bejelentett atfogd intézkedés egylittes:

- 2004/49/EK irdnyelv (vasutbiztonsagi iranyelv)

- a kolcsonos atjarhatdsagi iranyelveket médosité 2004/50/EK iranyelv

- Eurdpai Vasuti Ugynokséget (ERA) létrehoz6 881/2004/EK iranyelv (ligynokségi rendelet)
Az ERA célja, hogy a vasuti biztonsdg és kblcsénds datjarhatdsdgi tertileten szakmai
segitséget nyujtson a Tagdllamoknak és a Bizottsagnak.
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MIRE KELL FIGYELNUNK A MAGYAR VASUT LENDULETBEN

A 3. vasuti csomag:

- Javaslat a 91/440/EEC a Ko6zosség vasutjainak fejlesztése direktiva mddositasara.
- Javaslat a mozdonyszemélyzet kolcsonos elfogadasara

- Nemzetkozi vasuti utas jogok és kotelezettségek.

4. TSI-k (Technical Specification for Interoperability)
TSI Miszaki specifikaciok az interoperabilitdshoz = AME ( atmenet miszaki el8irasok)

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2001/16/EK iranyelve a kovetkez6 TSI-k kidolgozasat
hatarozta meg:

RST (Gordilé allomdany a mozdonyokra-személykocsikra és kilon a tehervagonokra)
ENE (Energia ellatds)

INS (infrastruktura)

OPE (Forgalomiranyitas)

TAF (Telematikai alkalmazasok, teherszallitas)

TAP (Telematikai alkalmazasok személyszallitas)

PRM (Emberek csokkent mozgasképességgel)

SRT (Biztonsag a vasuti alagutakban)

CCS (Vezérlési rendszer)
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Kolcsonos atjarhatésagi muszaki eloirasok AMAGYAR VASUT LENDOLETBEN

TSI (Technical Specification for Interoperability)

TSI M(iszaki specifikacidk az interoperabilitishoz ===> AME ( 4tmenet m{szaki el&irasok)

Az Eurodpai Parlament és a Tanacs 2001/16/EK iranyelve tobbek kozott a kovetkezd -
szakteruletliinket kozvetlen érint6 - TSI-k kidolgozasat hatarozta meg:

RST TSI (Gordulé adllomany a mozdonyokra-személykocsikra és kiilon a tehervagonokra)

ENE TSI (Energia ellatas)
INS TSI (Infrastruktura)

Az id6kozi valtozasok figyelembevételével tobb kiegészitett javitott valtozat keriilt kiadasra.

A BIZOTTSAG HATAROZATA
(2011. aprilis 26.)

a hagyomanyos transzeuropai vasuti rendszer ,mozdonyok ¢és személyszallito jarmuvek”
jarmiualrendszerére vonatkozo atjarhatosagi miszaki eloirasokrol

(az ertesites a C(2011) 2737. szamu dokumentummal tortent)
(EGT-vonatkozasu széveg)
(2011/291/EU)
(HL L 139., 2011.5.26, 1. 0.)

Csoma Andras

okl. villamosmérnok erésaramu szakérté :m% 21




Kolcsonos atjarhatéosagi muszaki eldirasok A MAGYAR VASUT LENDULETBEN

2014.12.12. Az Eurdpai Unio Hivatalos Lapja L 356/179

A BIZOTTSAG 1301/2014/EU RENDELETE
(2014. november 18.)

az Eurdpai Unié vasdti rendszerének ,energia” alrendszerére vonatkozdé atjarhatésagi miiszaki

eloirasokrol
2014.12.12. Az Eurdpai Unié Hivatalos Lapja L 356/1

A BIZOTTSAG 1299/2014/EU RENDELETE
(2014. november 18.)

az Europai Unio vasiiti rendszerének infrastruktdra alrendszerére vonatkozo atjarhatosagi miszaki
el6irasokrol

A kiadott rendeletek célja teher és személyszallitassal 6sszefliggo
- egységesen, kolcsonosen atjarhato - villamos tizemi vontatasi mad biztositasa.
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l 4

Kolcsonos atjarhatéosag és eurdpai harmonizacio IR RTTITZ e

KOolcsonos atjarhatésag és az eurdpai harmonizacié terén idGszerd kérdés a
szakteruletlinket kozvetlenebblil érinté energiaellatd, infrastrukturalis és jarmd rendszerek
vonatkozasaban :

— a kolcsonos atjarhatosdg biztositdsa,

— a szabdlyozorendszer megujitasa és harmonizaldsa az Eurdpai eléirasokhoz.
— a meglevé rendszerek megfelel6ségének kérdése

— EK hitelesiteési kérdések (NoBo)

Kolcsonés atjarhatosag
egy vasuti rendszer azon képessége, amely lehet6vé teszi az ezeken a palyahaldzatokon
el6irt teljesitményt eléré vonatok biztonsagos és zavartalan haladasat.
Ez a képesség azoktdl a szabalyozasi, mdszaki és Uzemeltetési feltételektsl fligg,

amelyeket az alapveté kovetelményeknek vald megfelelés érdekében be kell tartani

Alapveté kovetelmények az atjarhatosagi miszaki el6irasokban (a tovabbiakban:
AME) meghatdrozott, az atjarhatdsdg szempontjabdl nélkiildzhetetlen szabdlyozasi,
mUszaki vagy Uzemeltetési kovetelmények.
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A KOLCSONOS ATJIARHATOSAGOT LEHETOVE TEVO
RENDSZERELEMEK FORGALOMBA HOZATALA

A MAGYAR VASUT LENDULETBEN

A rendszerelem forgalomba hozhato: HOTES
— ha megfelel az alapveté kévetelményeknek
— csak a tervezett felhasznalasi teruletén lehet alkalmazni
— nem vasuti célu alkalmazasa mas terileteken megengedhet6
— vasuti rendszerben torténd hasznalatat a hatdosag nem akadalyozhatja,
korlatozhatja, ha annak mindségét megfelel6ségét és alkalmazhatdsagat EK-
hitelesitési eljaras soran mar elvégezték

A rendszerelemet a rd vonatkozé TSI/AME-ben meghatarozott megfeleléségi vagy
hasznalatra valo alkalmassagi értékelé eljaras ala kell vonni és a megfelel6
tanusitvanyt kell hozza mellékelni.

Az alapvetd kovetelményeknek megfelel az a rendszerelem, amely rendelkezik EK-
megfelel6ségi vagy alkalmazhatdsagi nyilatkozattal.

A tanusitasi lejarast csak Bejelentett szervezet (Notified Body/NoBo) végezheti,
amelyhez a kérelmet a gyarto nydjtja be. (Ha ezt elmulasztja, a feladat a forgalmazora
harul)
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BEJELENTETT/KIJELOLT SZERVEZET AMAGYAR VASUT LENDOLETBEN

NOTES ¥

A Bejelentett szervezet (Notified Body réviden NoBo)
a megfelel6ség értékelési tevékenységeket — beleértve a kalibralast, vizsgalatot,
tanusitast és ellendrzést — végzb szervezet, amely az Eurdpai Bizottsag altal az e célra
kialakitott honlapon — a kijelolt megfelel6ség értékelési terlilethez tartozo termékek
és megfelel6ség értékelési eljarasok megnevezésével valamint a szervezet azonositasi
szamanak kozzétételével jogositottan allitja ki a megfeleldség értékelési tanusitvanyt.

A Kijelolt Szervezet (Designated Body réviden DeBo), amely a tagdllamok altal a nemzeti
szabalyok alapjan az EK-hitelesitési eljarashoz hasonlo eljarasra jogositottan allitja ki a
megfelelGség értékelési tanusitvanyt.
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VASUTI RENDSZEREK UZEMBEHELYZESE

A vasuti rendszer valamely alrendszere vagy annak része csak abban az esetben
helyezhet6 lizembe, és csak akkor mikodtethets, ha annak tervezése, kivitelezése,
beszerelése és karbantartasa biztositja, hogy az alrendszer és annak barmely része
megfelel a vonatkozo alapveto kovetelményeknek.

Az Uzembe helyezés engedélyezési alapja az EK-hitelesitési eljaras alapjan kiadott EK-
hitelesitési nyilatkozat.

Az alapveté kovetelményeknek megfeleld, a vasuti rendszer részét képezd
strukturdlis alrendszer (izembe helyezése és lizemeltetése nem tilthaté meg, nem
korlatozhaté és nem akadalyozhaté meg, illetve nem irhatd elé olyan ellendrzés,
amelyet mar elvégeztek
1. az EK-hitelesitési eljaras részeként,
2. egy masik tagallamban, azonos mikodési feltételek melletti azonos
kdvetelményeknek vald megfelelés ellenbrzése céljabol.

A vasuti rendszer azon strukturalis alrendszere tekinthetd kdlcsonodsen atjarhatonak
és a ra vonatkozo alapvetd kovetelményeknek megfelelének, amelyik rendelkezik EK-
hitelesitési nyilatkozattal.
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EK-HITELESITESI NYILATKOZAT

NOTES ¥

Az alrendszer megfelel6ségének tanusitasara a kérelmez6 megbizza az altala
kivalasztott, EK-hitelesitési eljaras lefolytatasara kijelolt bejelentett szervezetet.

A bejelentett szervezet tevékenysége a tervezési szakasznal kezd6dik és a teljes épitési
vagy gyartasi idészakot magaban foglalva az alrendszer lizembe helyezése elotti
atvételig tart.

A bejelentett szervezet felel6s az EK-hitelesitési nyilatkozatot kisér6 midszaki
dokumentacid osszeallitasaért.

Az EK-hitelesitési nyilatkozatot a kérelmezo allitja ki a felligyeleti szerv (hatdsag)
szamara.
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Mennyire tudunk megfelelni az uj kovetelményeknek. AMAGYAR VASUT LENDULETBEN

Eddig talan egy kicsit ,,rdérosen” voltak kezelve a kovetelményeknek valé megfelelés
dolgai.

2015 januar 1.-t6l mindségi valtozas kovetkezett be (Vasut térvény 2005. évi
CLXXXIll. Torvény a vasuti kozlekedésrél legutobbi vdltozas 2014. hatdlyos
2015.01.01) mert minden vonalra betartanddak az el6irasok nemcsak a nemzetkozi
torzshaldzat altal érintett vonalak esetében.

2015.01.01-t6l érvényes modositasa, hatalya kiterjed az alabbiakra is:

a) személyszallitasi céld vonalak,

b) vegyes forgalmu vasutvonalak (személyszallitas és arufuvarozas),

c) kizarélag arufuvarozas céljara tervezett vagy korszerUsitett vonalak,

d) személyszallitdsi csomoépontok,

e) arufuvarozasi csomoépontok, beleértve a kombinalt fuvarozasi
terminalokat,

f) az a)—e) pontokban meghatarozott elemeket 6sszekoté vonalak.
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NAGYVASUTI VILLAMOS VONTATASI RENDSZER

ENERGIAELLATASI ALRENDSZER

(________Feﬁﬁz_e@_ A P i e e

JARMU
ALRENDSZER
1l

B A \C) S =y Al e e o) /Al
S A A
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Energiaellatasi alrendszer, amely mindazokat a helyhez kotott |étesitményeket
tartalmazza, amelyek a villamos vontatéjarm( nagyfesziiltségli egyfazisu
energiaellatasahoz sziikségesek.

Jarmi alrendszer, amely mindazokat a mobil berendezéseket tartalmazza, amelyek az
energiaellatasi alrendszerbdl vételezett villamos energiat mechanikai energiava
atalakitva lehetdvé teszi a jarmd vagy a vonat mozgatasat.
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A villamos étjéfhﬂtéSég muszaki eloirasai A MAGYAR VASUT LENDULETBEN

Az interoperabilitassal, a kolcsonos atjarhatdsaggal kapcsolatos kovetelmények

TSI / AME (Technical Specifications for Interoperability ) / ( Atmenet Mldszaki Elirdsok )
A BIZOTTSAG 1301/2014/EU RENDELETE (2014. november 18.) az Eurépai Unié vasuti rendszerének , energia”

alrendszerére vonatkozé atjarhatdsagi mdlszaki elGirasokrdl (2014.12.12 Az Eurdpai Unié Hivatalos Lapja. L 356/179)

A BIZOTTSAG HATAROZATA (2011. éprilis 26.) a hagyomanyos transzeurdpai vasuti rendszer energiaellatas alrendszerének
atjarhatdsagi mszaki elSirdsairdl (2011.5.14. Az Eurdpai Unié Hivatalos Lapja. L 121/1)

A BIZOTTSAG HATAROZATA (2002. méjus 30) nagysebességl transzeurdpai vasuti rendszer Energiaellatod alrendszerére
vonatkozd atjarhatdsagi miszaki elGirasairdl (2002.9.12. Az Eurdpai Unié Hivatalos Lapja. L 245/280)

Hivatkozott fobb szabvanyok:
EN 50119 vasuti alkalmazéasok. Telepitett berendezések. Villamos vontatési felsévezeték

EN 50317 vasuti alkalmazasok. Aramszed6 rendszerek. Az dramszedé és a fels6vezeték kdzotti dinamikus kdlcsdnhatas méréseinek
kovetelményei és érvényesitése (validalasa)

EN 50318 vasti alkalmazasok. Aramszed6-rendszerek. Az dramszed6 és a felsévezeték kozotti dinamikus kdlcsénhatas
szimulalasanak érvényesitése (validalasa)

EN 50163 vasuti alkalmazasok. A vontatasi rendszerek tapfesziiltségei

EN 50388 vasuti alkalmazasok. Az energiaellatds és a gordil6allomany. Az egylittm(kodé képesség eléréséhez szilkséges, az
energiaellatas (aldllomas) és a gordulGallomany kozotti koordinacié mdszaki ismérvei

EN 50367 vasuti alkalmazasok. Aramszedd rendszerek. Az dramszedé és a felsévezeték kdzotti kdlcsdnhatas miszaki ismérvei

Az alapelv szerint ,, a szabvany betartasa nem kotelez6” ugyanakkor a bizottsag
hatarozata kotelez6en a szabvanyban megadott értékekre hivatkozik!

%%
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Energiaellatasi alrendszerrel kapcsolatos kovetelmények EEEAIERIEEIEE

Megbiz-
) hatésig Miisz
ALAPVETé KOVETELMENYEK AME |\, AME pontjanak cime | B0 é Egészsé Kornyezet- | cegyes. | HoZzdferés
Pont - ponfjanak cime sig rendelk- | 8478 védelem rethét?s p biztositdsa
ezésre 8
ENE TSI allds
4.2.3. | Fesziiltség és frek- — — — — 1.5. —
vencia 273
Az elGirt teljesitmény elérése
4 4 cn 4.2.4. | Az energiaellatasi — — — — 1.5. —
érdekeben az ,energia alrendszer rendszer teljesitmé- .
a vasuti rendszer mas nyé¢hez kapcsolodo '
alrendszereivel miuikodik egyutt. parameterek
Ezek az alabbiak: 4.2.5. | Aramterhelhetéség, — — — — 1.5. —
a) jarmvek; egyendramt rendsze- 293
. T reknél, allo villamos e
b) infrastruktura; vontatdjarmiivek
c) palya menti ellen6rzé-irdnyité esetében
és jelz6 alrendszer; 4.2.6. | Visszatdpldlé fékezés — — — 1.4.1. 1.5, —
d) fedélzeti ellenérz6-iranyité és | 4.3 213
jelz6 alrendszer;
) f | .. lteté . 4.2.7. | Az elektromos 2.2.1 — — — 1.5 —
€ orgalomuzemeiteies s védelem koordindld-
iranyitas. saval kapcsolatos
intézkedések
4.2.8. | Viltakozé dramu — — — 1.4.1. 1.5. —
vontatdsi rendszerekre | 4.3
vonatkoz6 felharmo- o
nikus és dinamikus
hatdsok
S
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Energiaellatasi alrendszerrel kapcsolatos kovetelmények

ALAPVETO KOVETELMENYEK
ENE TSI

Az elGirt teljesitmény elérése

érdekében az ,energia” alrendszer

a vasuti rendszer mas

alrendszereivel mikodik egyitt.

Ezek az alabbiak:

a) jarmlvek;

b) infrastruktura;

c) palya menti ellenérzé-irdnyitd
és jelz6 alrendszer;

d) fedélzeti ellen6rzé-irdnyitd és
jelzé alrendszer;

e) forgalomiizemeltetés és
irdnyitas.

A MAGYAR VASUT LENDULETBEN

Megbiz-
p . hatésig - Miisz. e
AME K Y Bizton- és P Kornyezet- . Hozziférés
Az AME pontjanak cime ) | Egészség . 1” oOsszeegyez- Y
Pont sig rendelk- védelem 2 biztositdsa
p tethetGség
ezésre
allas
4.2.9. | A felsévezetékek — — — — 1.5. —
geometriai jellemzéi 2913
4.2.10. [ Az dramszed§ (irszel- — — — — 1.5. —
vénye 293
4.2.11. | Kozepes sarunyomads — — — — 1.5. —
2.2.3
4.2.12. | Dinamikai jellemzék — — — 1.4.1. 1.5. —
és az aramszedés 714 )93
minésége [ | | 777 -
4.2.13. | Aramszed6k kozotti — — — — 1.5. —
tavolsdg felsGvezeték- 593
kialakitdsnal -
4.2.14. [ A munkavezeték — — 1.3.1 1.4.1. 1.5. —
anyaga 1.3.2 2.2.3
4.2.15. | Fazishatarok 2.2.1 — — 1.4.1. 1.5. —
1.4.3. 2.2.3
4.2.16. | Rendszerhatdrok 2.2.1 — — 1.4.1. 1.5. —
1.4.3. 2.2.3
4.2.17. | Palya menti energiafo- — — — — 1.5. —

gyasztasi adatgyijté
rendszer
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A felsovezeték rendszer geometriai kialakitasa AMAGYAR VASUT LENDOLETBEN

A munkavezeték magassagi vonalvezetése

4.2.9. A felsdvezeték geometriai jellemzéi ENE TSI

1. A fels6vezetéket a mozdonyokra és személyszallité jarmlvekre vonatkozé AME meghatarozott geometriai
jellemzékkel rendelkezd fejjel ellatott aramszedbkkel vald hasznalatra kell megtervezni.

2. A munkavezeték magassaga és annak oldalszél hatdsara torténé oldalirdnyu kitérése olyan tényezék, amelyek
befolyassal vannak a vasuti halézat atjarhatdsagara.

4.2.9.1. téblézat A munkavezeték magassiga ENE TSI

Leirds v 2 250 [km/h] v < 250 [km/h]

A munkavezeték magassaganak névleges értéke a

A munkavezeték névleges magas- 5 080 és 5 300 kozote ; Vez 5as5agdns cEe
tdmasztéknal, normal korilmények kozott.

sdga (mm)

5 000 és 5 750 kozott

Az EN 50119:2009 szabvany
5.10.5. pontjanak megfelelGen a
kivilasztott (irszelvénytél fligg.

A munkavezeték minimalis terve- 5 030
zési magassaga (mm)

A munkavezeték maximalis -
300

200 (1)
tervezési magassaga (mm) 6 200 ()

(') Figvelembe véve az EN 50119:2009 szabvdny 1. dbrdjinak megfeleld tiiréseket és az emelkedést, a munkavezerék
legnagyobb magassdga nem haladhatja meg a 6 500 mm-t. A tablazat a megengedett magassagi adatokat tartalmazza.
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A felsdvezeték rendszer geometriai kialakitasa

A MAGYAR VASUT LENDULETBEN

EN 50119 Pantograph Maximalis munkavezeték magassag 6200 mm
/ |
Maximalis tervezési magassa
° g _ ) 6150 mm
_ i m
T Maximum 2
5 2
2 o FE & 5700 mm
g SR Névleges munkavezeték magassagi tartomany % g
“Q 4: —
© 0 ()
i% / Minimum ﬁ -
N E >
= \ 2
- 5050 mm
Minimalis tervezési magassag
- ' EN 50119 szerint
i T - By ©
Minimalis munkavezeték magassag - az (irszelvénytdl
- > = fugg
S32 & 8o
ss§ E22
MAV ZRt.-nél a munkavezeték magassag (mm)
legkisebb magassaga 5050
legnagyobb magassaga 6150
magassaga az szintbeni utatjaréban 6000
legkisebb (a tulméretes kiildemények
y o kbzlekedése szempontjabol meég korlatozast 5500
ontatojarmd nem jelent6) magassaga
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M{ikédési tartomanv

- A munkavezeték magassaganak véltozasa AL il
sebességhata maximalis valtoztatds  maximalis valtozas az atmeneteknél
i . 6150 mm
Speed up to Maximum gradient Maximum change of gradient Pyt
km/h %o %o n
SJ)
50 1/40 25 1/40 25 S
60 1/50 20 1/100 10 < Y il
100 11167 1/333 3 S
]
120 1/250 4 1/500 2 .
160 1/300 3,3 1/600 1.7
200 1/500 2 1/1 000 1 | S i
|
250 111 000 1/2 000 0,5
EN 50119 szerint
> 250 0 0 0 :,
. az (irszelvénytdl
> — fugg
s8§ 8.8 o
o 5 £ g€ Qv
O o O - Pas S (@)
MAV ZRt.-nél a munkavezeték magassag (mm)
legkisebb magassaga 5050
legnagyobb magassaga 6150
magassaga az szintbeni utatjaréban 6000
legkisebb (a tulméretes kiildemények
kbzlekedése szempontjabol meég korlatozast 5500

A felsdvezeték rendszer geometriai kialakitasa

A munkavezeték magassagi vonalvezetése

A MAGYAR VASUT LENDULETBEN

nem jelentd) magassaga
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A felsovezeték rendszer geometriai kialakitasa AMAGYAR VASUT LENDOLETBEN

A munkavezeték oldalirdanya vonalvezetése

1950

a) Maximum lateral contacl wire range 1650

275" Contact wire working range 1100 275 "

550 550

Contact wire position §, Contact wire position §,
under wind action under wind action

vehicle movement

1600 1 3 A-A metszet

b)

IF

allé helyzetbe//\ Vagénytengely

Maximum lateral contact wire range 1200

Aramszedé
200" Conlact wire working range 800 200"

400 400

b
vy
Aramszedé fyr = & ] \‘
Contact wire position §,| Contact wire position B,
under wind action & under wind action "4 teljes _._FLJ“ / ’l{ e

Coliladvie sebességénél | vy
under wind & | “
venic'.e moveme ! ’ " A
Vaganytengely Munkavezeték ‘N
magassaga " ‘

I S \\ # - Munkavezeték

| Munkavezeték
" szélkifavassal

0,

A munkavezeték
szélkifavas nélkiili

\ N e
o

vonalvezetési savja

al= aramszedd munkatartomanya teljes sebességénél 40/55cm
a2 = aramszedd munkatartomanya alacsony sebességénél £
; 33 p g s a
a3 = dramszedd munkatartomanya szélkifavaskor L

= aramszedd paletta kézepének oldaliranyd elmozdulasa teljes sebességnél
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3.2 A hosszlanc oldaliranyu vonalvezetése

A MAV szamitasi médszere

A MAGYAR VASUT LENDULETBEN

A nemzetkozi (EU) szamitasi modszer

Az el6z6ek alapjan a fels6vezetéki alkotéelemek fajlagos

szélerdi az EN 50125-2 szerint nyilt terepen szamolva:

. Fajlagos
MAVTI szélerd EN Fajlagos szélerd
Kereszt Szélsebessé 50125-2
: | Atmérd Kereszt- | <, . . | Szélsebesség [m/s] V, 6m a fold felett
Hosszlanc | metszet | AtMer0 31 J / Hosszlanc | metszet | AtMero 9 0,1 6m
elemek (m/s) clemek 19,7 22,5 26,2 29,5
mm?2 mm N/m mm?2 mm N/m N/m N/m N/m
AC-100 100 12,0 6,48 AC-100 100 12 4,39 572 7,76 9,83
Fuggeszto 10 41 2,16 Fuggeszt6 10 41 1,50 1,95 2,65 3,36
Tartésodrony 50 9.0 4.86 Te}rtosodr?ny 50 9 3,29 4,29 5,82 7,38
Tapvezetek 240 20,3 7.42 9.68 1312 | 16,64
Hosszlanc 240
AC-100+Ts50 | 100/50 11,69 Hosszlanc
AC- 100/50 8,83 11,51 16,61 19,79
100+TS50

A MAV tervezési gyakorlata illetve a nemzetkdzi gyakorlat szerint meghatarozott fajlagos széleréket
Osszehasonlitva megallapithatd az, hogy a MAV altal hasznalt mddszer szerint meghatéarozott
széler6értékek, az EN 50125-2 szerinti W2 (normal) és W3 (erGs) szélosztdly szerinti széler6értékek kozé
esnek, azaz az esetek nagy részében a nemzetkozi gyakorlathoz képest nagyobb biztonsaggal
méretezettnek tekinthet6ek.

%%
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3.2 A hosszlanc oIdaIirényl] vonalvezetése A MAGYAR VASUT LENDULETBEN

A legnagyobb oszloptavolsag meghatarozasa

?;;"z‘;z‘;‘;‘;g 085 m | .| EN501252 szerint nyilt terepen :‘;Ias"z‘:lf;:‘;g 05 m | mavri | EN 501252 szerint nyilt terepen
+-04 m 12-974 kigyozas w04 m | w1 w2 w3 w4
kigyozas w1 w2 w3 w4 figyelembe vett e
figyelembe vett m/s szélsebesség 30,98 | 19,70 22,50 29,49 33,18
szélsebesség 30,98 19,70 22,50 29,49 33,18
a hosszlanc fajlagos N/m a h’ossz_lénc fajlagos N/m
szélereje 118 | 088 115 166 1,98 |Szélereie 118 | 088 115 166 198
baivaiy | Oszlon. kigyozas Palyaiv O’szlop'- kigyozas
yaiv szlop tavolsa
sugara |tavolsag K K Szamitott oszloptavolsag (m) sugara 9 K, K, Szamitott oszloptavolsag (m)
(m) (m) (cm) (cm) (m) (m) | (cm) (cm)
egyenes 75 40 -40 | 79,3 91,7 80,3 66,8 61,2 1400 75 40 35 753 | 80,0 | 757 | 69,2 | 659
10000 75 40 -36 75,9 85,7 76,8 65,4 60,4 1300 74 40 39 74,6 79,0 75,0 68,7 65,6
7000 75 40 -32 76,0 85,1 76,7 65,9 61,1 1200 73 40 40 73,1 77,2 73,4 67,6 64,6
5000 75 40 -26 76,1 84,5 76,8 66,7 62,0 1100 71 40 40 71,2 75,0 71,5 66,1 63,3
4000 75 40 -21 | 76,0 83,8 76,7 67,0 62,6 1000 69 40 40 69,1 | 726 | 695 | 644 | 61,8
3500 75 40 -17 76,0 83,4 76,7 67,4 63,0 900 66 40 40 66,8 70,0 67,1 62,6 60,1
3000 75 40 -12 | 75,9 82,8 76,5 67,6 63,4 800 64 40 40 64,3 | 67,0 | 645 | 60,4 | 58,3
2700 75 40 -7 76,1 82,8 76,7 68,1 63,9 700 61 40 40 61,4 63,7 61,6 58,0 56,1
2400 75 40 -2 75,9 82,2 76,4 68,2 64,2 600 58 40 40 58,0 60,0 58,2 55,2 53,5
2000 75 40 6 752 | 809 | 757 | 68,1 | 64,3 500 54 40 | 40 | 542 | 558 | 543 | 518 | 504
1900 75 40 10 75,4 | 81,0 75,9 68,4 64,7 400 49 40 40 496 | 50,8 | 49,7 | 478 | 46,7
1800 75 40 15 75,7 81,1 76,2 68,8 65,2 300 44 40 40 440 | 449 | 441 | 42,7 | 419
1700 75 40 18 75,4 80,6 75,8 68,7 65,1 250 40 40 40 40,7 41,4 40,8 39,7 39,0
1600 75 40 23 75,4 | 80,5 75,8 68,9 65,4 200 36 40 40 36,9 | 374 | 369 | 36,1 | 356
1500 75 40 30 75,7 80,6 76,1 69,3 65,9 180 35 40 40 352 | 356 | 352 | 345 | 341

%%
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3.2 A hosszlanc oldaliranyu vonalvezetése A MAGYAR VASUT LENDOLETBEN

Az Eurdpai Unids tervezési szempontok, szabvanyel6irasok miel6bbi érvényre juttatasa illetve az elmult
id6szakban terlletenként jelentkez6 szélkifuvasi problémak kezelése miatt indokolt az eddigi gyakorlat
szerinti tervezési eljaras feliilvizsgalata, sziikség szerinti mddositasa.

Altalanos jelleggel a MAV halézatan is az EU szabvanyok szerinti W2 szélosztaly alkalmazasa
javasolhato azzal, hogy lehet6ség szerint alkalmazni kell a meteoroldgia szolgalat egyre nagyobb
mértékben rendelkezésre allé adatszolgaltatasait.

A W3 és W4 szélosztaly alkalmazasa soran a jelenlegi gyakorlathoz képest nagyobb beruhazasigénnyel
kell szamolni ezért ezek alkalmazasa csak indokolt esetben fogadhato el.

Amig a felsGvezetéki berendezések és létesitmények szélterhelés szempontjabdl végzett mechanikai,
statikai méretezéséhez az MSZ 151 szerinti torldnyomas alapu méretezés alkalmazasa megtarthatd
addig a szélkifuvas kovetelményeinek eleget tevé hosszldncrendszer kialakitas meghatarozasahoz a
kornyezeti hatasokat is figyelembe vevé szélsebesség alapu szamitds alkalmazasa indokolt.

Pontositando illetve kiegészitend6 a tervezés kiindulo paramétereinek kdére, mert az EU szabvanyok
szerinti eljaras alkalmazhatdsagahoz az EU gyakorlatanak megfelel6 klimatikus adatokat is tartalmazé
paraméterlista alkalmazasa indokolt.

Meg kell adni a Magyar rendszer orszagos sajatossagait.
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Az elmult 80/40 év gyakorlati tapasztalatai megerdsitették:

Az 1930 évi és azt felvalté 1974 évi méretezési eljarasok szerint kialakitott villamos
fels6vezetéktarto oszlopok beton alapjai megfelelnek, a hosszu lizemiddé ellenére még mindig
ellatjak feladatukat.

Stabilitasuk és igy lizembiztonsaguk az id6 el6re haladtaval csokken

EUROKOD

A KUIIKTeL Lerrneiest €5  wdidjimecridilikdl dUdLlURIIVZ THTESM ZKREUU gdiudydglidyg OpLirndliisdi, reirr
tulméretezett, egyedileg elvégezhetd szamitastechnikai modszer bevezetése.

~~”r

Az EUROPAI UNIO eléirasainak szabvanyainak figyelembevétele.
Az id6kozben megvaltozott kornyezeti paraméterek okozta valtozasok
kezelésmddjanak meghatarozasa.
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EUROPEAN COMMITTEE FOR STANDARDIZATION

Az EUROCODE (EUROKOD) egy harmonizalt miszaki szabvanysorozat, amelyet az
Eurdpai Szabvanyugyi Bizottsag az Eurdpai Unidban folyd strukturalis tervezési és
épitési munkakhoz dolgozott ki.

EUROKOD szabvanysorozat alapvet§ célja:

— az Eurdpai Unids joghoz illeszked6en eszkozként haszndlhaté a mechanikai
szilardsag és stabilitas, valamint a biztonsagi és tlizvédelmi kdvetelményeknek valo
megfelelés bizonyitasahoz.

— az épitési és tervezési szerz6dés elbirasainak alapjaul szolgal.

— keretet ad a |étesitendd termékekhez elkészitendé harmonizalt mdszaki el6irasok

osszeallitasahoz (CE jelolés) ( ezzel egyben a kereskedelem és a harmonizdlt miiszaki
leirdasok terén fenndllo problémdk felszamoldsat is elésegiti )
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Eurocode:

Eurocode 1:
Eurocode 1:
Eurocode 1:
Eurocode 1:
Eurocode 1:
Eurocode 1:
Eurocode 1:
Eurocode 1:
Eurocode 1:
Eurocode 1:
Eurocode 2:
Eurocode 2:
Eurocode 2:
Eurocode 2:

Eurokod szabvanyok

A tartdszerkezetek tervezésének alapjai

Atartdszerkezeteket éré hatasok. 1-1. rész: Altaldnos hatdsok. Stir(iség, dnsuly és hasznos terhek épiiletek esetén
A tartdszerkezeteket éré hatdsok. 1-2. rész: Altaldnos hatdsok. A tiiznek kitett tartdszerkezeteket ér6 hatasok
A tartészerkezeteket éré hatasok. 1-3. rész: Altalanos hatasok. Hoteher

A tartszerkezeteket éré hatasok. 1-4. rész: Altalanos hatasok. Szélhatas

Atartészerkezeteket éré hatasok. 1-5. rész: Altaldnos hatasok. Homérsékleti hatdsok

Atartdszerkezeteket éré hatasok. 1-6. rész: Altalanos hatdsok. Hatasok a megvaldsitas soran

A tartészerkezeteket éré hatasok. 1-7. rész: Altalanos hatasok. Rendkiviili hatasok

A tartészerkezeteket éré hatdsok. 2. rész: Hidak forgalmi terhei

A tartdszerkezeteket ér6 hatasok. 3. rész: Daruk és mas gépek hatasai

A tartdszerkezeteket ér6 hatdsok. 4. rész: Silék és tartalyok

Betonszerkezetek tervezése. 1-1. rész: Altalanos és az épiiletekre vonatkozd szabélyok

Betonszerkezetek tervezése. 1-2. rész: Altalanos szabalyok. Szerkezetek tervezése tlizhatdsra
Betonszerkezetek tervezése. 2. rész: Betonhidak. Tervezési és szerkesztési szabalyok

Betonszerkezetek tervezése. 3. rész: Folyadéktartdlyok és tarolészerkezetek

Csoma Andras
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NOTES§

EN 1990

EN 1991-1-1
EN 1991-1-2
EN 1991-1-3
EN 1991-1-4
EN 1991-1-5
EN 1991-1-6
EN 1991-1-7
EN 1991-2
EN 1991-3
EN 1991-4
EN 1992-1-1
EN 1992-1-2
EN 1992-2
EN 1992-3

<= [ -



E u ro kéd Sza bVé nyo k A MAGYAR VASUT LENDULETBEN

Eurocode 3: Acélszerkezetek tervezése. 1-1. rész: Altalanos és épiiletekre vonatkozé szabalyok. EN 1993-1-1

Eurocode 3: Acélszerkezetek tervezése. 1-2. rész: Altalanos szabalyok. Szerkezetek tervezése tiizhatdsra EN 1993-1-2
Eurocode 3: Acélszerkezetek tervezése. 1-3. rész: Altalanos szabélyok. Kiegészit6 szabalyok hidegen alakitott elemekre EN 1993-1-3
Eurocode 3: Acélszerkezetek tervezése. 1-4. rész: Altalanos szabalyok. Kiegészits szabalyok korréziéallé acélokra EN 1993-1-4
Eurocode 3: Acélszerkezetek tervezése. 1-5. rész: Lemezes szerkezeti elemek EN 1993-1-5
Eurocode 3: Acélszerkezetek tervezése. 1-6. rész: Héjszerkezetek szilardsaga és allékonysaga EN 1993-1-6
Eurocode 3: Acélszerkezetek tervezése. 1-7. rész: Keresztirdnyban terhelt lemezszerkezetek EN 1993-1-7
Eurocode 3: Acélszerkezetek tervezése. 1-8. rész: Csomoépontok EN 1993-1-8
Eurocode 3: Acélszerkezetek tervezése. 1-9. rész: Faradas EN 1993-1-9
Eurocode 3: Acélszerkezetek tervezése. 1-10. rész: Az anyagok szivdssaga és vastagsagiranyu jellemzéi EN 1993-1-10
Eurocode 3: Acélszerkezetek tervezése. 1-11. rész: Hizott elemes szerkezetek tervezése EN 1993-1-11
Eurocode 3: Acélszerkezetek tervezése. 1-12. rész: Altalanos - Nagyszilardsagl acélok EN 1993-1-12
Eurocode 3: Acélszerkezetek tervezése. 2. rész: Acélhidak EN 1993-2
Eurocode 3: Acélszerkezetek tervezése. 3-1. rész: Tornyok, arbocok, kémények. - Tornyok, arbocok EN 1993-3-1
Eurocode 3: Acélszerkezetek tervezése. 3-2. rész: Tornyok, drbocok, kémények. - Kémények EN 1993-3-2
Eurocode 3: Acélszerkezetek tervezése. 4-1. rész: Silék EN 1993-4-1
Eurocode 3: Acélszerkezetek tervezése. 4-2. rész: Tartdlyok EN 1993-4-2
Eurocode 3: Acélszerkezetek tervezése. 4-3. rész: CsGvezetékek EN 1993-4-3
Eurocode 3: Acélszerkezetek tervezése. 5. rész: Szadfalak EN 1993-5
Eurocode 3: Acélszerkezetek tervezése. 6. rész: Daruk alatdmaszté szerkezetei EN 1993-6

%%

Csoma Andras
¥ A okl. villamosmérnok er6saramu szakért§ Em 43
< ‘\




E u ro kéd Sza bVé nyo k A MAGYAR VASUT LENDULETBEN

1311k
NOTES §
/)
Eurocode 4: Acél és beton kompozit szerkezetek tervezése. 1-1. rész: Altaldnos és az épiiletekre vonatkozd szabalyok EN 1994-1-1
Eurocode 4: Acél és beton kompozit szerkezetek tervezése. 1-2. rész: Altalanos szabalyok. Szerkezetek tervezése tlizhatdsra EN 1994-1-2
Eurocode 4: Acél és beton kompozit szerkezetek tervezése. 2. rész: Altalanos és a hidakra vonatkozé szabdlyok EN 1994-2
Eurocode 5: Faszerkezetek tervezése. 1-1. rész: Altalanos szabélyok. K6z8s és az épiiletekre vonatkozé szabalyok EN 1995-1-1
Eurocode 5: Faszerkezetek tervezése. 1-2. rész: Altalanos szabélyok. Tervezés tlizterhelésre EN 1995-1-2
Eurocode 5: Faszerkezetek tervezése. 2. rész: Hidak EN 1995-2
Eurocode 6: Falazott szerkezetek tervezése. 1-1. rész: Vasalt és vasalatlan falazott szerkezetekre vonatkozo altalanos szabalyok EN 1996-1-1
Eurocode 6: Falazott szerkezetek tervezése. 1-2. rész: Altaldnos szabalyok. Tervezés t(izterhelésre EN 1996-1-2
Eurocode 6: Falazott szerkezetek tervezése. 2. rész: Tervezés, a falazdanyagok és a megvaldsitasi méod megvalasztasa EN 1996-2
Eurocode 6: Falazott szerkezetek tervezése. 3. rész: Vasalatlan falazott szerkezetek egyszer(sitett méretezési mddszerei EN 1996-3
Eurocode 7: Geotechnikai tervezés. 1. rész: Altalanos szabdlyok EN 1997-1
Eurocode 7: Geotechnikai tervezés. 2. rész: Geotechnikai vizsgalatok EN 1997-2
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NOTES g

Eurocode 8: Tartdszerkezetek tervezése foldrengésre. 1. rész: Altalanos szabalyok, szeizmikus hatasok és az épliletekre vonatkozé |EN 1998-1
Eurocode 8: Tartdszerkezetek tervezése foldrengésre. 2. rész: Hidak EN 1998-2
Eurocode 8: Tartdszerkezetek tervezése foldrengésre. 3. rész: Epliletek értékelése és helyredllitasa EN 1998-3
Eurocode 8: Tartdszerkezetek tervezése foldrengésre. 4. rész: Sildk, tartalyok és cs6vezetékek EN 1998-4
Eurocode 8: Tartészerkezetek tervezése foldrengésre. 5. rész: Alapozasok, megtamasztdszerkezetek és geotechnikai szempontok EN 1998-5
Eurocode 8: Tartdszerkezetek foldrengésallésaganak tervezése. 6. rész: Tornyok, drbocok, kémények EN 1998-6
Eurocode 9: Aluminiumszerkezetek tervezése. 1-1. rész: Altalanos szabalyok EN 1999-1-1
Eurocode 9: Aluminiumszerkezetek tervezése. 1-2. rész: Tervezés tlizterhelésre EN 1999-1-2
Eurocode 9: Aluminiumszerkezetek tervezése. 1-3. rész: Faradas EN 1999-1-3
Eurocode 9: Aluminiumszerkezetek tervezése. 1-4. rész: Hidegen alakitott szerkezeti lemezek EN 1999-1-4
Eurocode 9: Aluminiumszerkezetek tervezése. 1-5. rész: Héjszerkezetek EN 1999-1-5
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A MAV eddigi szamitasi modszereinek feliilvizsgalata id6szer(.

Az eddigi mdédszer eredményei hosszu id6 tavlataban igazoltan megfelel6nek bizonyultak, a
hosszu Gzemidd ellenére még mindig ellatjak feladatukat.

Az kidolgozasukkor rendelkezésre allé6 adatok, szabvanyok id6kézi valtozasanak érvényre
juttatdasa mar nem halaszthatd tovabb.

Az EU finanszirozasu projektek mindsitési, igazolasi eljarasai, a NoBo tevékenységének kotelme
az EU szakmai vonatkozasu elGirasainak, szabvanyainak, ajanlasainak mar napi szinten torténd,
minden teriletre kiterjedd alkalmazasat teszik sziikségessé.

Ennek érdekében mar megindult a MAV TERVEZO INTEZET 770/206-3865 szdmu ,MAV
Egyfdzisi, 25 kV, 50 periédusi VILLAMOS FELSOVEZETEKI BERENDEZESEK ismertetése,
ALAPSZAMITASAI, Acéloszlopok és betonalapjaik méretezése 61 melléklettel” megnevezésii (a
KPM.VF.7C &ltal 1974.05.17-én jévahagyott) dokumentdcidjanak teljes korii atdolgozasa, az UJ
MAGYAR rendszerli — mar nagy sebességli kozlekedésre is alkalmas — fels6vezetéki rendszer
kimunkalasa.
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