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XVII. Kozlekedésfejlesztési és beruhazasi konferencia

Budapest kotottpalyas kozlekedes
fejleszteseben a MAV agglomeracios
kozlekedes osszhangjanak lehetosege
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1.
Az elovarosi vasuti
kozlekedes helyszinei
Magyarorszagon



Mikor lehet versenyképes a vasut?

Meghatarozo tényezok

Javulo, a kozuti forgalomnal kedvezobb eljutasi idok

Megfelelo jaratsuruseg

Megfelelo utazasi kényelem, tisztasag

Menetrendszeriiség, pontossag

A rahordo forgalom megoldasa, P+R és B+R rendszerek kiépitése

Komplex szolgaltatas nyajtasa Kiszolgalo 1étesitmények telepitésével

Az utemes elovarosi kozlekedés kinalati szempontjai

Meghatarozott idopontokban,

 az oranak mindig ugyanabban a percében,
* ugyanabba az iranyba,

e ugyanarrol a vaganyrol, peronrol,

» egyforma szerelvények kozlekedjenek




Jelent6sebb elévarosi vasuti kozlekedés lehetséges
helyszinei Magyarorszagon

Budapest El6varosi
Vasuti Projekt

Vasuti

Miskolc El6varosi
Projekt
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2.
A budapesti
agglomeracio
vasuti kozlekedese



11 vasutvonal, >700 km vonalhossz,
95 telepiilés, 176 allomas ill. megalld
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A1 nemzetkozi torzshalozat, villamos vontatassal () Véroskozi forgalom célallomésa

B1 egyéb févonal dizel vontatassal ] Elévarosi fordulé allomés

B1 egyéb fGvonal villamos vontatassal
120a  Menetrendi mez6 szama

B2 mellékvonal dizel vontatassal




K Szokolya - 3 Nogradkovesd
Szob Veroce

Esztergom \// 70 ac M Acsa-ErdGkiirt o
g 0 Esztergom agymafg Vacratot m ‘ ’
& Kertvaros
Dorog "
Leanyvar U EEED
) Piliscsaba ™ ~ S(I))I;nk
TATABANYA Pilisvorosvar ™4
Szarliget BUDAPEST
. BicskenHerceghalo
|51}

Blatorbagy Budao 0/

Nagytétény- DIOS

Tarnok |
‘ B E ) . ’ (] a_
Martonvasar akso haraszti§ A
3 y, L) Ocsa Tapnogyorgye
EX dzhalgm U]szasz
_Kapolnasnyek . A g A N\ I Indres-Kakucs W Albertirsa

SZEKES- s Délegyhaa Q. Ceglédbercel-Csers EEXU
\FEHERVAR ¥ 40 Dabas &

AN Gardony P JKiskunlachaza A\ _Hernad c I’d . V1

No Dnnyés 4 Va csa \ R Grkény Bgo SZOLNOK
O ¢ /' Pusztaszabolcs by Taborfalva o |
; ) Démsdc Nyarsapat
152 ] §130 |
0 Kunszentmiklos-Tass \’Lajosmizse/ Nagykéros /

4 (



Vonal- Ke393- o mosi-| 16239 | A tomata |ROMSZerU
siriségl ™Y tott palyak MCIKUll o kg, | 2llomasi
9 palyak paly palyak biz.ber.
vkm /
1000 % % % % %
km?
EU atlag 41,2 46,4
Magyarorszagi 83,5 16,6 32,2 49,7 36,3
atlag
Kozp. régid atlaga 93,5 56,5 81,6 79,2 77,7 57,3
Budapest 312,0 67,9 86,5 81,4 86,5 41,7
Pest megye 76,4 52,8 79,9 78,5 74,8 63,8

A budapesti agglomeracié vasuti halézati adottsagai
lényegesen meghaladjak az orszagos atlagot




Kozosségi Volin

kozlekedés autobuszok:
26 %

Egyéni
kozlekedés
A BKK - BKV jarmiivei
(HEV, busz):
36 %

A Budapest kornyéki elovarosi forgalom megoszlasa:
az egyeéni és a kozosségi kozlekedés aranya
kb. azonos, a kozosségi jarmivek utasai kb. azonos
mértékben veszik igénybe a harom f6 szolgaltatot




A budapesti elévarosi
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Az elovarosi vasuti forgalom vonalankénti megoszlasa
és a teljes személyforgalomhoz viszonyitott arany
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3.

Az elmult evtized eddigi
jarmufejlesztesel a
budapesti
agglomeracioban



- Viszonylat Jarmlitipusok 10 éve Jarmitipusok ma

Desiro + orosz mk. + M41
S104 Budapest - Esztergom + Bhv + BDI DESIRO

. : DESIRO + orosz mk. + M41
Budapest - Lajosmizse M41 + Bhv + BDT +Bhv + BDT

Jellemzo elévarosi vonattipusok a Budapesti agglomeraciéban
10 éve és ma. Szembeo6tld a villamos motorvonatok térhéditasa




Meghatarozo6 elovarosi
jarmuvé valt a Stadler

altal gyartott

négyrészes Flirt
motorvonat

Darab 112
Gyartasban 2006 - 2015
Tomeg 124 t
_, ,/Teljesitmeny 2600 kw
= Sebesség 160 km/o6
§ Gyorsitas / fékezés 1,3/ 1,3 m/s?
Uléhely 200 + 11
164 (3 f6/m?)

Alléhely

H-START

a5062 @




A MAV 2008. évi progndzisa: az eljutasi id6k izokrén vonalai
Budapestrél a tervezett fejlesztések megvaldsulasa utan
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A belsé zold szinli tartomany a Budapest kornyéki agglomeraciot fedi le




4.

Budapest vasuthalozatanak
fokozottabb kihasznalasa
a varosi kozossegi
kozlekedesben



(326 ezer utazas/nap) — 3,2%
(123 ezer utazas/nap)

A févaroson beliili
utazasok aranya: 88,2 %
(3349 ezer utazas/nap)

Budapest belteruletének és vonzaskorzetének
kozosségi kozlekedése:
szembeotlo a varoson beluli kozlekedés magas aranya,
ebben is célszerii lenne novelni a vasut szerepét




Lehetoségek a vasuti kozlekedés
varoson beluli szerepének novelésére

IA repuloétér 2. terminal bekapcsolasa a vasuti kozlekedésbe

2007-ben a MAV megalldhelyet Iétesitett a 100a vonalon az 1-es terminalnal. A
terminalt 2012-ben bezartak, ezért a vasuti megallohely szerepe leértékel6dott.

Sokféle elképzelés sziiletett a 2-es terminal elérésére (a 3-as METRO
meghosszabbitasa, gyorsvasut a Keleti pu-rol, gyorsvasut a Nyugati pu-rol,
leagazas a 100-as vonalrdl, leagazas a 120-as vonalrdl. Ma a teljes 100-as vonal
arra vezetésével tlnik kézenfekvOnek a megoldas, ekkor az egyébként is az azon
kOzlekedOd 0Osszes vonat részt kapna a repulétér kiszolgalasaban.

A 2-es vonal (Budapest — Esztergom) villamositasa

Hosszas késlekedés utan talan az idén megtorténik, ekkor a forgalmat a
lényegesen dinamikusabb FLIRT motorvonatok vehetik at, lehetévé téve
jelentésebb menetid6 csokkentését, amit az eddigi vonalrekonstrukcio kapcsan
hianyoltak.

A 142-es vonal (Budapest — Lajosmizse) villamositasa

Legfontosabb el6nye talan nem is az adott vonalon jelentkezne, hanem ott, hogy
ezzel megszinhetne Budapest kornyékén a dizelvontatas.




Tovabbi lehet6ségek a vasuti kozlekedés
varoson beluli szerepének novelésére

Tovabbi villamos motorvonatok beszerzése

Els6sorban nagy kapacitasu villamos motorvonatok johetnek szoba, leginkabb
350 — 500 ul6helyes (3 — 4 részes) emeletes szerelvények, amik a
legfrekventaltabb vonalakon GUzembe allitva kétszer annyi egyszintes vonatot
szabaditananak fel, és tennék atiranyithatova pl. az ujonnan villamositando

vonalakra.

A tram-train rendszer kovetelmenyeinek megfelel6 tobb aramrendszerre
(25 kV 50 Hz és 1100 V DC) alkalmas HEV motorvonatok beszerzése

A tram-train rendszer kovetelményeinek megfelelé tobb aramrendszerre
(25 kV 50 Hz és 600-650 V DC) alkalmas villamosok beszerzese

IA budapesti vasuti korgylirii bezarasa, azaz alaguit épitése, a lehetséges
valtozatok mindegyiknél néhany kozbeesé megalldhely létesitésével. Az erre
vonatkozo elképzelések mar a mult szazad 30-as éveiben megszulettek.

Kelenfold — Nyugati pu.

Kelenfold — Keleti pu.

Déli pu. — Nyugati pu.




Budapest és kornyékének
vasuti térkepe
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Keskeny nyomtavu vonal
MAV vonal

oD
& ‘fs — Torzshalozati MAV vonal
‘S 'é‘ — Transz-eurépal MAV févonal
S8 = Kétvaganyl trzshalézati MAV vonal
:"’) 3 Kétva i urépai MAV févonal
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o Allomés
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Tovabbi budapesti vasuti megallok lehetséges létesitési helyei

Vasutvonal Megalléhely neve Kiszolgalt terulet
1, 80a, 120a, 150a Hungaria krt. Hungaria krt., 1-es villamos
1, 150a Kébanya Kébanyai ut-Népliget
1, 150a Népliget Ull6i at-Ecseri ut, metrékapcsolat
1, 150a Kozvagoéhid Soroksari at, HEV és 1-es villamos
1 Lagymanyos Fehérvari ut felett
1 Egyetem Egyetemi épuletek
1 Kéérberek Budaorsi repulétérnél
2,70,71 Rakosrendez6 Peronathelyezés a Hungaria koruti feluljaréhoz
30a Albertfalva Savoya Park kiszolgalasa
70 Kaposztasmegyer Lakoételep kiszolgalasa
70,71 Istvantelek Korvasuti vaganyhoz peronatépités
80a, 120a Elessarok Kébanya-felsé peronathelyezés az Eles sarokhoz
80a Varosszéli telep Lakotelep kiszolgalasa
120a Akadémia ujtelep Lakotelep kiszolgalasa
100a, 142 Varosliget (Mexikoi ut) Kisfoldalatti kapcsolat
100a, 142 Torokor 2-es metré lehetséges kapcsolat
100a Ferihegy Replldtér 2-es terminal
142 Méta u. Bevasarlokozpont
Korvasut Pestujhely Erzsébet kiralyné utja felett
Korvasut Ujpalota Csomori ut- Drégelyvar utca
Korvasut Rakosszentmihaly Peronkialakitas a Fogarasi-Csomori utnal
Korvasut Rakosfalva HEV kapcsolat




5.
Tram-train rendszeru
kozlekedes



A tram-train rendszerii kozlekedés célja az, hogy az autéval
utazokat atcsabitsak a kotottpalyas kozosségi kozlekedés
hasznalatara. Ennek érdekében alakitottak ki azt a megoldast,
hogy egyazon jarmi kozlekedhet kulonféle tulajdonu és
rendeltetésii vasuti palyakon, kikuszobolve ezzel az atszallast,
kozelitve a haztol-hazig torténo atszallas nélkuli utaztatast.

ElsoO és legismertebb az un. Karlsruhei modell, itt a varosi
villamost tették alkalmassa a nagyvasuti palyahalézat
hasznalatara. 1992-ben indult meg a forgalom a DB els6 25 km-
es szakaszan.

Ma a kétaramnemii villamosaik a varost kb. 100 km tavolsagra
hagyjak el, halézatuk hossza 400 km.






A karlsruhei kétaramnemiu
villamos adatai

GT 8-100C/2S

GT 8-100D/2S5-M

Jarmi hossza / szélessége 37,6 m/2,65m
Kocsi egység 3
Ures tdmeg 58,6 t 62 t
Maximalis sebesség 90 km/h 100 km/h
Gyorsulas 0,85 m/s? 0,85 m/s?
Lassulas normal esetben n.a. 1,60 m/s?
Lassulas vészfékezéskor n.a. kb. 2,73 m/s?
Halozati feszultség SO0V 0V
15kV /16 2/3HZ | 15kV /16 2/3 HZ
Motorteljesitmény 2 x 280 kW 4 x 127 kW
Ulhelyek szama 100 f6 100 f6
All6helyek szama (4f6/m?) 115 f6 123 6




Kapcsolodasi lehetéség a MAV vonalai és a villamos kozott

Kaposztasmegyer - Rakospalota-Ujpest - Bp. Nyugati pu

Dabas - Kispest - Hatar u.

Gloriette lakotelep - Kispest - Bp. Nyugati pu.

A korvasut megnyitasa a varosi kozlekedés szamara, Uj
megallok létesitésevel

Kelenfoldi pu. - Bartdk Béla ut

A tram-train megvalésitasi lehetoségei Budapesten




2008 szeptemberében az Eszaki 6sszeko6td vasuti hid
rekonstrukcidja miatt az esztergomi vonatokat egy
ujonnan épitett osszekoto vaganyon at raterelték

a H5 jelli HEV vaganyara, és ideiglenes végallomasuk a
Margit hid alatt lett.
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6.

A Deli palyaudvar
jelentosege, a figyelem
felkeltese a
felszamolasara iranyulo
torekvesek ellen



El kell ismerni, hogy a 4-es METRO févarosunk csodalatos ékszere.

De

Sajnos megépitésének eldokészitése soran a politikai szempontok
elnyomtak a szakmai — varostervezési, kozlekedésszervezési —
szempontokat.

Megépitésére ugy kerult sor, hogy a lényegesen egyszeriibben és
nagysagrenddel olcsébban megvalésithato felszini kozlekedésfejlesztési
lehet6ségeket el6zetesen nem hasznaltak ki.

Nyomvonal kijelolése nem mondhaté a legszerencsésebbnek (pl. teljes
hosszanak a felében parhuzamos a 47 — 49-es villamossal és a nagyon
frekventalt 7-es buszcsaladdal).

Finanszirozasi nehézségek miatt mindkét iranyban befejezetlen marad, de
ez legalabb orvosolhat6é, még ha a tavoli jovoben is.

Félo, hogy a szakmai atgondoltsag hianyanak arat még nem fizettuk meg.
Félo, hogy a 4-es METRO megépiilése a vasutra is kedvezétlen hatassal
lesz. Leginkabb a létezése miatt merulhetett fel ismét a Déli palyaudvar
bezarasanak gondolata. Ez ellentétes a vilagon mindenitt érvényesulé
tendenciakkal, és ha meglépik, a hosszu tavu kara valésziniileg jelentésen
meg fogja haladni a metréovonal teljes értékeét.



Kelenféld @ ©

Ateljes utazasi Ianc kelenfoldi vonatra szallassal

1-5 perccel hosszabb
! €-10 perccel hosszabb
I 11-15 perccel hosszabb
I 16-20 perccel hosszabb

I tobb mint 20 perccel hosszabb

A Déli palyaudvar bezarasa miatt a
vasut elérési ideje jelentosen
meghosszabbodik

Forras: www.itf.hu




A vasut elérési idejének megnovekedésérdl érdemes lenne
elkésziteni egy, korabban mar bemutatotthoz hasonld animaciot
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A belsé zold szinli tartomany a Budapest kornyéki agglomeraciot fedi le
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A Kelenfoldi palyaudvar madartavlatbol.
llluzio, hogy el tudna latni még a Déli palyaudvar
osszes utasforgalmi és vasutuzemi funkciodjat is




Idézet az alabbi 1905-ben kiadott vasuti szakkonyvbdl. Kivanatos lenne,
hogy a kozlekedés fejlesztésével, szervezésével foglalkozok atvegyék ezt
a frissnek éppen nem mondhato, de orokérvényi gondolkodasmaédot,
kuilonos tekintettel a Déli palyaudvarra is.

Hogy az elektromos kozuti vasutaknak kozgazda-
sagi elsObbségiik van azaltal, hogy gyorsabban kozle-
kednek, mint pl. a l6lizemii vasutak, a kovetkezd pél-
daval illusztralhatom.

Kisérletetet tettiink két kozépsebességii megallo-
hely kozt, amelyek egymdstol 293 meéternyi tavolsag-

ban voltak. Azt talaltuk, <hogy loiizemmel 114 masod-
perc alatt, elektromos iizemmel 93 mdasodperc alatt
tettiik meg ezt az utat. Tehat a lotizemii kocsi 6ran-
kint 925 kilométer és az elektromos kocsi 1184 kil6 -
méter sebességgel haladt.

Ha. hozzaszamitjuk, hogy a megallohelyen atlag
11 masodpercet tolt egy koesi, a sebesség csokken a
lotizemii kocsival 86 km-re, az elektromossal 10 15
Em-re o6rankint. :
: Azutan szamitasba vehetju& hogy az elmult evek—
ban Budapesten 80 milliom utast szillitottak az elek-
tromos vasutak, akik atlagosan egyenkint 4 km utat
tettek meg. Ennyl uton az idOnyereség egy utasra 495
perc. 80 milliom utasra pedig 360 milliom személy-
perc = 6.000,000 ora. Budapest lakossaga ma 700,000
ember, amelybol leszamithatunk gyermekekre és aggokra
200,000 egyént, tehat tényleg 500.000-et vehetiink sza-
m&ba Vagyis 72) percet, 12 06rat vesziink el egy
évben minden egyes budapesti lakostol a csekélyebb
sebesség altal. Pénzben kifejezve. ha egy orat 30 f rel:
szamitunk, ez 1.800,000 k.-ra rug. _




Forrasok

A MAV Fejlesztési F6osztaly tanulmanyai, Utijelentései
es prezentacioi 1990 — 2010 kozott

Wikipedia

www.google.hu/maps

www.itf.hu

www.legifoto.hu
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A MAV-Start anyagai
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