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I. Hogyan kerültem kapcsolatba a 

fékoktató kocsival? 5.

 Ungi József, Tömő Imre,

 Kőrösi Gábor: 1955-ös Vasút újság

 A Magyar Műszaki és Közlekedési Múzeum Évkönyve III. 

(2014.)

 Homályos képek, „mintha” elbeszélések az emlékek 

között



II.Történelmi áttekintés (a)

 -Nagy Tamás: Trianon és a 

magyar vasút

 -Ellehetetlenítették 

vasutunkat, kül – és belhoni

vasutasok megalázása 

 -Mozdony: 4887 -> 1549 db; 

Személykocsi: 13 885 -> 4812; 

Teherkocsi: 88174 -> 26905



II.Történelmi áttekintés (b)

- 1914-ben 136. sz. FÉK-ÚTMUTATÁS 

című szakkönyv

- Két világháború között kisebb 

fejlődés a csonkítás ellenére

- A II. világháború szinte teljes vasúti 

megsemmisülés

- Európában a vonatok 

közlekedtetését egységesíteni 

kellett (nyomtáv)

- Az érintett vasutak Nemzeti Vasúti 

Szövetséget kötöttek /UIC/



II. Történelmi áttekintés (c)

 A MÁV képviselőiként: 

Heller György és Rosta 

László urak

 Széleskörű kutatás, 

hiányosságok, fékoktató 

kocsi létrehozása



III. A fékoktató kocsi bemutatása 

(Legfontosabb?)

Hogyan írjuk ezt a szót?

 - Fékoktató kocsi

 - Fékoktatókocsi

 - Fékoktató-kocsi



III. A fékoktató kocsi bemutatása 

(röviden)

„Egy olasz eredetű 1922-ben gyártott teherkocsi átalakítását a Dunakeszi 

Járműjavító Üzemi Vállalat, Szerkesztési Osztálya készítette a szükséges 

rajzokat, a kivitelezést Lánczos Péter tervezőmérnök vezette a helyszínen. Az 

elkészült 4 tengelyes, 36 t önsúlyú, 100 km/h sebességre alkalmas, gyorsvonati 

fékkel ellátott, villamosvilágítással, gőz- és villamosfűtéssel ellátott Fékoktató 

kocsi, a 155-ös pályaszámot kapta.”
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Tömő Imre úr kérésére 

ifj. Felvégi István vázlata 

emlékezetből
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Különböző típusú biztonsági 

szelepek, nyomásszabályzók



III. A fékoktató kocsi bemutatása

(oktatóterem b.)

Különböző típusú 

mozdonyvezető 

fékezőszelepek 

(Knorr 5-6 állású, Knorr 3 

állású, később D2) 



III. A fékoktató kocsi bemutatása 

(oktatóterem c.)

Különböző típusú 

kormányszelepek 

(Westinghaus, 

Knorr, Egyszerű 

működésű)



III. A fékoktató kocsi bemutatása 

(oktatóterem d.)

Egyéb fékelemek (porfogók, 

légtartályok, 

visszacsapószelepek, 

műszerek, elzáróváltók, 

fűtési, levegős kapcsolatok)



III. A fékoktató kocsi bemutatása 

(oktatóterem e.)

Fali ábrák, műszaki 

leírások, utasítások, 

metszetek, 

szaklapok, 32 db 

„kényelmes 

karosszék”



III. A fékoktató kocsi bemutatása 

(üzemeltetése)

 1. Üzembe helyezés, 

felszerelés 1955. nov. 10. 

Osztályvezetői értekezlet

 2. Kovács József és 

Hegyvári János oktatók 

értesítése, feladataik 

megjelölése



III. A fékoktató kocsi bemutatása 

(üzemeltetése)

Értesítés, további 

oktatási helyszínekről. 

A fékoktatások idejéről 

a kocsiban szolgálatot 

teljesítők döntenek.



III. A fékoktató kocsi bemutatása 

(üzemeltetése)

Rendelkezés, a 

vontatva 

továbbított 

ingavonati 

továbbításról



A 155-ös fékoktató kocsi megszüntetése

Már a ’60-as végén 

megkezdődött a fékoktatás 

átalakítása

Új tematika, tankönyv írása

Dolgozók már napi szinten 

találkoztak a levegős 

berendezésekkel



Összefoglalva

 -2 fő személyzet: oktató, kocsikísérő, heti 
váltással

 -Oktatások 2 órásak (10, 12, 14 órakor)

 -Negyedévenként 52 szolgálati helyen járt, 
ahol a megjelentek száma 6-6500 fő

 -A tematika éves szinten 4 részletre lett 
osztva

 -Sok hiányzás esetén visszatért

 -Helyben kellett fűtőházi mozdonyt vagy 
levegőt kellett biztosítani /6 bar≈6atm/

 -Oktatók: Hegyvári János, Laboda János, 
Kovács József, Tőkési Lajos, Felvégi István, 
Dudás János, Császi Imre, Simsik Antal, 
Kulicskó Lajos



Hegyvári János története a „Szépasszonnyal”. 

/Tolnai napló 1956.02.19/



A titokzatos szépasszony:



Volna-e szükség napjainkban egy ilyen 

kocsira?(mozdonyvezetői szemmel)

 Igen! F.2.sz.16.2.5.1.

 Haladni a korral:

 Számítógépes animációk

 E-learning oktatás

 Diagnosztika (műszaki)
MIÉRT? – MOST GENERÁCIÓ XYZ

-Az 50-es, 60-as évekhez hasonlóan, most is 

keverednek az elavult és „korszerű” fékrendszerek

- XY és a 3 éve megjelent Z közötti különbség



Fékoktatás, kitekintés

Svédország



Fékoktatás, kitekintés

Svéd 

szimulátor



Fékoktatás, kitekintés

Szerb 

fékoktatás 1



Fékoktatás, kitekintés

Szerb 

fékoktatás 2



Fékoktatás, kitekintés

- Szerb fékoktatás 3.

- Románia



Fékoktatás, kitekintés

Németország



Az államvasút első szervezeti szabályzatát gróf Mikó Imre (1805-1876) 

Közmunka- és Közlekedésügyi Miniszter 1868. július 1-i hatállyal adta ki. 

Idézet a szabályzatból:

„ki kell elégíteni-e a közforgalmi igényeket a vasúti szállítások 

műszaki és forgalmi előfeltételeinek megteremtésével és 

folyamatos üzemvitelével:

ki kell elégíteni-e a megfelelő forgalom és bevétel 

szervezésekkel, továbbá a gazdaságos üzem ellátásával a 

nyereséges üzemeltetési viszonyokat:

a vasútigazgatás gazdaságos ellátásánál azonban nem szabad 

szem előtt tévesztenie, hogy a vasút egy folyamatos 

fejlődésben lévő közlekedési intézmény, melynek mindig a 

korszerű technika és a korszerű teljesítőképesség színvonalán 

kell maradnia. Tehát a gazdaságos vasútüzlet ellátása nem 

fukarkodó, kicsinyes magatartásban kell, hogy megnyilvánuljon, 

hanem a műszaki haladást és a vasúti szállítási forgalom 

alakulását mindenkor szem előtt kell tartania.”



Köszönöm a figyelmet!


