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Alepitmenyek

* A hid alapozasa az 0sszes tamasznal furt CFA tipusu vasbeton
colop. A colopok szamat és teherbirasat a probacolopok statikus
probaterhelésével hataroztuk meg.

« Colophossz 10-14 m.
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* 60 db 20.80 m (660 fm) atmeéroju
colop alkotja a korpillerek es
hidfok -

« 32 db 21,20 m (430 fm) atmeéroju
colop a mederhid-pillerek-
alapozasat.



Aléepitmenyek

* 918 m° szerkezeti beton EurE\E
kerul bedolgozasra a
cOloposszefogd N
szerkezetekbe. »
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Felmeno szerkezetek

* Alepitmenyi szerkezeteknel a mederhid pillérei
és a hidfok tomorek,

* az arteri hid pillerei 2
koroszlopok, mely |
oszlopokat a
szerkezeti gerenda
fogja 0ssze.



Felszerkezet

Artér - Vasbeton Meder - Acél




Artéri - vasbeton felszerkezet

e Az artéri hidak 35,20 m
tamaszkozzel,

* izemben (Dunaujvarosban)
elGregyartott feszitett gerenda
tartokkal készllnek.

* Nyilasonkent 18 db  FTP passe. 4
130/34,80 tarté kerul g
beépitésre (dsszesen: 108 db,
3759 m tartd),

e 20-24 cm vastagsagu vasbeton
lemezzel (Osszesen: 876 m3 e
beton). |




Gyartas

Acélfelszerkezet

Helyszini szerelés

Tolas
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Gyartas - Korroziovedelem

Color Help Kft., Dunakeszi MCE Nyiregyhaza Kit.

Rutin Kft., Dombdvar



Merevitdtartd
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Felszerkezet

Gyartas Helyszini szerelés

Tolas




,Minden biztos alapja” — a szereloter

* 16 000 m3 toltés anyag alapozas
utan, 2 560 m3 murva teritést
kapott. Erre kerilt a statikailag
megtervezett 1 163 m?3 betonbdl
készult gerendaracs, mely
gerendaracs kozé 665 m3 ckt lett
beépitve.
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Beemelés a szerelopadba
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Helyszini hegesztesi varratok

14. A kotés kialakitasa

15. Varratfelépités, hegesztési sorrend

30°

PO ; 6-8 |

\Kerémia alatét




Helyszini hegesztesi varratok
\







MinOségbiztositas

UT: ultrahangos MT. magneses RT: rontgenes
vizsgalat vizsgalat vizsgalat









Merevitotarto es palya szerelese
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EIsoO ivelem beemelese
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Dupla ivek beemelése




lvpar beemelese
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n‘ Ivosszekotok szerelese /"A
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Szerelvények




Gyartas

Felszerkezet

Helyszini szerelés

Tolas




Tolécsuszkak epitese
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Toloberendezeés

570 viltozd, min.: 4087 %,_-_u‘\"a“f‘"'.l

valtozd, max.: 917

A100 darusin

J‘I DIM 536-1991

Pt Pl

4db 1200 kN (122t) 1800mm loket
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Segedszerkezetek tolashoz
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Megtamasztasi viszonyok |.




Megtamasztasi viszonyok Il.
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Megtamasztasi viszonyok IlI.
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Korroziovedelem

* A feltlet-el6készités, az alapozd
réteg és a két kozbensé réteg
felhordasa Uzemben tortént
Dunakeszin csarnokban.

* A helyszinen csupan a fedd szin
felhordasa, és a javitasi- valamint
varrati korroziovédelem kerdl a
szerkezetre.
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Allvanyok bontasa
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Saru beépitese
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Aszfaltozas
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