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Hitvallas

Fold népessége 2011-ben

meghaladta a 7 milliard

fét és 2025-re varhatoan
8 milliard fére ndvekszik. Az elére-
jelzések szerint ekkorra a lakoné-
pesség 70-75 szazaléka varosokban
él majd, és e folyamat részeként
intenziv urbanizacios folyamatok
varhatok az eurdpai orszagokban
is. A varosok a gazdasag motorjai,
de egyuttal a kdrnyezettudatos fej-
[6déshez kotddd paradigmavaltas
kezdeményezdi €s haszonélvezdi
egyszerre. A fenntarthatd varosi
mobilitastervezés a jdvében nem
agazati tervezés, hanem koopera-
tiv varos- és kozlekedéstervezés.

A pezsgd és fejlodd varosi struktu-
rak kozlekedési kihivasai, mint a zsu-
foltsag, torlodasok és kornyezeti
terhek el6térbe helyezték a para-
digmavaltast a kozlekedésben is.
Digitalizacio, infomacios tarsada-
lom, intelligens varosok, virtualis és
kiterjesztett valosag, startup, meg-
Ujuld energiaforras, robotizalas, big
data — ezek a hivoszavak lassan
mindennapjaink részéve valnak,
de egyuttal azok a szavak is, hogy
egeészséges életmaod, stresszmen-
tes kornyezet, aktiv pinenés, élhetd
varos. A kozlekedéstervezés ma
nem csak pusztan szolgaltatas és
gazdasagilag, illetve kérnyezetileg
fenntarthatd szolgaltatas, hanem
életmindségunk része, élmény, in-
novacio, tudomany.

A jogeldd lappal egyutt 1960-ban
alapitott — és fénykoraban az ur-

banus térségek koézlekedési meg-
oldasainak ismertetésében vezetd
szerepet vallalo, de 2011 ota szu-
neteltetett — Varosi Koézlekedés
Ujra inditasat az a szandék vezérli,
hogy ismételten, de megujulo for-
maban hirvivoje és katalizatora le-
gyen korunk mobilitasi kihivasaira
adhato Uj technolodgiai, térszerke-
zeti, életviteli valaszoknak, megol-
dasoknak. El&segitve a varosok
kozlekedésének megujitasaban
érintettek — szakemberek, varos-
politikusok és varost hasznalok
— tajékozodasat, illetve kommuni-
kacigjat. A kihivasok és az arra ad-
hato valaszok tarhaza kimerithetetlen.

Korunk értékrendjében a kornye-
zettudatossag, a varosok mukodése-
ben az életmindség, a kdzlekedésben

a fenntarthatdsag elvarasai uj és
integralt megkozelitéseket igé-
nyelnek, és ehhez a j6v6 techno-
logiai fejlesztései, Uj lehetdségeket
teremtenek. Azt, hogy hogyan néz
ki a jové, mi sem tudjuk, de azt
igen, hogy mar elkezdédott. A Va-
rosi Kozlekedés szerkesztébi-
zottsadga arra vallalkozik, hogy
a kozlekedéstervezésnek és inno-
vacionak teret adva a mult, a jelen
€s a jovo varosainak kozlekede-
seébe bepillantast adjon annak
érdekében, hogy a szakmanak
pezsgd szinfoltja, vitaforuma és
hirvivéje legyen. A lapnak az aga-
zatot jellemzd innovacios tartal-
mak mellett az is a célja, hogy
nyisson a tarsteruletek szakembe-
rei altal megfogalmazott gondola-
tok, javaslatok iranyaba. @



Korlatok nélkul
a varosi kozlekedésrol

INTERJU DR. FONAGY JANOSSAL

varosi kozlekedés meny-

nyire tekintheté lényegi

kérdésnek?
A varosi kozlekedés fajsulyos
szakmai terulet, amelyet gyengitett
az a téves nézet, hogy ez kizardlag
a varosok dolga. Ha szoba kerult
a varosi kozlekedés, akkor személyi
konfliktus, egy-két vélt vagy valos
fejlesztési anomalia révén kerul eld,
holott Magyarorszagon a varosi
kozlekedés — amiben persze Buda-

pest a dominans, de ne feledkez-
zunk meg videki varosainkrol sem
— europai mércével is megallja a he-
lyét. A budapesti k6zdssegi kozle-
kedési szolgaltatas eurdpai szinvona-
lat biztosit, tdbbek kézott a halo-
zatsurUseég és az utasszam-muta-
tok alapjan. Korabban altalanos
dolog volt a kdzlekedést biralni, de
valtozott a megitélése, és a fiatal
szakemberek szamara is igéretes
szakterulette valt.

Ujpalota,
Hyirpalots at

it

.

BUDE: iPEST

Foto: BKK

Milyen elért illetve megdérzendd
eredményeket sorolna fel a hazai
varosi kozlekedés utdbbi éveib6l?

wMeérfoldkonek tartom
a személyszallitasi
szolgaltatasokrol szolo
2012. ¢vi XLI. torvény
(Sztv.) megalkotdasat.”



A 2010-ben hivatalba lépett Kor-
many kellé sullyal foglalkozott a ker-
dessel, ketéves szakmai eldkeszités
es széleskorl, szakmai tarsadalmi
egyeztetés utan terjesztette a terve-
zetet az orszaggyulés elé. A Parla-
ment a javaslatot nagy tobbség-
gel fogadta el. A torvény kiallta
a gyakorlat probajat. Fontos ki-
emelni, hogy az Sztv. a korabbi aga-
zati torvények mellett egységesen
szabalyozza a kdzosségi kozleke-
dest. E torvény a tarsadalmi lét jelen-
t&s terlletét szabalyozza, hiszen 5-6
millid ember napi életét befolyasolja,
hogyan jut el a munkahelyre, isko-
laba stb. A toérvény preambuluma
szemléletesen taglalja mindezt.

A térvény megalkotasakor szak-
mai vita targyat képezte, hogy
a szemeélygépkocsival veégzett
szemelyszallitas mennyire része
a kozdsségi kdzlekedésnek. Veégul
a javaslat nem terhelte meg ezzel
a torvénytervezetet. A kdzelmult vi-
tainak megoldasa az lehet, hogy
a jogalkotd megvizsgalja a személy-
gépkocsival végzett személyszallitasi
tevékenység beépitését az egységes
torvenybe.

Az egyseéges személyszallitasi tor-
vény egyseges hazai kozossegi kdz-
lekedési szolgaltatast szabalyoz,
egységes menetrendet, tarifa- és
jegyrendszert, és nem utolso sorban
egyseges fejlesztéspolitikat.

Az egységes szabalyozas feloldja
a helyi és helykdzi kdzlekedés osz-
szehangolasi nehézségeit, s igy
lehetbséget ad a rendszer korszeru-
sitésére, a szolgaltatasi szinvonal ja-
vitasara.

A budapesti agglomeracios kozle-
kedés finanszirozasa koruli viha-
rok ennek mintha ellentmonda-
nanak...

Nem igy latom, éppen az egyse-
gesseég iranyaba tarto lépésrél van

szo! A k6zoOssegi kdzlekedés a f6-
varos kotelez6d feladata, amely
mindig finanszirozasi problé-
maval kUzdott, fuggetlenul attol,
hogy azonos vagy kuldonbdzéd
politikai oldalakhoz tartoztak
a Kormany és az Onkormanyzat
szereploi.

Ezért meruUlt fel az, hogy a féva-
ros szamara nem kotelezé ellatast
jelentd agglomeracios koézleke-
dést az allam vegye at, illetve
vegye vissza. A Miniszterelndk és
a Fépolgarmester megallapodasa
eredmeényeként létrejott kormany-
hatarozat szerint a négy HEV vo-
nalat atveszi az allam, és az
agglomeracios autdbuszvonalak
megrendelése is allami keézbe
kerGl. A koltségek megosztasan
folynak az NFM és a Févaros ko-
zott korrekt, de iddigényes egyez-
tetések. A megosztas Eurdpa mas
nagy varosaiban €s azok agglome-
racidjaban mindenutt tapasztalati
adatokon nyugvo megallapodas
alapjan torténik. Ezeken lehet vi-
tatkozni, vitatkoznak is réla, de biz-
tos vagyok benne, hogy végul meg
fognak egyezni.

Térjunk vissza az egységesség
kérdéséhez!

Indokolatlannak érzem
a helyi és helykozi
kozlekedés merev szét-
vdlasztasat; integralt

gondolkodas kell!

Az orszagosan egységes menet-
rend egységes kdzszolgaltatast je-
lent, amely egységes allami és
onkormanyzati finanszirozassal
parosul. A tulajdonjogok megtar-
tasa mellett is lehet egységes kéz-
lekedés. A févarosi koltségvetésen
eddig is atfutott a budapesti ko-

DR. FONAGY JANOS

Kozlekedési szakmai életut:

2012-2013 K&zdsségi kozle-
kedés atszervezéseert fele-
[&s kormanymegbizott,

2010 — Orszaggydulési kepvi-
seld, a Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium parlamenti al-
lamtitkara,

2002-2010 Orszaggyuléesi kep-
viseld, a parlament kdzleke-
dési albizottsaganak vezetdje,

2000-2002 Orszaggyulesi kep-
visels, Kozlekedési és viz-
ugyi miniszter.

Kozéleti tisztségek:
2011 - Kozlekedéstudomanyi
Egyesulet elndke
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z0sségi kozlekedés allami finanszi-
rozasa.

Az orszagosan egyseges menet-
rend nem azt jelenti, hogy egy kdz-
pont mondja meg a menetrendi
kinalatot. A kdzlekedésszervezd iro-
dak keretében térsegi és helyi me-
netrendi egyeztetések vannak. Példaul
Debrecenben helyben kell meghata-
rozni a helyi és helyk6zi menetren-
det, illetve fejlesztések esetén — mint
példaul az intermodalis csomopont
— annak elhelyezését, funkcioit.
Indokolt és célszerl az a térekves,
hogy a jarasi hivatali struktura kialaki-
tasaval parhuzamosan a menetrendi
egyeztetések is jarasonként valosul-
janak meg.

A kozlekedés a tarsa-
dalomszervezés
integrdns része!

A kOzoOsségi kozlekedésnek je-
lentds, esetenként meghatarozo
szerepe van a munkaerd mobiliza-
cidja, az oktatas es az egészség-
Ugyi ellatorendszer tekintetében.
Ezeknek a nagy ellato rendszerek-
nek a sikeres mikodése a vasuti és
autdbusz menetrenden is mulik.

Avasuti és a helykdzi autodbuszos
szolgaltatasnak jelentés szerepe
van abban, hogy egy 6ras utazasi
idén belul elérhetd 50-60 km-es
tavolsagra léevé munkahelyeken
merjenek munkat vallalni az em-
berek.

Az egységes megkozelités és
szolgaltatastervezés iranyaba mutat
a févarosi agglomeracios kozleke-
dés allami atvétele, a Szeged és
Hodmezbvasarhely kozott épuld
tramtrain (vasutvillamos), a vasut
nagyobb szerepvallalasa a varosi
kozlekedésben, vagy a budapesti

i-.. | o
i
‘_ ST |+ |
. A - |

repulétér integralasa a vasuthalo-
zatba.

Fotd: Kreativ Flotta Studid
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Hangsulyozom, hogy szorosan
osszefonodik a helyi és helykozi
szolgaltatasok rendszere, amely
igy egységes egészet jelent. Erre jo
pelda a Kelenfoldrél Kébanya-Kis-
pestre jelenleg is kdzlekedtetett
elévarosi vonatok nagy szama, de
ennek tovabbfejlesztése a kovet-
kez6 években a budapesti kdrvas-
utra megvalositani tervezett vasuti
szemeélyszallitas, amely varosi kdz-
lekedési igényeket is ki fog elégi-
teni, de példaként emlithetem
a repuldtér vasuti kiszolgalasat is.

A repulétér vasuti kiszolgalasa
egy régi torténet!

Igen. A 2000-es évek elején a Nyu-
gati palyaudvar és repuldtér kozotti
vasuti kapcsolat megépitése kerult
elétérbe, amely késdbb a Keleti



palyaudvarra érkezd valtozatban is
megjelent. Meg kell jegyeznem
onkritikusan, hogy szakmai téve-
dés volt a szigetlzem, mert annak
nem lett volna elég utasa, valamint
orszagos szinten nem nyujtott
volna kielégité megoldast. Ezzel
szemben a Budapest Liszt Ferenc
Nemzetkdzi Repuldtér jelenleg
tervezett vasuti kapcsolata az
orszag barmely részérdl — persze
elsésorban a Dunatol keletre
— kozvetlen eljutast fog biztositani
a repuldtérre.

Aktualis kérdés a Déli palyaudvar
bezarasa, a fogaskereki fejlesz-
tése...

Azt tudni kell, hogy a MAV-START
teljesitményeinek mintegy 70%-t

VAROSI KOZLEKEDES - 2016. szeptember

a budapesti elévarosban realizalja;
itt van forgalom, itt van fizetd utas,
igy ennek fejlesztése kiemelt fel-
adat. Az esztergomi vonal erre jo
példa, meég akkor is, ha a villamo-
sitas csak az elkdvetkezd években
fejez6dik be.

Az Utemesen kozlekedd, kor-
szerl, szinvonalas szolgaltatast
nyujto  kdzdsségi
eletképessegét és sikerét bizo-
nyitja, hogy az esztergomi vonal
2000-ben indult fejlesztésének
elsé Uteme (kisebb palyafejlesz-
tés, Uj jarmulvek és a csucsid6-
szakban menetrend)
eredményeként 2010-re két és
félszeresére nétt a vonal utasfor-

kdzlekedés

Utemes

galma.

Fontosnak tartom
a szakmai kozvélemény
szerepét és a parbeszédet.

Az agglomeraciobdl naponta
mintegy negyedmillio ember kdz-
lekedik Budapestre, akiknek az éle-
tére rendkivuli hatassal vannak
a vasuti fejlesztések. A kdzlekedési
infrastruktura épitése 50-100 évre
torténik, mig egy vasuti jarmu 30,
egy autobusz csupan 8 évre jelent
determinaciot. A Déli palyaudvarra
vonatkozo doéntés tobb generacio
életére kihat, igy csak felel6sseggel
szabad dontéseket hozni. Ugyan-
akkor lathatd, hogy szukséges
a valtoztatas, a palyaudvari vasuti
technologia és a terulet funkcioja-
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nak a kor és a vasutuzem kove-
telmeényeihez valo igazitasa. A Széll
Kalman tér magas szinvonalu
meguijitésa megtortént, bizom benne,
hogy a fogaskereklnek a térre tor-
ténd bevezetése belathatd iddn

belul megtoérténik.

Az intézményrendszerben az el-
mult években kevés valtozas
tértént. Megsziint az egyetlen
kozlekedési szovetség, a tor-
vénybe sem kerlt be, csak a k6z-
lekedésszervez6 fogalma talalhato.
A hazai adorendszer nem teszi le-
hetévé érdemi kdzlekedési szovet-
seégek mukodtetését, mivel az
adok jelentds tobbsege kdzponti
beszedésu, mig csupan a fennma-
rado rész a helyi ado. Ahol kozle-
kedési szovetsegek mikddnek, ott
forditott az adok beszedésének
aranya. Ekkor ugyanis a kulénbdzé
szintld 6nkormanyzatok érdemi
finanszirozassal érdemben bele
tudnak szolni a megrendelt kdz-
szolgaltatasba.

Indokolt-e barmilyen valtoztatas
a koézlekedés intézményi és finan-
szirozasi hatterében?

Nem gondolom, hogy ezeken
a terUleteken alapvetden valtoztatni

Foto: BKK

kellene. A jelenlegi kormanyzati
strukturanak az a célja, hogy egy
adott szempontrendszer mentén
azonos koérbe vonhatod kérdéseket
intézzenek el hazon belul. 2010-ben,
amikor a Nemzeti Fejlesztési Minisz-
térium felallt, akkor az volt a koncep-
Cio, hogy minden, ami az allami
vagyonnal 6sszefugg, maga az allami
vagyon, annak gyarapitasa, kezelése
é€s mukodtetése legyen egy kézben.
igy kerilt ide a kozlekedés, mert
a kozlekedés alapvetden allami va-
gyont mukodtet. Az allamtitkarsag-
nak kell mas terlletekhez hasonldan
szakminisztériumként mukddnie.
Meggydzddésem, hogy a kdzleke-
désben nem az egységes szolgalta-
toi, Uzemeltetdi szervezet, hanem az
egyseges iranyitas megteremtése a cél.

A ko6z0sségi kozlekedés koltse-
geibdl érdemi megtakaritas mar
nem lehetseges. Feltliné parhuza-
mossagok mar nincsenek, a napi
mintegy tizezer jaratbol esetlege-
sen néhany vonal lehet parhuza-
mos.

A cél az, hogy a jelentds allami
finanszirozasbol és a sajat bevéte-
lekbdl a szolgaltatas szinvonalat
javitsuk. A k6zossegi kdzlekedes-
ben nem a haszon, hanem a szol-

galtatas biztonsaga, korszerlsége,
kulturaltsaga az alapkdvetelmény.

Fel kell vallalni, hogy a varosi
kozlekedés sokba kerul. Pl. az uj
buszok Uzemeltetése nem ol-
csobb, hanem dragabb az amorti-
Zacio miatt.

Emberkozponti
szolgaltatas kell!

Sokan a hatékonysagi szem-
pontokat allitjdk eldtérbe az
emberekkel szemben. Amikor
2010-2011-ben a kézlekedési hol-
ding kialakitasa volt kbzéppontban,
a peénzugyi szakertdk a vagyont és
annak hozamat helyezték eld-
térbe, nem az ember volt a kozeép-
pontban. Az e-ticketing és az okos
alkalmazasok/szolgaltatasok fej-
lesztése jo irany, de nem helyette-
siti minden esetben a személyes
részvételt. A kozdsségi, ezen belul
a varosi kozodsségi kozlekedést
emberek veszik igénybe,
lehet, nem szabad ezt a szolgalta-
tast emberi részvétel, emberi kap-
csolatok nélkul megoldani.

Az utasok igeénylik a személyzetet,
pl. a személyzet nélkuli dllomasok-
nak nem vagyok hive. Az embernek
kell a kbzéppontban allnia.

nem

A varosi kozlekedésben a kézut és
talan kisebb mértékben a hajozas
mintha fekete baranyok lenné-
nek, nem?

A dunai hajozas, mint allando jel-
legl, teljesitokepes kdzforgalmu
kozlekedési szolgaltatas velemeé-
nyem szerint csak jelentds tamo-
gatassal mukodik egy Budapest
meéretl és adottsagu varosban. To-
vabb neheziti a helyzetet a Duna
megkdzelithetdsége, a vizallas-in-
gadozas €s szamos mas lokalis
tenyez6. De fontos cél, hogy ki-



nyissuk a Duna-partot és engedjuk
oda az embereket.

A kozuti kozlekedésben tudo-
masul kell venni, hogy mai varosa-
ink szerkezete torténelmi fejlédeés
eredmeényei, e szerkezethez hoz-
zanyulni érzékeny dolog, aladzat
kell hozza. Budapest esetében is
egy heterogen helyzetkeéppel talal-
kozunk. A kulsé teruleteken még
mindig magas a burkolatlan utak
aranya, mig a belsd teruleten,
a koézponti, torténelmi varos-
magban mas problémakkal kell
megkuzdeni. Megvan az alap-ér-
dekellentet a lakok és a kdzleked bk
kozott: az ott lakd oda szeretne
menni, vannak, akik ott szeretné-
nek parkolni, masok meg kozle-
kedni. Egyes utjaink atalakultak és
funkcionalitasuk megvaltozott; pl.

mar egy Alkotas utca nem utca
tobbé, hanem egy varosi autopa-
lya, egy kdzlekedési folyoso, mely
a keruletet szétvalasztja. Van ahol
korlatozasok kellenek, van ahol
fejlesztések (pl. a parkolasi lehetd-
ségek tekintetében) a lakhatd
belvaros érdekében. Budapesten
megindult egy, a korabbi kiuru-
léssel ellentétes folyamat és visz-
szakoltozott az élet, mely nem
kotdédik olyan mértékben a sze-
mélygeépkocsihoz, mint korabban.

A kerékparozas esetében fel kell
oldani a szabadsag és a szabadossag
problémajat. A jelenlegi helyzet na-
gyon balesetveszélyes, melyet meg-
felelden kezelni szUkséges. Par sarga
vonal felfestése nem elég. Van ahol
meg kell hoznunk azt a donteést,
hogy az egyik kozlekedési modot

korlatozzuk a masik javara. Ha egy
teruleten a kerékparozast elényben
kivanjuk részesiteni, akkor az autokat
korlatozzuk; a vegyes forgalom ve-
szélyeit minimalizalni kell és nem
baj, ha az autdsok kisebb tavolsagot
gyalog tesznek meg.

A jovébe tekintve melyek a leg-
fontosabb feladatok, melyek az
allam elétt allnak?

Amint korabban emlitettem, az Sztv.
fejlesztése folyamatos feladat. Fel kell
vallalni, hogy a varosi kozlekedes
pénzbe, esetenként sok pénzbe kerul
(pl. M3 metrovonal felujitasa).

Kiemelt feladat
az dllami vagyon
miikodtetése.

Fotd: BKK

BUDAHPEST ; .
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Nem csak a maximumra kell t&-
rekedni az alap-infrastruktura pa-
rameterekben, hanem arra is, hogy
az elvarhatd minimum minden-
hol teljesuljon. Ne azt nézzuk,
hogy most egy jarat kihasznalasa
alacsony, hanem toérekedjunk
arra, hogy 5-10 év mulva tébben
utazzanak az adott jaraton! Az ala-
csony szolgaltatasi szint leszok-
tatja az embereket a kdzforgalmu
kozlekedées hasznalatarol és emiatt
a tarsadalmi mobilitas visszaesik,
mely komolyan visszahat a gazda-
sag és a tarsadalmi ellatérendsze-
rek teljesitmenyére.

Mit Gizen a szakmai tarsadalom-
nak?

A varosi kozlekedés igéretes
(munkaeré-piaci értelemben is)
terUlet a fiatalok szamara.

Legyiink biiszkék
a magyar kozlekedési
szakma teljesitményeire!
Adjunk hangot
terveinknek!

Tudatositsuk, hogy a kozleke-
désben, a kozlekedésért renge-
teg ember dolgozik, vasutasok

H-START
415 082

tizezrei, a gépkocsivezetdk, akik
40 fokos melegben viszik a buszt
Budapest belvarosaban, vagy ne-
hezen jarhato téli utakon, hofu-
vasban is atviszik a Bukkdn az
utasokat. Tobb mint szazezer
ember a nap 24 orajaban latja el
a szolgalatot azért, hogy 6-7 mil-
lid utas eljusson uticéljahoz,
majd biztonsaggal hazaérjen.
Ennek tudataban keressuk a to-
vabblépést, a tdagabb szakmai és
tarsadalmi parbeszédet zsortols-
dés és belterjes vitak helyett! (S

Fotd: MAV-START
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Az elmult fél evtized

legjelentOosebb kozlekedés-

fejlesztésel Budapesten

Budapest jelenlegi varosvezeté-
senek hivatalba lépése és a Bu-
dapesti Kozlekedési Kozpont
(BKK) megalapitasa 6ta szamos
teruleten fejlédott a févaros
kozlekedési rendszere. A mo-
gottunk hagyott fél évtizedben
sikerult a kuldonbozé kozleke-
dési modokat, utazasi igényeket
osszehangolni ugy, hogy koz-
ben a folyamatban lévé és az
uj fejlesztések is koordinaltan
megvalosulhassanak. Atadtak
az M4-es metrét, felujitottak az
1-es és a 3-as villamosvonala-
kat, kiépult a budai Fonodo vil-
lamoshaldzat, tébb szaz uj
busz, trolibusz és villamos allt
forgalomba, atadtak a FUTAR-t
és elkezd6dott az elektroni-
kus jegyrendszer bevezetése
is. A MOL Bubi k&zdsségi
kerékparrendszer atadasa-
val parhuzamosan szamos
kerékparosbarat intézkedés
tortént, emellett utak és hidak
ujultak meg. Az elmult 6t év
olykor nehéz, buktatokkal teli,
mégis Budapest kdzlekedésfej-
lesztésének egyik legaktivabb

idészaka volt.
A sebb budapesti kozleke-
dési intézményrendszeri

valtozasa — a Budapesti Kozlekedési

z elmult 40 év legjelentd-

Koézpont (BKK) megalapitasa — ala-
pozta meg az utobbi ot év budapesti

kozlekedésfejlesztéseit. ABKK az in-
tegralt févarosi kozlekedéspolitika
sarokkéve lett.

Amig a févarosi kozlekedési intéz-
ményrendszerben koncentralddas
valosult meg, addig a budapesti va-
rosi és elévarosi kozlekedésben
megszUnt az egyuttmuikodeés intéz-
meényesitett kerete. A 2005-ben lét-
rehozott budapesti kdzlekedeési

DR. DENKE ZSOLT

M4 metro Szent Gellért téri dllomasa

szbvetségi egyuttmuikodeés (BKSZ)
dontés-eldkészitd és vegrehajto
szervezetét a tulajdonosok 2011-
ben megszuntették. A varosi és
elévarosi szemeélykdzlekedeési
kézszolgaltatasok egyuttmikodése
a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
(NFM) és a Févarosi Onkormanyzat
kozott folyamatos maradt, azonban
2011 ota nem formalizalt. A BKSZ
idejében létrehozott egységes

11
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jegy- és bérletrendszer Budapes-
ten belll valtozatlanul mukodik,
azonban megrekedt a kezdetleges
allapotaban.

Mig a BKK illetékesség tekintetée-
ben messze tulszarnyalta a BKSZ
lehet&seégeit, addig terUleti kiterje-
dése szempontjabol kdzel sem.
A BKK-nak 26, a BKSZ-nek pedig
192 Budapesten kivuli telepulésre
terjedt ki a hataskore.

A mobilitasi lanc elemeinek fej-
lesztései Budapesten

A BKK intézkedései valamennyi koz-
lekedési modra hatdssal vannak,
azaz a cég nem csupan kozosséqi
kdzlekedésszervezd, hanem a féva-
ros mobilitasi menedzsere is. Ennek
szellemeében az utazasi lanc elemei
mentén mutatjuk be az aldbbiakban
Budapest elmult 6t évének kdzleke-
dési fejlesztéseit.

Az utazas megkezdése el6tt a BKK
FUTAR internetes honlapon, vagy
a mobil applikacion elérhetd uta-
zastervezdvel tervezhetjuk meg
utvonalunkat, figyelembe véve
akar a gyalogos, a kerékparos, il-
letve a k6z0Ossegi kozlekedési le-
het&segeket. A teljesen platform-
e€s bongeszofluggetlen fellleten
ugynevezett ajtotol ajtoig terjedd
utazastervezést lehet tehat indi-
tani, mely térképes modullal egé-
szul ki, és alkalmas az akadalymentes
utvonalak megtervezeésére is. Ter-
vezés utan utazasunk kiindulo-
pontjatol gyalog indulhatunk el
a legkdzelebbi megalldohelyig
vagy a legkdzelebbi Mol Bubi allo-
masig. A megallohelyeken elhe-
lyezett FUTAR-kijelzék segitségével
az ugyfelek szintén valos ideju
informaciokat kapnak, azaz percre
pontosan lathatjak, hogy mikor
indulnak a megalldbol az egyes ja-

ratok. Ez megkonnyiti az utazas
tervezését, és kiszamithatobba is
teszi azt.

Utkodzben egyre tdbb akadalymen-
tes atkelést biztosito kdzuti csomo-
ponton, illetve féképp aluljarok
kornyekén ujranyitott gyalogatkeld-
helyen kelunk at, kdszdnhetden az
elmult évek utfelujitasai soran meg-
tett intézkedéseknek.

Gyors eljutast biztosito alternativat
kinal a 2014 &szén 76 allomassal,
1526 dokkoloval és 1100 kerékpar-
ral elindult Mol Bubi kézbringa-
rendszer. A rendszer mara a — Széll
Kalman téri dllomas atadasaval —
99 allomassal, 2183 dokkoloval és
1150 kerékparral 20 km? terlleten
mUkodik.

Aki szemeélygépkocsival indul ut-
nak, az Budapesten jelenleg 36
helyszinen 5326 P+R parkolohe-
lyet talal. Ezekbdl a parkolokbol
a BKK 1842 férdhelyet létesitett.
Az M4-es metro Kelenfold vasut-
allomas végallomasa kornyezete-
ben harom helyszinen a vallalt
1500 féréhelybdl eddig 953 P+R
parkolo letesult, ahol kdzdssegi
kozlekedési eszkozdkre szallhat-
nak at az autosok. A biciklisek eze-
ken a helyeken B+R taroldban
hagyhatjak kerékparjukat.

Ugyancsak az autoval utazok kozle-
kedését segitik a kozut.bkkinfo.hu
oldalon talalhato valos ideju kdz-
uti informaciok. A févarosban kéz-
lekedd autosok interaktiv online
terkép segitségével tajekozodhat-
nak arrol, hogy hol milyen fenn-
akadasokra kell szamitaniuk.
Az elbre tervezett forgalomkorla-
tozadsok mar napokkal az életbe
lépeésuk eldtt elérhetdk a webes
feluleten.

K6zdsségi kozlekedési fejlesztések

Taxik

A kdzossegi kdzlekedés részét ke-
pezd taxikdzlekedés is jelentds fej-
6dést mutat a févarosban. 2013
szeptemberétdl egyseges tarifat al-
kalmaznak a budapesti taxik, illetve
fokozatosan az Osszes autod egyse-
ges, sarga arculatot kapott. Tilos
a jarmUvekben dohanyozni, tovabba
ma mar minden jarmUben lehet
bankkartyaval is fizetni. [d6kdzben
a flotta is fiatalodott é€s kdrnyezetki-
melébbé valt, mivel 15 év helyett
legfeljebb 10 éves, valamint legalabb
EURO 4-es besorolasu személy-
gépkocsikkal lehet taxizni.

Kotottpalyas fejlesztések
— Metro
Az M4-es metrovonal mar az
1970-es évek oOta része a kdzleke-
désfejlesztési terveknek. A DBR-
nek nevezett kdzlekedési tengely
— amillenniumi foldalattit leszamitva —
az eddigi metrovonalak altal kiszol-
galt utiranyoknal kisebb utasfor-
galmu, ezért a tervekben kevésbeé
szerepelt hangsulyosan. A rend-
szervaltozast kdvetden kuldonbodzd
okokbol halasztottak a megvalosi-
tasat, végul 2006. januari alapkd-
letétellel elindult a kivitelezése, az
atadasat ekkor 2009-re tervezték.
A 2010-ben hivatalba lépett uj va-
rosvezetés a félkész metro befeje-
zése mellett dontott és a kitlzott uj
hatariddben, a 2014. marcius 28-i
atadast kdvetden a metrd utasfor-
galmi probatizeme elindult. A buda-
pesti metrohaldzat 23 és fél év utan
7,3 kilométerrel és 10 allomassal bo-
vult. A metrévonal beruhazasi kolt-
sége 453 milliard forint volt, aminek
kdzel 40%-at az EU Kohézios alapja,
mintegy 43%-at a Magyar Allam, mig
a fennmarado részt a févarosi &n-
kormanyzat finanszirozta. A jelenleg
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mintegy 200 ezer utast szallitd met-
rovonal atadasa a felszini kozossegi
kozlekedési halozat kindlatanak ész-
szerUsitését is eredményezte, amely
harom lépésben 2016. junius 4-ig
valosult meg. Az automata Uzemd
M4-es metrévonalra 15 négy kocsi-
bol allo Alstom szerelvény érkezett,
amelyek hasonloak az M2-es met-
rovonalon 2012-2013-ban forga-
lomba allt szerelvényekhez

— Villamos

A legjelentdsebb felszini kotottpa-
lyas fejlesztés az 1-es és a 3-as villa-
mosvonalak akadalymentesitéssel

VAROSI KOZLEKEDES - 2016. szeptember

egybekotott korszerUsitése és az 1-
es vonal meghosszabbitasa. A beru-
hazas dsszesen 44 milliard Ft-bol
valosult meg, amelynek 94%-at az
EU tamogatta. A vonalhosszabbi-
tas jelentdsége, hogy kozel tiz év
utan ismét uj villamosvonal épult
Budapesten. Emellett husz évvel az
atadasa utan vegre villamos jar
a Rakoczi hidon, amely a 103-as au-
tobusz utvonalat részben mar ki-
valtja. 2013 szeptemberétdl Uj palya
épult az 1-es villamosvonal legré-
gebbi szakaszan, az dbudai végallo-
mastol a Kerepesi utig, tdbb mint 8
km hosszban, valamint a 3-as villa-

Solaris trolibusz forgalomban

mos vonalan tobb mint 4 kilométer
hosszban. A megujult szakaszokon
a megallohelyek is ujjaépultek.

Az 1-es villamos vonalanak Voérdsvari
uti szakaszan keszult el Budapest
elsé fuves palyaja, amely igazi szin-
foltja lett Obudanak. Ezt a megol-
dast a 3-as vonalon is alkalmaztak,
ahol K&banyan a Koérdsi Csoma
Sandor utcanal épult fUves palya-
szakasz. Az 1-es villamos uj, 3,2 km-
es vonalszakaszat a Fehérvari ut és
Hengermalom ut keresztezddéséig
ot megallohellyel adtak at az utazo-
koézénségnek 2015. marcius 20-an.
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3-as villamos kébanyai flives palydja

Ezen a szakaszon a Szerémi uton és
a Hengermalom uton is fuves bur-
kolatu vagany épuilt.

A budai fonédé villamoshalézat
megvalositasa a legkiterjedtebb val-
tozast eredményezte Budapesten.
A halozat 2016. januari részleges és
a marcius 16-i teljes Uzembe helye-
zésével a széttagolt budai vonalak
egysegesse valtak, igy atszalldasmen-
tes kapcsolatok jottek létre. A ki-
vitelezési munkak 2014 6&szén
kezd&dtek es 2015 végére fejezdd-
tek be. A projekt dsszértéke netto
14,8 Mrd Ft, tdmogatasi intenzitasa a
Bem rakparti és a Széll Kalman téri
agon 68, illetve 90% volt.

e A Széll Kadlman téri dgon (ideértve
a Frankel Leo uti és Bécsi uti sza-
kaszokat is) 6,5 km, mig a Bem
rakparti agon 2,3 km uj vagany
épult, emellett megujult 22 meg-
alloperon.

e A Széll Kalman tér 5,6 milliard fo-
rintbol Ujult meg, amelynek soran
annak vaganyhalozata is Ujjaepult
és a téren kialakitottak a fogaske-
rek( meghosszabbitdsahoz szuk-
séges vegallomast is.

e 2016 marciusara 968 millio fo-
rint kdltséggel elkészult a Lanchidi
aluljaro atépitése, annak érde-
kében, hogy a szélesebb CAF,
valamint a Tatra vilamosok atha-
ladhassanak rajta.
valamint Villanyi uti és Alkotas
utcai peronok megemelése és
akadalymentesitése 55 peronon
2,2 milliard Ft-ért 2016 december
végeig fejezdédik be.

Elényben részesités

Naponta 67 ezer utas szamara valt
gyorsabba és korszerlibbé az auto-
busszal valo kdzlekedés 15 varosi és
3 elévarosi vonalon Rakoskeresztur
és az Ors vezér tere kozott. A fej-
lesztés 2013-ban 1,2 milliard forint-
bol (kozel 882 millid Ft unios
tdmogatassal) valosult meg.

A nagykoruti jelzélampas csomo-
pontokban a korabbi 90 masodper-
ces periodusidd 60 masodpercesre
csokkent 2012 februarjatol, valamint
a zoldhulldmot a villamosok kozle-
kedésehez igazitottak. A csucsidei
menetidé 2-3 perccel csokkent,
ugyanakkor 28-rol 30-ra noveke-
dett az inditadsok szama. A beveze-
tett ldmpaprogramot 2013. masodik
felében modositottak, csak csucs-
idében maradt meg az egyperces
periodusidd.

Telebuszok — Igényvezérelt jaratok
bevezetése

A kisebb lakossagszamu kulvarosi
terUleteken a kozdsségi kdzlekedes
kindlatat ,BKK Telebusz” markané-
ven, igenyvezérelt szolgaltatasok

bevezetésével bdvitette 2014 no-
vembere ota a BKK. A Telebusz-
rendszer lényege, hogy a buszok
csak akkor koézlekednek bizonyos
szakaszokon, ha arra az utasok ré-
szerdl valos igeny jelentkezik. Az
utazasi szandékot a 06 1 3-BKK-BKK
(06 1 3-255-255-0s) telefonszamon
lehet jelezni, illetve bizonyos vona-
lon a jarmuvezetdnél, utkdzben is
kérhetd.

A Csillaghegy HEV &llomasra
Aranyhegyrdl érkezé jarat igényve-
zérelt modon mukodik, mig Ra-
koscsaba és Rakoscsaba-Ujtelep
vasutallomasokra érkezé két vona-
lon a csucsidén kivuli jaratok az
igényvezéreltek. Négy tovabbi auto-
buszvonalat ugy hosszabbitottak
meg, hogy azon részben igényvezé-
relt kozlekedés valosult meg vagy
teljes Uzemiddben, vagy csak ala-
csony forgalmu idészakban. Az igy
kdzlekedd 260-as busznak mara al-
lando, fix menetrendje lett, ugyanis
a kertvarosi lakoterulet beépulésével
folyamatossa valt a kihasznaltsaga.

Dunai hajo- és révkozlekedés

2012 nyara ota Ujra kdzszolgaltatas
keretében Uzemelnek a BKV Zrt.
dunai hajoi a Rakoczi hid térsége és
a Romaiflrdé, illetve Ujpest kozott.
2014 marciusa ota a Csepel-Kiraly-
erdd és Soroksar, Molnar-sziget
kozott kozlekedd rév is BKK-meg-
rendelés’ kozszolgaltataskent Uze-
mel.

A jarmuipark megujitasanak ered-
ményei

BKK autobusz, villamos és trolibusz
Jjarmlibeszerzések

— uj midibuszok

A BKK 2014 szeptemberében kotott
szerzddést a torok Karsan ceggel
midibuszok beszerzésre. A 16 ATAK
tipusu alacsonypadlos, légkondicio-



naloval ellatott 39 féréhelyes midi-
busz 2015 novemberében allt
forgalomba a budai Var teruletén
athalado vonalakon. A szerzédés
lehetdséget ad tovabbi 24 jarmu
megrendelésére is.

- Uj villamosok

2014 marciusaban 37 CAF villamos
szallitasara kotott szerzddést a BKK,
amely 2014 aprilisdban tovabbi 10
villamossal egészult ki. 2015 marci-
usaban érkezett Budapestre az els6
36 meéteres CAF villamos, amely
szeptemberben allt forgalomba.
Osszesen 35 révid és 12 hosszu CAF
szerelvénnyel bévult a févarosi jar-
muflotta. Az utolsonak érkezd
jarmua 2016 juliusatol szallit utaso-
kat. A megkotott szerzédes alapjan
a forrasok rendelkezésre allasa ese-
tén tovabbi 77 villamos lehivasa le-
hetséges. A vadonatyj jarmUvek
jelenleg a Szava és Hungaria kocsi-
szinben kapnak helyet, de hamaro-
san a mintegy 6 milliard forintbol
megujuld Budafok kocsiszin is fo-
gadja majd Oket.

— Uj trolibuszok
2015 vegeig 6sszesen 20 szolo és 16
csuklos Solaris trolibusz kerult allo-
manyba. A megkotott szerzddeés
alapjan tovabbi 72 trolibusz lehivasa
lehetséges, ha a forrasok rendelke-
zésre allnak.

A budapesti autobusz-allomany

megujitasa tobbféle formaban tor-

ténik:

» a BKK autobusz-tzemeltetési szol-
galtatast vasarol versenyeztetett
kdzlekedési szolgaltatoktol (ekkor
nem jelentkezik egyszeri €s jelen-
tés beruhazasi igeny),

e vagy EU tamogatassal jarmuvet
vasarol, amelyet Uzemeltetésbe
ad a févarosi tulajdonu BKV-nak
(a belsd szolgaltatdnak),

¢ illetve a BKV Zrt. hasznalt és uj jar-
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mUbeszerzései révén, vagy egyes
esetekben a BKV Zrt. rendelke-
zésre tartas néven futo szol-
galtatasvasarlasaval (lényegében
jarmubeérlésével).

A BKK megrendelésére elsé évben,
2012-ben még 100 hasznalt szolo
VOLVO Alfa Localo és MAN auto-
busz allt forgalomba a VT-Transman
Kft. Uzemeltetéseben. A kévetkezd
évben mar Uj jarmuveket is Uzembe
allitott a VT-Transman Kft.: 75 szolo
és 75 csuklos Mercedes Citaro au-
tobuszt. A BKK megrendelésu el6-
varosi vonalakon a VOLANBUSZ Zrt.
93 szold MAN Lion's City és 53
csuklos  Raba-Volvo  autobusszal
kezdte meg a szolgaltatast 2014-
ben. 2015 februarjatol 25 csuklos
Raba-Volvo hibrid autobusz érke-
zett, amelyeket a T&J Busz Projekt
Kft. Uzemeltetett. Végul 2015-2016-
ban Utemezetten 75 szold MAN Li-
on’'s City és 120 csuklos Mercedes
Conecto autobusszal bévult az id6-
kdzben VT-ARRIVA Kft.-re dtneve-
zett kozlekedési szolgaltato flottdja.

A févarosi autobuszpark meguijitasa-
nak eredmeénye, hogy a jarmUpark
atlagos életkora a 2012. évi 18 évrol
2015-re 11 évre, ezen belul a BKV
Zrt. esetében 17 évrél 15 évre, mig
a versenyeztetett szolgaltatok ese-
tében 8 évrél 2 évre csdkkent.
Az alacsonypadlos és legkondicio-
naloval felszerelt autdbuszok aranya
25%-rol kdzel 80%-ra nétt.

Kozuti fejlesztések

Tobb fejlesztés tortént a személy-
gépkocsival, kerekparral és felszini
ko6zossegi kozlekedési eszkozdkkel
utazok szamara. Az Utfelujitasok soran
nemcsak az utburkolat, hanem leg-
tobbszdr a teljes utfelllet megujult
az akadalymentességi szempontok-

nak is megfelelden (pl.: sullyesztett
jardaszegeély, gyalogatkeldhely-visz-
szaepites, tajekozodast segitd taktilis
savok kialakitasa, stb.). Tobb kozte-
ruletet ,Ujraosztottak”, azaz kulén
terlletet kaptak a gyalogosok, a ke-
rékparosok, a kozosségi kozlekedeés
jaratai, illetve a gépjarmuvel kdzle-
keddk, ezzel nyujtva biztonsagos
feltételeket valamennyi kozlekedési
maodhoz.

Az elmult idészak legfontosabb
ut- és kozterilet-felujitasai
az alabbiak voltak:

¢ A Budapest Szive, illetve a Belvaros
uj féutcaja projekt keretében fal-
tol-falig megujult a féhalozati
elemek kozul a Karoly korut és
a Ferenciek tere, valamint annak
kornyéke a Marcius 15. térrel.
A Ferenciek tere atépitése soran
forgalomcsillapitasi okokbol a kdz-
uti aluljaro megszunt, felszini gya-
logatkeldhelyek létesultek. A Deak
Ferenc téri, illetve a Ferenciek terén
talalhato gyalogos aluljarok sze-
repe elsésorban a metroalloma-
sok megkozelitésének biztositasa.

o Teljes szélességben, a villamosva-
ganyokkal egyUtt megujult és ke-
rékparsavval kiegészult az ujpesti
Gorgey Artur utca 1,5 km-en 1,9
millidard Ft-ért és a kispesti Ady
Endre Ut 1 km-es szakasza, ahol
kicserélték a villamosvaganyok
nagypaneljeit.

e 2012-ben épult meg a Csepeli ge-
rincut elsd szakasza, a Teller Ede
ut, amely 2,5 km hosszon, 2x2
savos féutkent nyujt utazasi lehe-
téséget az arra kozlekeddknek.
Emellett tovabbi 300 méteren
a csatlakozo utak is megujultak, il-
letve Uj hid épiilt a H7-es HEV vo-
naldan. A beruhazas 7,2 milliard
forintbol valosult meg, amelyhez
az Europai Unio 3,9 milliard forin-
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Fotok: BKK

BKK Ugyfélkbzpont a Keleti palyaudvarnal

tos tamogatast nyujtott. Csepel
belvarosaban, a Kossuth Lajos
utca felujitasaval egybekotve for-
galomcsillapitasi intézkedéseket is
bevezettek uj gyalogatkeldhelyek,
illetve 6nallo kerékparsav kijeld-
lése mellett 2015-ben.

Hidfelujitasok

A legjelent6sebb hidfelujitas a 2009-
ben kezd&dott Margit hid miemléki
szempontoknak is megfeleld feluji-
tasa volt, ami 2011 végén fejezddott
be. A Kerepesi uti ,szazlabu" és
a Sibrik Miklos uti kézuti hidakat
2015 oktoberében adtak at. A ,szaz-
l3bu” hid lecserélése lehetdve teszi
a Keleti palyaudvarra bevezetd vasuti
vaganyok ujraosztasat, szamuk né-
velését.

Intermodalis csomdpontok fejlesztése
A Kébanya-Kispest metrovegallo-
masnal lévo autobusz-allomas meég
2011-ben ujult meg. A fejlesztés
maganberuhazaskeént, egy bevasar-
lokdzpont épitésevel egyutt valosult
meg.

Az M4-es metro 2014 tavaszi at-
adasaig a kedvezd atszallasi lehe-
téseégek biztositasa érdekében

ideiglenes autobusz-allomas épult
a kelenfoldi vasutallomas érmezdi
oldalan, illetve ideiglenes P+R par-
kolokat alakitottak ki az Etele téren.
Jelenleg az Uj metrd peronjatol
a vasutallomas peronjaig, vagy az
autobusz-allomasra és a parko-
lokba akadalymentesen lehet eljutni.
Az M1-es és az M7-es autopalyakrol
az érmezdi autobusz-allomas ko-
rabban csak keruldvel volt elérhetd,
azonban a Budaorsi uton megépult
kétszintl csomopont ezen is valtoz-
tatott. A 7,2 milliard forintbol, don-
téen EU forrasbol megvaldsitott
intermodalis csomopont a P+R par-
kolok és az M4-es metrd Kelenféld
vasutallomas érmezdi oldalan talal-
hato autobusz-allomas elérhetdsé-
gét kdnnyitette meg.

Kerékparos fejlesztések

2011-ben és 2012-ben 17 km kerék-
parut épult. A Bubi projekthez kap-
csolododan a belvaros komplex
kerékparosbarat fejlesztése valosult
meg. Ennek részeként 64 egyiranyu
utcaban engedélyeztek a kerékparo-
sok szamara az ellenkezd iranyu koz-
lekedeést, 12 km Uj kerékparsavot
alakitottak ki, 13 km kerékparos nyo-

mot hoztak létre, illetve kd&zds auto-
busz- és kerékparsavokat alakitottak ki.

Forgalomiranyitas és utastajékoz-
tatas

A BKV Zrt. dltal megkezdett, és a BKK
altal 2012-ben atvett Forgalomira-
nyitas és utastajékoztatas (FUTAR)
projektet 2014 &szén fejezték be.
Ennek kdszdnhetben a févaros fel-
szini jaratait mar egy Uj diszpécser-
kdzpontbol iranyitjak. Az eévtized
egyik legjelentdsebb kdzlekedésfej-
lesztésével kiepult egy olyan integ-
ralt rendszer, amely valos idejq,
percre pontos forgalmi tajékoztatast
nyuijt, teljes mértékben kivaltva a f&-
varos felszini tdmegkdzlekedésének
korabbi, korszerUtlen, egymassal
nem &sszekapcsolhato utastajekoz-
tatasi és forgalomiranyitasi rendsze-
rét. A muholdas jarmukdvetésen
alapuld rendszer lehetdve teszi
a budapesti forgalom valos idejU, fo-
lyamatos, 24 oras felUgyeletét,
a menetrend szerinti kozlekedés
fenntartasat, rendkivuli helyzetben
pedig a gyors és hatékony kdzbea-
vatkozast. 1597 autdbuszra, 557 vil-
lamosra és 141 trolibuszra kerultek
a FUTAR eszkdzei, igy az utasok ta-
jekoztatasa a jarmuvek fedélzeti
kijelz6in kivul csaknem 300 megal-
6helyi és csomoponti kijelzdn, to-
vabba interneten, valamint mobil
applikacion valosult meg.

Jegyértékesités

Az értékesitési csatornak meguijitasa
soran — az elektronikus jegyrendszer
eléfutarakent — 300 jegykiado auto-
mata allt Uzembe az M4-es metro
2014. marciusi atadasatol kezdve,
emellett 2012 ota 11 ugyfelkdzpont
létesult. Ezzel parhuzamosan kor-
szerUtlen pénztarak megszUintek. @



parkjanak meg

evezetés
B Budapest kozosségi kozle-
kedését egy évszazada hata-

rozza meg a févaros legjelentdsebb
autobusz-lUzemeltetdjeként a jog-
elédoket is beszamitva a BKV Zrt.,
amely 2015-ben Unnepelte a me-
netrend szerinti autobusz-kdzleke-
dés centenariumat. A BKV Zrt. hosszu
multra tekint vissza, maig meghata-

VAROSI KOZLEKEDES - 2016. szeptember

rozva a févaros arculatat és termé-
szetesen az itt elék mindennapjait.
Eppen emiatt tarsadalmi felel®s-
ségvallalasabol eredden kotelesse-
geének érzi, hogy olyan szolgaltatast
nyujtson a budapesti utazokdzodn-
ség szamara, amely mennyiségi és
mind&ségi szinvonalaban sem marad
alul az europai févarosoktol, mikodz-

Van Hool New AG300

A BKV Zrt. autdbusz
és trolibusz jarmu-

ujitasa

ben egyeduldlld modon a varosi ko-
z6ssegi kozlekedés szinte minden
agazataban jelen van. A szolgaltatas
javitasanak legszembetlndbb ele-
me a folyamatosan megujulo, kor-
szerlis6dd autobusz és trolibusz
jarmuUpark, amelynek fejlesztése
érdekében az utobbi években sza-
mos intézkedés tortént.
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Az autdbusz és trolibusz jarmiipark
megujitdsanak eredményei

Az Autdbusz és Trolibusz Uzemelte-
tési lgazgatosag (ATUI) az elmult
években megkezdett flottameguiji-
tasi dinamizmusat fenntartva sza-
mos Uj €s hasznalt beszerzésy jarmu
forgalomba allitasaval biztositja az
egyre magasabb szintl szolgaltatasi
szinvonalat, mikdzben kuldnféle al-
ternativ hajtasu tipusok révén az in-
novacio és a fenntarthato fejlédés
alapjai is megszilardulni latszanak
a Tarsasagnal.

Mind az uj, mind a hasznalt be-
szerzesU autobuszok és trolibuszok
jelentés szerepet jatszanak a jarmu-
allomany atlagéletkoranak csdkken-
téseben, illetve e jarmUvek flottaba
allitasaval és a selejtezések folyama-
tos Utemezésével az alacsonypad-

TLs A

l6s, valamint a klimaberendezéssel
ellatott jdrmuarany javulasaban.

A BKV Zrt. hatarozott célja, hogy e
folyamatot fenntartsa es folyamato-
san pozitiv fejlédeést ervényesitsen
mind a szolgaltatasi szinvonalat,
mind pedig a jarmuallomany mu-
szaki tartalmat, allapotat tekintve,
tovabba az innovaciok meghonosi-
tasaval az egyre kisebb karosanyag-
kibocsatasu, konvencionalis hajtasu
jarmuvek mellett a tisztabb, suritett
foldgazzal hajtott tipusok, valamint
a zérd emissziodju elektromos mo-
dellek révén egyedulalléan elére-
mutato, a fenntarthato fejlédést
megalapozo6 jarmuparkot alakit-
son Ki.

A Foévarosi Kozgyulés 2011, au-
gusztus 31-ei dontése értelmében
bevezetett Uj autobusz-tuzemelte-

tési modell egy merdben uj, aktiv
agazati versenyhelyzetet terem-
tett, amelyben a BKV Zrt. piaci po-
tencialjanak fokozasa meég nagyobb
figyelmet kivan. Az autobuszflotta
megujulasaval lehetbség nyilhat az
uj modell, illetve a tarsoperatorok
bealldsa miatti kényszerU teljesit-
menycsokkenesi trend megallitasara,
esetlegesen annak visszaforditasara.

A jovére valo tekintettel a BKV Zrt.
osszetett jarmUflottdja alkalmassa val-
hat a feladatra, amely az alacsonyabb,
akar zérd emisszioju belvarosi kdzos-
ségi kozlekedés megvalositasara ira-
nyul. Az eurdpai viszonylatban is
jelentésnek szamitod trolibusz-allo-
many az elektromos autdbuszokkal
kiegészulve fészerepet kaphat Buda-
pest szivében a zaj- és karosanyag-
kibocsatas csokkentéseben. A trolibu-



szok szamara létrehozott Uzemeltetdi
elektromos infrastruktura tovabbi vil-
lamos hajtasu gumikerekes jarmuavek
vonali vagy végallomasi gyorstoltésére
alkalmas.

A hasznalt jarmavek Uzemeltete-
sének is fontos kérdése a gazda-
sagos anyagellatds. Az BKV
autobuszos agazata mar 3 éve fo-
lyamatosan szerez be kulfoldi ke-
reskedd partnerektdl tipusazonos,
Uzemképes (bizonyos esetekben
forgalomképes, bar ez nem elva-
ras) autdobuszokat ugynevezett
donor jarmuUként bontasra. Egy
ilyen szolé autobusz mintegy 15
ezer euroeért, 5 millio forintért be-
szerezhetd, mig egyenként, dara-
bonként az abbdl kibonthato
kurrens fédarabok (motor, valtd, B
hid) és kis fédarabok, ajtémecha-
nikai es egyeb alkatrészek a tébb-

szordseéért volnanak beszerezhe-
tok a piacon akar ujonnan akar
hasznaltan.

PKD konstrukcioju autébuszok
beszerzése, 6sszeszerelése: lka-
rus 127V2 és Modulo M108d
Az autdbusz-beszerzések kdzul Ki-
emelenddek a PKD (,Partially
Knocked-Down kit") konstrukcio-
ban készuld szolo, alacsonypadlos
jarmuvek. EsetUkben a gyartd csak
a jarmu karosszérigjat késziti el.
A minden elemében Uj autobusz
tehat alkatrészek formajaban érkezik
a Tarsasaghoz, az Osszeszerelést,
a fényezést, a belsd tér kialakitasat
az ATUI Kelenféld Divizidjanak mun-
katarsai vegzik.

2014. majus 16-tol harom darab
Ikarus 127V2 tipusu uj autobusz allt
forgalomba. Az utasok részerél az

autdbuszokat illetéen pozitiv, elis-
merd veélemeények érkeznek. A jar-
muvek utasterét kényelmesnek,
tagasnak talaljiak — babakocsi, kere-
kesszék jol elhelyezhetd, mozgat-
hato —, a jarmu belsé kialakitasarol,
esztétikajarol ugyancsak kedvezdek
avisszajelzések. A kedvezd Uzemel-
tetési tapasztalatok alapjan a BKV
Zrt. 2014 juliusaban ugy dontott,
hogy kezdemeényezi az opcionalisan
megrendelhetd tovabbi 15 darabos
mennyiseég lehivasat.

A folytatast illetéen a 2014-ben
megrendelt 18 darab lkarus 127V2
tipusu jarmuUvet 2015-ben ujabb 18
darab autobusz beszerzése kovette,
immar Modulo M108d elnevezés
alatt, EURO VI-0s emisszids norma-

kat teljesitd erdforrassal parositva,
mi tobb, a BKV Zrt. tovabbi 10 opci-
onalis példany lehivasa mellett don-
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tott. Emellett rendelkezésre tartas
keretein belul 6sszesen tovabbi 22
darab Modulo M108d-t kivan a Tar-
sasag forgalomba allitani, ezzel
egyedulalld moédon nagyobb darab-
szamu, egységes, modern és a bu-
dapesti igényekre szabott, magyar
gyartasu autobusz flottat fog Uze-
meltetni.

Mercedes-Benz 515 Sprinter tipusu
kisbusz

A 3 db Mercedes-Benz tipusu jar-
muvet a Cinkota Divizid Uzemelteti,
es elsésorban az igényvezerelt ko-
z&sségi kdzlekedes kiszolgalasara
alkalmazza O&ket. Az autobuszok
a jelentds utasforgalmu idészakok-
ban a meghirdetett fix menetrend
szerint a teljes vonalon végigkodzle-
kednek, azonban az ezen kivuli
id6szakban kozlekedésuk igénybe-
jelentésre torténik.

Mercedes-Benz Conecto sz6l6 au-
tébuszok

2014 végén eredmeényesen lezarult
a 15 (+60 db opciod) szold alacsony-
padlos autdbusz beszerzésére kiirt
tender, melynek eredmeényeként
2015 aprilisaban — 2006 ota els6
izben — kulcsrakész” Uj autobuszok-
kal gazdagodott a BKV Zrt. flottaja.
A jarmtvek EURO VI-os kérnyezet-
védelmi normakat teljesitd hajtas-
ldnccal érkeztek és rendkivul kedvezd
fogyasztasi €s muszaki rendelkezésre
allasi mutatokkal Uzemelnek.

Ezekre a kedvezd tapasztalatokra
alapozva felmerult a szerzddéses
keretek kozott lefektetett opcionalis
mennyiség részleges vagy teljes le-
hivasa is.

Mercedes-Benz Conecto G tipusu
csuklés autdbuszok rendelkezésre
tartasa

2015-ben kerult alairasra az ,Ala-
csonypadlos, szolo és csuklos, dizel

autobuszok rendelkezésre tartasa”
targyu keretszerzddés, amelynek
révén a BKV Zrt. ismét lehetdséget
teremtett Uj jarmulvek forgalomba
allitdsara. A szerzddeés terhére 20 db
Mercedes-Benz Conecto G tipusu
csuklos autdbuszra vonatkozod szol-
galtatas kerult lehivasra, azonban
tovabbi igény fennallasa és a szuk-
seéges financialis hattér megléte
esetén a Tarsasag az opcionalis
mennyisegre vonatkozo lehetdse-
geket figyelembe véve akar tovabbi
30 darab autodbusz lehivasarol dont-
het.

Ezek a jarmUvek szintén korszer(,
alacsony kibocsatasu és Uzem-
anyag-fogyasztasu EURO VI-os haj-
taslanccal kerultek leszallitasra,
a szolgaltatast megrendeld BKK Zrt.
€s a BKV Zrt. kUls6-belsé megjele-
nésre, kialakitasra vonatkozo igé-
nyeinek szem elétt tartasaval.

Hasznalt Mercedes-Benz O530 Ci-
taro tipusu autobuszok

A Mercedes-Benz O530 Citaro au-
tobuszok bevalt, széles kdrben al-
kalmazott jarmunek szamitanak
Eurdopa szerte, a hasznalt piacon
pedig szamos, nehany tiz darabot
kitevo flotta all rendelkezésre. Tobb
lépcsdben &sszesen 70 darabos
mennyiségben szerzett be a BKV Zrt.
ilyen jarmuUveket, alacsony karos-
anyag-kibocsatasu dizelmotorral és
klimaberendezéssel felszerelve.

Hasznalt Volvo autébuszok be-
szerzése

A 150 db 7700A tipusu csuklos, ala-
csonypadlos Volvo autobuszflotta
boévitése ugyancsak kilatasba kerult
sz0lo és csuklos jarmuvekkel egya-
rant, ezzel is lépésrél-lépésre ki-
valtva a mar tulfuttatott, korszerUtlen
magaspadlos lkarus csaladot. Az el-
mult négy év folyaman a BKV Zrt.
forgalomba allitott 34 db Volvo

7000, 38 db Volvo 7700 tipusu
szolo, valamint 25 db Volvo 7000A
tipusu csuklos, alacsonypadlos au-
tobuszt. Ezek a jarmuvek a Cinkota

és a Kelenfold Divizional teljesitenek
szolgalatot.

Volvo-Alfa Civis 12 sz6l6 autdbusz
Az Inter Tan-ker Zrt. és a BKV Zrt.
kozott 2014 januarjaban megkotott
rendelkezésre tartasi szerzddés



eredmeényeként 15 db alacsonypad-
l6s szold Volvo autdbusz érkezett
tartds hasznalatra a Tarsasaghoz.
A jarmUvek 2014. marcius 3-ai for-
galomba allasukat megeldzden
a budapesti igényeknek megfeleld
.honositasi” folyamaton estek at,
mely tébbek kozdtt magaban fog-
lalta a Skyblue fényezést, a FUTAR
rendszer teljes koru kiépitését, vala-

mint a jegykezelok csergjét is. A jar-

mUvek karbantartasat a Cinkota Di-
Vizio teruletén az Inter Tan-ker Zrt.
Vegzi.

Hasznalt Van Hool autébuszok be-
szerzése

A BKV Zrt. autobusz-agazatanak
munkatarsai a potencialis nyugat-
europai hasznalt jarmu piacok
folyamatos figyelésével kutatjak
a legalabb 15-20 darabot kitevd, ho-

mogén, beszerzésre alkalmas jar-
muflottakat, ezzel is katalizalva az
eléregedett jarmupark mielébbi
megqguijitasat. A belga gyartmanyu
Van Hool autébuszok kedvezd

ar/érték aranyt képviselve kerultek

a BKV Zrt. [atokorébe, és a kedvezd
Uzemeltetési tapasztalatok miatt
tobb izben is szerzett be a Tarsasag
a tipusbol. E toérekvések eredménye-
ként 2015-ben 25 db jo allapotu
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dizel Van Hool New AG300 tipusu
alacsonypadlos csuklos autobuszt
vasarolt a hollandiai Utrecht varosa-
bol. A 2005-ben gyartott jarmu-
vek a honositasi folyamatuk soran
komplett arculati €s esztétikai frissi-
tésen estek at, tovabba korszer(i LED
technologian alapulo utastajékozta-
tasi eszkdzdkkel lettek felszerelve.

CNG flotta meghonositasa, toltéal-
lomas létesitése

Koérnyezettudatos flottalizemeltetd-
ként, a BKV Zrt. a tiszta kdzlekedést,
az innovaciokat szem elétt tartva
— lehet&ségeihez mérten — az alter-
nativ hajtasu jarmuUvekre is egyre na-
gyobb hangsulyt fektet. A suritett
foldgazzal hajtott jarmuvek terule-
tén a Tarsasag mar rendelkezik ta-
pasztalatokkal, hiszen jelenleg is 71
db CNG UzemU autobusz szerepel a
jarmuallomanyban.

A kedvezé Uzemeltetési tapaszta-
latok, illetve az alacsony emisszio
arra sarkallja a févaros legjelentd-
sebb kdzlekedési szolgaltatojat,
hogy tovabb folytassa a megkezdett
munkat. A Dél-pesti Divizio telephe-
lyén helyezték uzembe a CNG tol-
téallomast, amely szilard alapot
biztosit a foldgazzal hajtott jarmivek
tovabbi térnyerésenek.

A BKV Zrt. autobuszflottajanak
meguijitasa soran a nem tervezett
Uzemeltetési terhek minimalizalasa
mellett napjainkra kiemelt prioritas-
sal kell figyelembe venni a jarmUpark
azon koérnyezetterhelési tényezoit,
amelyek jelentds tarsadalmi karok
kivaltoi is lehetnek. Noha a févaros
teljes reészecske-emissziojaban az
autobuszok részaranya nem meér-
tékado (5-7 %), egy surt forgalmu
féutvonal kdzvetlen kdrnyezetének
részecske-szennyezettségében mar
meghatarozo, s ez annal inkabb
igaz, hogy immar tudomanyosan
igazolt tény a dizelmotorok szilard-

részecske szennyezésének rakkeltd
hatasa. A dizel autobuszokkal szem-
ben egy CNG Uzemdu jarmUvel éves
szinten a szilardrészecske-kibocsa-
tas akar tobb tiz kilogrammal mér-
sekelhetd.

49 db VanHool New A330 CNG
sz6l6 autdbusz

A 2013. évi sikeresen lezajlott be-
szallitast és a BKV Vasuti JarmUjavito
Szolgaltato Kft. altal végzett honosi-
tasi munkalatokat kdvetden 2014.
aprilis 2-tol jelentek meg elészor a
févaros utcain a sUritett foldgaz-
UzemU autobuszok. A franciaorszagi
Dijon varosabol hasznaltan beszer-
zett 37 darab sUritett foldgaz (CNG)
meghajtasu jarmu a flottameguji-
tason tul a kdrnyezettudatossag és
az alacsony karosanyag-kibocsa-
tas jegyében érkezett, mellyel a BKV
Zrt. nagymértékben hozzajarul Bu-
dapest kornyezeti allapotanak,
a budapestiek életmindségének
javulasahoz. A jarmUveket 2004 és
2008 kozott gyartottak, futasteljesit-
menyUk és beszerzési aruk is rend-
kivul elébnydsnek mondhato.

A kedvezé Uzemeltetési tapaszta-
latokat és az alacsonypadlos jar-
muflotta tovabbi tipushomogén
bdvitését szem elétt tartva a Tarsa-
sag 2014 folyaman tovabbi 12 db jo
allapotu hasznalt, de keveset futott
Van Hool New A330 CNG szolo au-
tobuszok beszerzéset bonyolitotta
le. A jarmuvek a svajci Lausanne-bol
erkeztek a févarosba, melyek a jar-
muspecifikus honositasi folyamatot
és FUTAR utastajékoztato rendszer-
rel térténd felszerelést kdvetden
2015 els6 negyedévében alltak az
utazokodzoénség szolgalataba.

Mercedes-Benz O530 Citaro CNG
autobuszok

A CNG autdbuszok kedvezd Uze-
meltetési tapasztalatain felbuzdulva

2015-2016-ban tovabb bévult a si-
ritett foldgazzal uzemeld flotta, im-
maron Mercedes-Benz Citaro tipusu
autobuszokkal. A 22 db jarmu szin-
tén a Dél-pesti Diviziohoz érkezett
az egyseges flottahoz igazodd mu-
szaki és esztétikai allapotban, ahol
a létesitett toltdallomas révén mar
a sajat tankolasok is megoldotta
valtak.

Elektromos autébuszok Magyaror-
szagon elséként

A fenntarthato fejlédés szemléletével
6sszhangban a BKV Zrt. is nyitott az
innovaciok befogadasara, igy a tisz-
tan elektromos hajtasu autobuszok
Uzemeltetésének, flottaba illeszthe-
téségenek és alkalmassaganak
vizsgalata mar évek ota szerepel
a Tarsasag programjaban. A tavalyi
évben lehetdseg nyilt korszerd, zéro
karosanyag-kibocsatasu elektromos
jarmUvek beszerzésére. 2015. de-
cember 15-én a BKV Zrt. elndk-ve-
zérigazgatdja €s a nemzetgazdasagi
miniszter irtak ald azt a 20 darab
kompozit vazu, elektromos hajtas-
ldncu  midi  autobuszrol és  az
Uzemeltetésukhoz szukseges toltd-
oszlopok beszerzeserdl szolo szerzd-
dést, amely az utobbi évek egyik
legnagyobb, legjelentdsebb jarmu-
ipari eseménye volt annal is inkabb,
mert ezzel a BKV Zrt. Magyarorszagon
elséként tzemeltet 100%-ban elekt-
romos hajtasu autobuszokat.

A tdmogatasi szerzédeés értelmé-
ben a Nemzetgazdasagi Miniszté-
rium mintegy négymilliard forint
6sszegU, nem visszatéritendd tamo-
gatdssal lehetévé tette 20 darab uj,
alacsonypadlos és kornyezetbarat
Modulo Medio Electric elektromos
autobusz megvasarlasat. A zéro
emisszios autobuszok akadaly-
mentes kdzlekedést biztositanak,
emellett pedig Uzemeltetésuk is
kedvezd. Az Uj jarmUveket idén ta-



vasszal vette birtokba a févarosi
utazokdzonség.

BKK tulajdonu, BKV Zrt. Gzemelte-
tésében allo uj tipusok

— Karsan midibuszok

A gazdasagosan mar nem tovabb-
Uzemeltethetd lkarus 405-8s tipus
helyett uj, a sajatos belvarosi, budai
viszonylatokra alkalmas midi auto-
buszokra volt szukség. A Karsan Atak
tipusu midibuszokat EU tamogatas-
sal a BKK Zrt. szerezte be, a BKV Zrt.
pedig az UzemeltetésUket végzi.
A megrendeld BKK Zrt. a 16 darab
EURO 6-0s, alacsonypadlos klima-
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tizalt jarmulvet vasarolt, amelyek
2015. november 19-én kerultek for-
galomba.

— Solaris szolo és csuklos trolibuszok
A BKK Zrt. diszponalasaval, de aktiv
Uzemeltetdi részvétel mellett 14 db
szolo és 10 db csuklds, majd tovabbi
opcioként 6 db szold és 6 db csuklds,
alacsonypadlos  trolibusz  kerult
beszerzésre 2015. december 15-ig
a Solaris-Skoda Electric konzorcium-
tol. A jarmuvek tulajdonosa a szol-
galtatdst megrendeld BKK Zrt.,
a BKV Zrt. Uzemelteti azokat. A jar-
mUvek a kdzel 30 éves atlagéletkoru

Fotok: Gulan Andras

Mercedes-Benz Conecto

€s 1,2 millio km atlagos futasteljesit-
ményU lkarus 280T tipusu trolibu-
szokat valtjak fel, korszer(, klimatizalt,
alacsonypadlos szolgaltatasukkal.

Osszefoglalva a Tarsasag gumikere-
kes jarmUpark-meguijitasi torekvéseit,
megallapithatd, hogy a rendelke-
zésre 3llo szUkds forrasok mellett is
jelentés meértékd, kedvezo valtoza-
sok tapasztalhatoak az utazokodzon-
seg komfortérzetének javitasa, valamint
(az utodbbi idében kialakult verseny-
helyzetben) az elvart szolgaltatasi
szinvonal fenntartasa, mindségenek

fokozasa érdekében. Q

~
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A BKV Zrt. MX/AK
tipusu HEV motorvonat
utaster-korszerusitese

KISS VILMOS

Bevezetés

févarosi kozdssegi kozle-

kedésben az idei év sem

telik el kerek évfordulo
néelkul, idén 150 éve indult meg Buda-
pesten a kotottpalyas kozlekedés.
A BKV Zrt. Vasuti Uzemeltetési Igaz-
gatdsaga a gumikerekes agazatokhoz
hasonldan minden eszkozzel térek-
szik a jarmUpark meguijitdsara (lasd:
CAF villamosok, Alstom metrokocsik,
M3 metrd jarmUkorszerUsités). E to-
rekvések jegyében a HEV agazat
terUletén elkészult egy utastér-kor-
szerUsitett MX/AK tipusu motorvonat.

Amegujult, prototipus HEV-motorvo-
nattal az utasok julius hénaptol kdz-
lekedhetnek a szentendrei, H5-06s
HEV vonalon. A felUjitott jarm(i a BKV
Zrt. beruhdzasaban készult el, annak
megjelenése pedig a BKK Zrt.-vel
egyuttmukdodeésben kerult kialakitasra.
Az elvégzett feladatok az utas-kiszol-
galasra, az utastér korszerusitésére
vannak elsésorban hatassal.

Az atépités soran uj elemekkel
vegeztek el a kocsiszekrény belsd
terének meguijitasat: az utasok tajéko-
zOdasat segitd padloburkolattal, oldal-
burkold lemezekkel, ergonomikusabb
Ulésekkel és Uléskiosztassal, kapasz-
kodo és csomagtartorendszerrel, szel-
(&ztetd (klima) légesatornarendszerrel.

A motorvonatba korszert rendsze-
reket épitettek be (vizualis és akuszti-
kus utastajékoztato rendszer, utastéri
megfigyeld kamerarendszer, Wi-Fi

rendszer, az Ulésekhez 230V 50Hz fe-
szultségu konnektor-rendszer, van-
dalbiztos elektronikus jegykezeld
rendszer), a korabbi fénycsoves ldm-



patestek helyett pedig a vezérldfe-
szultség-ingadozasok soran is stabil
fényerejl LED-es utastér-vilagitasi
lampatesteket szereltek fel, valamint
stabilizalt feszultséget kapott a palya-
vilagitas eés a zarjelzd lampa is, amit
szintén LED-esre cseréltek.

A BKV Zrt. egy szerelvényt épitett at,
de a prototipus fogalomba allitasa
hozzasegiti ahhoz, hogy az igy nyert
Uzemeltetési tapasztalatokat, valamint
az utasok, illetve tarsadalmi szerveze-
tek vélemeényét is figyelembe véve
megalapozott dontés szulethessen
a projekt folytatasarol.

Az egyik legjelentbésebb muszaki
fejlesztées az O6NMUkodd Uzemd
klimarendszer beépitése, amit
a harom kocsibdl allo szerelvenyen
a két vezetdallasbol lehet ki- €s be-
kapcsolni. A rendszer rendelkezik
.gyorshutés” funkcioval, aminek
koszonhetéen maximalis teljesit-
mennyel hitve az utasteret, révid
id6 alatt kellemes héérzetet lehet
biztositani napkdzbeni forgalomba
allaskor is.

A klimarendszer hécseréldi a ven-
tillatorokkal a szokasos maodon a jarmu
tetbszerkezetére kerultek, a légcsa-
tornak pedig a tetd ala, amelyek
alulrél takard lemezburkolatot kap-
tak. Ezek k6zépsd elemén talal-
hatok a hangszorok es az utastéri
megfigyelé kamerak, valamint
szintén a klimacsatorna takaro bur-
kolataba integraltan kerult elhelye-
zésre a LED-es vilagitas is.

A klimarendszer elektromos energia-

elladtasanak megtervezése és kialaki-
tasa Osszetett munka volt, igazodni
kellett az elhelyezési korlatokhoz épp-
ugy, ahogy az ingadozo vontatasi fe-
szultséghez is. Ezért a gyartd altal
tervezett rendszer a HEV motorvona-
tokon mérhetd szélsé feszultségekre
lett paraméterezve. Meg kellett oldani,
hogy a klimakompresszorok a mun-
kavezetékbe épitett jelentds szamu
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szakaszszigeteld alatti athaladaskor
is Uzemben maradjanak, a klima-
kompresszorok ugyanis nehezen
tarik el a strdn ki-be kapcsolo sza-
kaszos Uzemet. Ezt az energiaella-
tast a jarmu sajat akkumulatortelepei
biztositjak, igy az eddigi lugos akku-
mulatorokat savas, AGM rendszer(
akkumulatorokra cserélték és meg-
novelt teljesitményl toéltéberen-
dezést is kapott. A beépitett
energiaellato rendszer biztositja a 27
V-o0s feszUltséget példaul a jegyke-
zeldk és az utastdjékoztato kijelzd
tablak megtaplalasara, a Wi-Fi és
megfigyelé kamerarendszer részé-
re, tovabba a 230V 50Hz feszultsé-
get az utastéri ,laptop konnektorok”
szamara is. Az energiaellato rendszer
Uzemeét ugy alakitottak ki, hogy
toltéshidny esetén (vontatasi halo-
zati dramszUnet stb.) négy masod-
perc mulva automatikusan leallnak
a nagyfogyasztokat taplalo atalakito
készulekek. A jarmu akkumulatorai-
nak a kapacitdsa igy nem merUl ki,
tehat a jarmul egy hosszu daramszu-
net utan is Uzembe helyezhetd, szol-
galatképes marad.

A korszerUsitett szerelvényen az
utastajékoztatd rendszer mind
a homlokiranytabla mind az
utastéri tajekoztato tablak eseté-
ben LED-es UzemdU, tovabba uj
hangositasi erdsité rendszerrel
szereltéek, amely sokkal jobb
hangmin&seéget ad. A rendszer
elvi kapcsolasa egyedi fejlesztés
eredmeénye, mert az uj VULTRON
vezérlével ellatott rendszernek
egyutt kell mukédnie a hagyoma-
nyos rendszerrel is, hiszen az Uj
rendszert csak ezen az egy egysé-
gen alakitottak ki, viszont az
akusztikus utastajékoztatast egy
csatolt masik (hagyomanyos) sze-

relvényrél, ill. szerelvényre is biz-
tositani kell. @

Fotok: Kiss Vilmos

' )
A kocsiszekrény kibontva a lemezelésig. A takaritas utani, gyarilag
kialakitott korroziovédé és dlibérgéscsokkentd bevonatrendszer
lathato. Bevonatrendszeri javitdast néhany helyen, elsésorban
a tetdszerkezetnél kellett elvégezni.

A potkocsi légkezeld tetSegysége, a klimakompresszor
egység az alvazon.

Az energiaelldto rendszer probatizeme a PowerQuattro Rt.
kisérleti laborjaban.
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Intelligens

kozlekedési fejlesztesek

a fovarosban

2009 - 2010 EasyWay |
Megvaldsitasok elGkészitése

2010 - 2012 EasyWay Il

DR. ALMASSY KORNEL
RONAI GERGELY

2006 — 2008 CONNECT Il - 1l

Megvalésithatdsagi tanulmanyok, pilot projektek

= EasyWay "k *‘

Forgalomiranyitd kdzpont korszerdsités, terepi infrastruktura bévités,

forgalmi informacios portal

crocodile”
A
v

|. Bevezetés

A Budapest Kézut Zrt. latja el — 2016.
aprilis 1-jétél — az 1101 km hosszu fé-
varosi uthalozaton az operativ kozut-
kezeldi feladatokat, valamint tovabbra
is végzi a keruleti dnkormanyzatok tu-
lajdonaban lévs, tomegkozlekedés
altal igénybe vett kdzuthalozat és
a hozzajuk tartozo szalagkorlatok, zaj-
veédo falak, vizelvezetd rendszerek és
egyeb ut-tartozeékok tzemeltetdi fel-
adatait is. A feladatok kiterjednek 274
db kdzuti és gyalogos hid, 13 db
Duna-hid és Dunaag-hid, 73 db alul-
jaro, valamint 70 db lépcsé és tamfal
kezelési, Uzemeltetdi tevékenységei-
nek ellatasara is.

2014 - 2015 CROCODILE |

A Tarsasag alaptevekenysége
keretében végzi a Févaros teljes,
mintegy 4300 km hosszusagu kdz-
uthaldézatan lévd forgalomtechnikai
létesitmények (ideértve 1060 db jel-
z6lampas csomopont, az ezek fel-
Ugyeletét ellatd forgalomiranyito
kdzpont, 300 000 m? utburkolati jel,
100 000 db KRESZ tabla és tarto-
szerkezet) kezelését-lUzemeltetését.
A forgalomfigyeld kamerarendszer
jelenleg tdbb mint 300 kameraval se-
giti az aktualis forgalmi helyzet vizu-
alis észlelését, elsddlegesen a févaros
kritikus Utszakaszain. A Budapest
K&zut digitalis kamerarendszerének
része a 36 db un. intelligens kamera
is, ami kulonféle kdzponti forgalmi

Rendszer integracio, forgalmi monitoring fejlesztések,

forgalmi informacios szolgaltatasok bdvitése

EU-s fejlesztési projektek 2006 - 2015 kézott

monitoring funkciok mUkddését ta-
mogatja. A Budapest Kozut Zrt. a F&-
varos kozuthalozatanak stratégiai
pontjain 12 db valtoztathato jelzés-
képl dinamikus kijelz&t mukodtet,
melyek a kozlekeddk célzott tajékoz-
tatasat szolgaljak.

A varosi ITS megoldasoknak is
alapvetéen ugyanazokat az EU
altal deklaralt és a hazai kozleke-
déspolitika altal is tamogatott alta-
lanos célokat kell szolgalniuk, mint
a gyorsforgalmi vagy az orszagos
halézaton megvalosulod egyeb kdz-
lekedési fejlesztéseknek, beavatko-
zasoknak. Ezek a kdzlekedésbiztonsag
fokozasa és ezdltal a halalos koz-
lekedési balesetek szamanak csok-
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kentése, a forgalmi torlodasok ki-
Jelkulcs alakulasdnak megelézése (@ mar
e tervezett optika szakaszok kialakult torlodasok mielébbi felsza-
w—— optikai halozat molasa, hatasainak csokkentése),
— alépitményi halézat a kozlekedés okozta karos kdrnyezeti
hatasok meérseklése, kornyezetki-
meéld kdzlekedési modok hasznala-
tanak Osztonzése, fenntarthato
kozlekedési rendszerek létrehozasa
o és mUkodtetése. Ezen célok kdzdsek,
azonban az ezeket szolgald konkrét
eszkozok, megoldasok a varosi kor-

Wi, 8 nyezetben esetenként eltérdek.
A Budapest Kozut Zrt. elkdtelezett
a forgalomtechnikai agazaton belul
dinamikusan fejlédo intelligens koz-
lekedési alkalmazasok févarosi meg-
valositasaban és elterjesztésében,
hiszen a koltséges infrastruktura-fej-

e e = lesztések mellett az ITS hatékony

"""""" eszkdz lehet a kozuti kozlekedés
problémainak kezelésében. Ennek

Févarosi forgalmi menedzsment alépitményi halozat

érdekében a forgalomtechnikai, il-
letve ITS rendszerek fenntartasa és
Uzemeltetése keretében a Budapest
K&zut Zrt. foglalkozik ezen rendsze-

| Jelmagyarazat rek korszerUsitésével, fejlesztésével is.
T | Jelmag;rau:émz:tm Osszedllitia ez erre vonatkozd igé-
= 4 : nyeket, illetve eldkésziti és adott
' : ® tervezett kamerak esetben le is bonyolitja a fejlesztési
o =, ® meglévé kamerak projekteket. Az elmult id6szak ez ira-
X 3 vk " ' O MO - Févaros mérdhelyek nyu tevékenysége az aldbbiakban
: - | Bar foglalhato Ossze.

& 1y e A D i Azelmult évtized fovarosi ITS fej-

o b 4 ; . '. " ' o \- lesztési tevékenysége
¥ LT i |.‘ :' o .i o * : , \ .‘.‘.R- - * Y . . . .
:‘,i... o et .%- - i NG -__--"_,' | . Hazankban az intelligens kozlekedési
- 'n_‘::_‘;p P e = > \*]‘ ’L c :Tﬂ' g rendszerek (réviden ITSY) varosi alkal-
2hlr ," e : ‘ - ‘ '\'\'\ :' - v t. . mazés? jellemzden a nagyvarosok-
¢ 8 o Aol iR N > hoz kothetd, ahol a népesség és
u.é": LEede RPN N _ h_.,. | },‘“ & ~ ehhez kapcsolodoan a mobilitas
: we. [ e VSN mértéke vagy az osszetett varosi inf-
ey i Yl i - rastruktura-, illetve kdzuthaldzat mo-
. : 1 o % 2 ; ® s it e bilitdsra gyakorolt hatasa, a forgalmi
P - ; 4 W - jellemzék, az uthaldzat szerkezete

Févarosi forgalmi monitoring eszkézallomany

tIntelligent Transport System
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olyan kozlekedéssel
problémakat indukalnak, melyek ke-
zelésében az épitési jellegl bea-
vatkozasok mellett vagy helyett
hatékony segitséget nyujthat az ITS.

A févarosban 2006-ban kezd&dott
az ITS alkalmazasok eldkészitésére
és bevezetésére iranyuld érdemi
munka. Ennek az akkoriban indult,
EU-s és hazai kdzponti koltsegvetesi
forrasbol finanszirozott CONNECT?
elnevezesU projekt adott lenduletet,
melynek munkaprogramjaban féva-
rosi fejlesztési projektek is helyet kap-
tak. A foként megvalosithatosagi
tanulmanyokat és pilot projekteket
eredmenyezd munka egyenes foly-
tatasaként kerllt sor az EasyWay?
program elsé és masodik fazisanak
megvalositasara, melyben a Buda-
pest K&zut Zrt. részvétele altal a F&-

kapcsolatos

2 A CONNECT jelentése: Co-ordination
and stimulation of innovative ITS activi-
ties in Central and Eastern European Co-
untries (Innovativ ITS tevékenységek
koordinacioja és dsztonzése a kdzép- és
kelet-europai orszagokban)

$EasyWay program: a CONNECT projekt
egyenes folytatasaként futd, ITS rendsze-
rek fejlesztését tamogato EU-s projekt

[ovrme e ]
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varos tovabbra is aktiv, megvalositoi
szerepet vallal. A finanszirozasi
konstrukcio szempontjabol ezen
EU-s fejlesztési fejlesztési program-
sorozat utolso elemének tekintendd
a CROCODILE névre hallgato pro-
jekt, melynek keretében a megvalo-
sitoként kozremUkodd Magyar Kozut
Nonprofit Zrt. és Budapest Kozut Zrt.
jelentds eredmeényeket ért el a kor-
szer( ITS technologidkon alapulo
megoldasok megvalositasaban és
bevezetésében.

Projektcélok

Az elmult 10 év kovetkezetes mun-
kajanak koszonhetéen napjainkra
mukodd intelligens kozlekedési al-
kalmazasok szolgaljak a kozlekedd-
ket, illetve a forgalmi menedzsment
tevekenyseget ellatd szakembereket.
A jelenleg mikodd kozuti ITS rend-
szerek kdzponti szegmensei a Buda-
pest Ko&zut Zrt. VIII. Szabo Ervin téri
telephelyén mukoddnek. A rendszerek
szolgaltatasaihoz szukséges adatok
eléallitasat, a terepi monitoring €s ta-
jékoztatasi funkciokat a Févaros
kézuthaldzatan elhelyezett terepi
eszkozok biztositjak. A terepi eszko-
z6k és a kdzpont kdzti kapcsolatot

[ e ramier i

A Sitraffic Scala 1.6 rendszerabrdja

[MEFas |

|neFATs

a kommunikacios halozat biztositja.
A Foévarosra jellemzé a kiterjedt ve-
zetékes kommunikacios halozat, ami
egyreészt a forgalomiranyitasi célokat
szolgald rézvezetékes haldzatbol,
masrészt a nagyobb savszélesseg
igényl (kameras) monitoring funk-
ciot kiszolgald optikai kabelhalozat-
bol All.

lll. Megvalosult fejlesztések, féva-
rosi ITS rendszerek

Sitraffic Scala kozuti forgalomira-
nyité kézpont

A rendszer kozponti szoftvere és
hardverei, a Sitraffic Scala 1.6
verzioja a 2012. évi korszerusités-
nek koszdnhetben a mai legkor-
szerlbb technoldgidkat képviselik,
szamos ujdonsagot hozva a févaros
forgalomiranyitasi és forgalmi
menedzsment tevekenységebe. Mo-
dularis felépitése miatt egyszerlen
bdvithetd a funkcionalitdsa, az Ujabb
tevékenységeknek, ITS résztertletek-
nek megfelelden.

A forgalomiranyitasi rendszer — az
alapfeladatat ellatod funkciok mellett
rendelkezésre allo adaptiv iranyitasi
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képességek (TASS*, MOTION®) és in-
telligens forgalmi
funkciok alapjan — a Févaros alap-
vetd és meghatarozo, komoly mult-
tal rendelkezé ITS rendszerének

menedzsment

tekintendé.

Dinamikus parkolas-iranyitasi rend-
szer

A Sitraffic Scala forgalomiranyitod
kdzpont integrans részeként muko-

4 Traffic-actuated signal plan selection,
azaz forgalomtol fuggé jelzélampa prog-
ram valasztas

5Method for the Optimization of Traffic
Signals In On-line controlled Networks,
azaz on-line halozaton mukodd jelzd-
ldmpak program optimalizalasi eljarasa

Dinamikus kézuti kijelzé az M1-M7 bevezetd szakaszan

dik a Sitraffic Guide parkolas-iranyi-
tasi modul, a kdzponthoz hasonloan
korszerU technologiai €s funkcionalis
megoldasokkal.

A Guide a Scala-val azonos kezeldi
és térkepi fellletet, valamint adatbazist
hasznal, adatai szabvanyos formaban
tovabbithatok kozlekedési informa-
Cios szolgaltatasokat végzé rendsze-
rek, alkalmazasok, eszkdzdk szamara.
Képes akar egy teljes varosra kiterjedd
dinamikus parkolas-iranyitasi rendszer
kdzponti kezelésére.

Varhato eljutasi id6 kijelz6, dinami-
kus tajékoztato rendszer

A 2012. evi ITS fejlesztések kozul a
leginkabb innovativ megoldas a Var-

hato eljutasi idé kijelzé, dinamikus
tajékoztato rendszer, melynek segit-
segével ndvelhetd az uthasznalok
forgalommal kapcsolatos tajéko-
zottsaga, szukség esetén befolya-
solhato az utvonalvalasztas és adott
esetben a kdzlekedési eszkdzvaltas
is. Az els6 olyan jelentésebb ITS
rendszer a févaros megvalositasa-
ban, mely a kozlekeddk szamara is
érdemi, kdzvetlenul érzékelhetd di-
namikus forgalmi informaciokat
nyujt Budapest frekventalt hely-
szinein elhelyezett valtoztathato
jelzéskeépu tablak segitsegével, me-
lyeken a varhato eljutasi id6 infor-
macion tul barmilyen, az adott
helyszinen relevans kozlekedési in-
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Wazlekedési informaciok

Térképes tartalom megjelenitd
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formacio megjelenithetd, kdzponti
vezérléssel.

Forgalmi informacids portal

Az informacios portal egy, a févaros-
ban ujdonsagnak szamito forgalmi
informacios szolgaltatds, amely ez

A Budapest Kézut forgalmi informdacios portal feltiletei

elézo évek fokozatos fejlesztéseinek
eredményeként jott létre. A webes
kommunikacios csatorna széles kor-
ben hozzaférhetéve teszi a portalon
kozzétett valdsideju informaciokat,
ezzel a kor kévetelményeinek meg-
feleld szolgaltatast biztositva a féva-

rost érintd utazasok tervezéséhez és
az utazasok kdzbeni, kdzlekedéssel
kapcsolatos dontések tamogatasa-
hoz. Az internetes felUleten térkepi és
lista nézetben is elérhetdek a forga-
lomfigyeld kamerak folyamatosan
frissuld képei, a forgalomiranyito
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NH Haotel 80
KOKI Terminal P+R parkolahaz 191
Rakoczi tér melygarazs 52
Kobanya-Kispest P+R parkold 63
Hivbsvalgy P1 P+R parkold 37
Duna Plaza 0
Ujpest-varoskapu P+R parkold 12
PARKOLO SZAKASZOK

VALTOZTATHATO JELZESKEP( TABLAK

Képernydképek a mobil
alkalmazasbdl

kdzpontbol vezérelt valtoztathato
jelzéskeépU tablak aktualis jelzésképei,
jelzélampas csomopontok Uzemal-
lapotai, illetve egyéb, a kdzlekeddk
szamara relevans forgalmi informa-
ciok, melyek kezeldi kdzremUlkodés-
sel jelenitheték meg a feluleten.

Kamera

Ezeken tul a felllet alkalmas arra,

hogy megjelenitsen aktualis baleseti
informaciokat, illetve a forgalom-
menedzsment rendszerbe integralt
parkolasi létesitmenyek szabad férd-
helyadatait.

Forgalmi informaciés mobilalkal-
mazas

A fejlesztés célja egy olyan mobilal-
kalmazas kialakitasa volt, amely
képes valos ideju forgalmi informaci-
okat biztositani, tamogatva ezzel
a felhasznalokat kdzlekedéssel kap-
csolatos donteéseik meghozataldban.
A fejlesztés soran egy olyan tobb-
nyelv(l mobilalkalmazas készult el,
amely tamogatja a két legelterjed-
tebb mobil platformot (@ndroid, 10S),
azok nativ térképére épulve valds
ideju forgalmi és egyeb, kdzlekedés-
sel kapcsolatos informaciokat szol-
galtat a vegdfelhasznalok szamara.
A 2015. év folyaman elkészult mobil
alkalmazas — a févaros terlletére vo-
natkozoan — a kovetkezd adatkérok
valos ideju megjelenitéset végzi: for-
galomfigyeld kamerak képei, parko-
lasi informaciok, elektromos autd
toltépont foglaltsag, dinamikus infor-
macios tablak jelzeésképei, balesetek
és egyéb forgalmi zavarral jaro ese-

QM %€ L 74%E 15:21

menyek. Az alap informaciok szol-
galtatéasa mellett olyan kényelmi
funkciok tamogatjak a felhasznalot,
mint a személyre szabhatosag, ked-
vencek beallitdsanak lehetdsége,
szUrék alkalmazdsa vagy a sugo
funkcio. Az alkalmazas tamogatja
a portré és fekvd modu hasznalatot,
okostelefonokon és tablet eszkd-
zokoén egyarant hasznalhato. A ki-
fejlesztett mobil alkalmazasnak
kdszdnhetden a mobil platformoknal
torténd store regisztraciot kovetden
széles korben elérhetdek lesznek
a fentiekben felsorolt valos ideju ada-
tok a mobil eszkdzdkkel rendelkezd
felhasznalok szamara is.

Integralt kozlekedésszervezési és
szabalyozasi rendszer (IKSZR)

Az IKSZR a févarosi kozuti forgalmi
menedzsment teveékenységet kiszol-
galo funkciok 2015. évben megvalo-
sult integralt keretrendszere, korszer(
technoldgidju szoftver megoldasok-
kal és hardver hattérrel. Az IKSZR in-
tegralt keretet ad a korabbi forgalmi
monitoring funkcidknak (forga-
lomfigyelési, forgalomszamlalasi,
ellendrzési és egyeb kdzlekedési
adatgyujtési funkciok), ezen felul
szolgaltatasai az integracionak ko-

*
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Forgalomfigyeld

kamerak Videokdzpont
Rendszamolvasast
végzé mérépontok Forgalomelemzés
Forpsus VIT kijelz6k
szamlalok IKSZR kij
KOZPONT
MeSavmn R Rendszerfeliigyelet
% Videokozpont g Scala J§
_ Jajie ._3., Adatkézpont = Jelzélampa
allomasok — programok
Parkolohazak, : i Altalanos
parkoldk & 5 3 DATEX interfész
. % Ellendrzés
h @
&
Szankcionalas

Az IKSZR funkcionalis dbraja

szdnhetden Ujabb funkciokkal ege-
szultek ki, lefedve a forgalmi me-
nedzsment tevekenység szamos
szegmensét. A rendszer szolgaltata-
sai egységes kezel6i feluleten
érhetok el, az Uj valos idejl rend-
szerfelugyeleti modulja pedig magas
szinten tdmogatja az Uzemeltetési
tevékenyseget. A rendszerstruktura
fontos eleme a DATEXII szabvany
szerinti  kommunikaciot tehetévé
tevd interfész, melynek hasznalataval
klls6 szervezetekkel valosithato meg
szabvanyos adatcsere.

IV. Tervezett fejlesztések
A févaros tervezett ITS fejlesztése-

inek operativ célja tovabbra is a Bu-
dapestet érintd nemzetkdzi és hazai

tranzitforgalom, a budapesti agglo-
meracios forgalom és a varoson be-
Wi forgalom  egyenletesebb,
kevesebb zavarral jaro és kontrollalt,
ezaltal biztonsagosabb és kevesebb
kornyezeti terheléssel jaro lebonyo-
lodasa. Tavlati, stratégiai célja pedig
a kozlekeddk kornyezetkimeéldbb
kdzlekedési modok hasznalatara valo
0sztonzése, a modvaltds kedvezd
feltételeinek megteremtésével, illetve
ezen kdzlekedési modok szolgalta-
tasi szinvonaldnak emelésével.

A kozéptavu fovarosi ITS fejlesztési
tervek az alabbi teriileteket érintik:
¢ Forgalomiranyitasi és forgalmi mo-
nitoring infrastruktura terepi b&vitése
¢ Integralt kdzponti forgalmi mened-
zsment rendszer tovabbfejlesztése

¢ Kommunikacios halozat kapa-
citdsanak és mukodési bizton-
saganak novelése €s egységesitése

o Adaptiv forgalomiranyitas teruleti
bdvitése

e Forgalmi informacios szolgaltata-
sok bévitése

e F&varosi dinamikus parkolas-ira-
nyitasi rendszer kib&vitése, tovabb-
fejlesztése

o DATEX Il szabvany szerinti adat-
kapcsolatok fejlesztése

o Forgalmi diszpécseri infrastruktura
korszerUsitése

¢ |TS rendszerek mukodési bizton-
saganak és adatbiztonsaganak no-
velése

o C-ITS, V2I, intelligens ut, autondm

jarmuvek (K]

~
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BKSZ megalakulasa és az
2005-ben bevezetett BKSZ
Budapesti Egyesitett Bérlet,
majd 2009-tél a Budapest-bérlet le-
hetévé tette, hogy a budapesti bér-
letes utasok tobbletdij fizetése nélkul
igénybe vegyek a vasuti kozlekedest
varosi kdzlekedési céllal. Ennek leg-
fontosabb utvonalai:
o Déli palyaudvar — Kelenféld
o Rakospalota-Ujpest — Nyugati

palyaudvar

o Aquincum — Ujpest

e Budapest XVII. kerulet — Keleti
palyaudvar

e Ferihegy — Kébanya-Kispest
— Zugld — Nyugati palyaudvar

A kézds beérlet és a MAV-START
elévarosi menetrendi fejlesztései
hatasara (nem utolsod sorban az uj,
légkondicionalt motorvonatok vonz-

Foto: MAV-START

A MAV-START fejlesztéseinek
hatasa Budapest varosi
kozlekedeésére — a vasut
varosi szerepéenek erositése

DR. KORMANYOS LASZLO — PERGER IMRE — FOLDIAK JANOS

ereje miatt) folyamatosan emel-
kedett a varoson beluli utazasok
szama. A BKSZ 2010. évi utasszam-
lalasa szerint Budapesten beluli uta-
zasra 6:00-22.00 ora kozott 17760
utas hasznalta a vonatokat. Ez az
osszes eldvarosi utazas 11,5%-a volt.

Fontos kiemelni, hogy az elmult
években egyes viszonylatokban
alapjaiban valtozott meg a vasut



Fotd: Németh Andor

szerepe, €s az Ujonnan megjelend

varosi utasok szinte a vonal f&profil-

jatis megvaltoztattak:

e A Ferihegy 1-es terminal kiszol-
galasara 2007-ben épult meg-
allohely a terminal 2012. évi
bezdrasa utan sem vesztette el

utasait, ugyanis elhelyezkedése
miatt inkabb a kozeli lakoterule-
teket szolgalja ki. A megallohely
forgalmanak novekedeésében
egy negativ toréspontot jelentett
a gyorsvonati potjegy 2013. évi
bevezetése, ekkor ugyanis a Bu-
dapest Bérlettel igénybe vehetd
vonatok szdma csucsidében
kozel harmadaval csdkkent, ez
az utasforgalom 15%-0s csokke-
néset eredmeényezte Ferihegy
megallohely varosi utasainal.

* A 100a vonal Ferihegy mellett
olyan fontos varosi atadoponto-
kat érint, mint Kébanya-Kispest,
K&banya also és Zuglo, ezért ez
a vonal egy Uj varosi kozlekedési
folyosot nyitott meg.

VAROSI KOZLEKEDES - 2016. szeptember

¢ A lajosmizsei vonal vonatainak
K&banya-Kispest helyett Buda-
pest-Nyugati palyaudvarra torténd
kozlekedtetése, a vonali kiszolga-
las oras Utemdlre valo slritése,
a vonalon megjelend modern
motorvonatok és a vasuti palya
egyideju, részleges korszerUsitése,
valamint kapacitasanak menetrend
alapu bdvitése szintén a vasuton
utazok szamat névelte elsésorban
Pestimre térségebdl a belvaros felé.
o AXVII. kerUleti megallohelyek vas-
uti utasainak szamat jelentésen
emelte a csatlakozo helyi kdzleke-
désl autobuszok Uzembeallitasa.

A legnagyobb hordereju valtozast
egyértelmlen a Kdébanya-Kis-
pest—Kelenféld atlos viszonylat
beindulasa jelentette. A Budapest
— Székesfehérvar vonal felujitasa és
szolgaltatasbdvitése miatt rész-
ben ,kényszermegoldasként” az Erd
fels6 és Budatétény kiszolgalasat
biztosito Uj viszonylat a Déli palya-

Egyszer at lehet-e itt szallni kzottik?

udvar kapacitashianya miatt Kéba-
nya-Kispestre kerult betervezésre
2013 decemberétdl. Az oranként
k&zlekedd vonaton az utasszam fo-
lyamatos novekedése a szolgaltatas
bdvitésétigényelte, igy egy évvel ké-
s6bb 2014 decemberében az yj
tarnoki szemeélyvonatok is kébanya-
kispesti végallomast kaptak. Ekkortol
a G43-as székesfehérvari gyorsitott
€s az S36-0s tarnoki személyvonati
viszonylat fonodo szakaszabol 30
perces kdvetés alakult ki Kébanya-
Kispest és Kelenfold, illetve a buda-
fok-nagytétényi térség kozott.

A Kébanya-Kispestre kdzlekedd vi-
szonylatok alapvetéen harom tipusu
utazast szolgalnak ki:

e Az agglomeraciobol gyorsabb,
kevesebb atszallasos, korszerlibb
szolgaltatas, gyakoribb kiszolgalas
Dél-Pestre és a repulétér irdnyaba,
ezaltal olyan elévarosi utasok je-
lentek meg, akik szamara eddig
a kozosségi kozlekedés nem tu-
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dott érdemi alternativat nyujtani.

Budapesten beluli varosi kapcsolat
Dél-Buda és Dél-Pest legfontosabb
kdzlekedési csomopontjai kozott.

Az orszagrészek vasuthalozatat
Osszekdtd szerep, Nyugat-Ma-
gyarorszagrol
szagra a G43-as és S36-0s

Kelet-Magyaror-

viszonylatok segitségével a fejpa-
lyaudvarok érintése és a varosi
kozlekedés igénybevétele nélkulis
el lehet jutni. Ezeken a viszonyla-
tokon a jo csatlakozasok lényege-
sen leroviditettek a menetidot.
KUlondsen kiemelt szerepe van az
uj Osszekottetésben a balatoni
forgalomban a Dél-Pestrdl, illetve
a keleti orszagrészbol utazok sza-
mara.

36

A G43-as és S36-0s viszonylaton
2014 decembereétdl mar egységesen
FLIRT tipusu alacsonypadlds motor-
vonatok kozlekednek, ezaltal a vasuti
szolgaltatas mindsége a tdbbi varosi
kdzlekedési lehetdségekhez képest is
kiemelkedd. A menetid6 Kelenfoldrél
K&banya-Kispestre 15 perc, ami sem-
milyen varosi kozlekedési eszkdzzel
sem teljesithetd, az egyéni kdzleke-
déssel még kis forgalmu idészakban
is versenyképes.

A két viszonylat vonatai Budapesten

belul a kévetkezd csomodpontokat

szolgaljak ki:

o K&banya-Kispest mar korabban is
a térség legfontosabb csomo-
pontja volt, de a K&Ki Terminal

megnyitasa ota szerepe valame-
lyest meég inkabb felértekelddott,
€s szerepe a repuldteéri kapcsolat
miatt is fontos.

Ferencvarosban a varosi kozleke-
dési atszallasi kapcsolatok igen
rosszak, ennek ellenére ez az al-
lomas is fontos szerepet tolt be, a
G43-as €s S36-0s viszonylat utas-
forgalmaban, mert itt kapcsolodik
a viszonylat az 1-es villamoshoz,
mely kivald harantiranyu varosi
kapcsolatot nyujt.

Kelenféld, mely korabban is
fontos csomopont volt, szerepe
a 4-es metré megnyitasaval még
inkabb folértékelddott, igy ma
Dél-Buda legfontosabb csomo-
pontja.

Fotd: MAV-START.
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Az [E[}-os és a [ - -as jelzésii elévdrosi vonatok titvonala K6bdnya-Kispest és Tarnok kézott

£1(230)
Martonvdsdr
Székesfehérvdr

&3 Tarnok

Szdzhalombatta
Pusztaszabolcs
Dunadjvdros

@ MAV-START Zrt, UMSZ. 207608,
Jelmagyarazat

O $36-05 személyvonat
~o Személyvonat
o Gyors- és sebesvonatok

W (011 Székesfehérvdr
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» Budafok és Budatétény a XXII. ke-
rulet legfontosabb csomopontjai,
ebbdl a két megallobdl a varos-
rész minden pontja elérhetd.

» Akisebb forgalmu Albertfalva, Ba-
rosstelep, Kastélypark és Tétényli-
get szerepe csak a koérnyéken
lakok kiszolgalasara korlatozodik.

A viszonylatok beindulasat na-
gyon pozitiv sajtovisszhang ko-
vette. A vonatok az utasok korében
is hamar népszertek lettek. Az el-
szallitott utasok szama folyamato-
san noévekszik, a 2016. juniusi
utasszamlalas adatai szerint a Fe-
rencvaros — Kelenfdld szakaszon
o6sszesen napi 3600 utas vette
igénybe a vonatokat.

A jovében a Budapestet érintd inf-
rastrukturafejlesztési projektek le-
hetdvé teszik, hogy a Kelenfold
— K&banya-Kispest kdzotti vasuti

Abra: MAV-START Utasinformacio/Solymosi Daniel

Osszekottetést tovabbfejlesszuk.
A CEF finanszirozasu projektek ke-
retében megépitendd Déli dssze-
kotd hid harmadik eleme, illetve
a Ferencvaros — Kelenfold szakasz
harmadik vaganya lehetéve teszi
majd, hogy a viszonylatot negyed-
oras kdvetésure slritsuk. A szin-
tén CEF forras felhasznalasaval
megépiteni tervezett repuldter
terminaljait érintd Uj vasutvonal
megvalosulasa révén pedig a vo-
natok meghosszabbithatok lesz-
nek a repuldtérig. A viszonylat
varosi kapcsolatait jelentdsen javi-
tana Népliget €s Kozvagohid meg-
allohely megépitése a megfeleld
metro-, illetve kotott palyas varosi
kapcsolattal, am ezek jelenleg
egyetlen futo projektben sem sze-
repelnek.

Varosi vasuti kapcsolatok terén
a kuls6 kdrvasut személyszallitasi célu
fejlesztése és a Liszt Ferenc Nemzet-

kdzi Repulétér vasuti bekdtése az a két
olyan futd projekt, amely tovabbi elé-
relépést fog jelenteni a vasut varosi
szerepenek erésodéseben.
Osszességében elmondhato,
hogy a vasut az elmult 10 évben
valamelyest elérelépett a buda-
pesti varosi kdzlekedés teruletén,
azonban jelentds szerepatren-
dezddés a XIX. szazadban kié-
pult vasuti infrastruktura és
biztositoberendezések, valamint
a legfeljebb kétvaganyu palyak
elévarosi és tavolsagi vonatok
altal szinte telljesen lefoglalt ka-
pacitasa miatt kdzéptavon sem
varhato. A budapesti vasuti inf-
rastruktura nagyobb léptéku fej-
vagy
tavolsagi forgalomban egyéb-

lesztéseig az eldvarosi

ként is kozlekedd vonatok varosi
forgalomba torténd minél teljes-
korlbb bevonasa jelenthet el6-

Py

relépést. ()

~
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Debrecen kozlekedéseé-
nek fejlodese

az elmult 5 évben

Bevezetés

A munkakulturak valtozasa, a tech-
nika fejlédése, a tbmegkdzlekedés és
annak kiszamithatosaga iranti igeny,
a holtid&-takarékos életszervezes, és

nem utolsésorban az egyeni mo-
bilitasi igény névekedése akar egy
emberoltd alatt dimenziojaban val-
toztathatja meg a kdzlekedést egy
varosban. Ennek érzékeltetésére elég
csupan a debreceni helyi tdmegkoz-

BODNAR BALAZS
KIRALY SANDOR
SZABO ZOLTAN

lekedés fejlodestorténetét atfutnunk.
Ezaltal ugyanis érzékeltethetd, hogy
az omnibusznak az 1863-as beindi-
tasatola gézvasutnak az 1884-es Un-
nepélyes atadasan, valamint az els6
villamos motorkocsiknak az 1911-es,

DEBRECEN BELTERULET

H- 4025 Debrecen, Hatvan u, 54, fszt. 1.
Levelezési cim; 4001 Pf.: 658
Telffax.; (52) 536-888
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majd ezt kovetden a ,bengali” bece-
névre hallgato ,FVV" csuklos villamo-
soknak az 1962-es
keresztUl milyen hamar eljuthatunk
ama is kdzlekedd KCSV6-1 tipusu és
az uj CAF villamosokig.

beinditasan

Természetesen a mai varosi kozle-
kedesfejlesztésben akar 5 év is elég
ahhoz, hogy meghatarozo fejleszté-
sek véghezvitelével és a szUkséges
valtoztatasok megvalositasaval gyod-
keresen megvaltoztassuk kozleke-
désunket.

Debrecen kozlekedésének rovid be-
mutatasa

Debrecen Hajdu-Bihar megyében
talalhato, egyben régiokdzpont és
megyeszekhely is. A varos az észak-
alfoldi térseg legjelentdsebb kozuti
csomopontja, mely érinti az Alfold
keleti felének legnagyobb vasutvona-
lat is. 2006. ota az M35 autopalya ki-
épulésevel Debrecen bekapcsolodott
az orszagos autopalya-halozatba.
A 4-es, 33-as, 35-0s, 47-es, 48-as,
354-es és a 471-es féutvonalakrol ér-
kezd nemzeti és nemzetkdzi gepjar-
mUforgalom itt taldlkozik, ami miatt
a varost terheld tranzitforgalom igen
jelentds. A varos kdzuti halozatara
a sugaras-gyurus szerkezet jellemzo,
melybdl helyenként a gyUrus elemek
hianyoznak.

Debrecen kézuthalézata

Debrecen kozuti halozata 6sszesen
1200 km-nyi 6nkormanyzati Utsza-
kaszt foglal magaba, melybdl a belte-
ruletre es® szakasz hossza 565 km.
A varoson atvezetd orszagos féut
hossza 30 km. A belterUleti uthalozat
84%-a — szamszerlen 473 km-nyi
szakasz — szilard burkolatu. A nem ki-
épitett utszakaszok teljes hossza eléri
a 92 km-t.

VAROSI KOZLEKEDES - 2016. szeptember

Debrecenben az elézéekben rész-
letezett kdzuti infrastrukturahaldzatot
egy friss felmérés szerint naponta
mintegy 635 ezer helyvaltoztatas
terheli. Ebb&l a varoson beluli moz-
gasbol termeészetesen a 205 ezer
debreceni lakos végzi el a helyvaltoz-
tatdsok jelentds hanyadat, mintegy
520 ezret. Ez a szam viszont tovabb
oszthato, miszerint csaknem 160 ezer
helyvaltoztatast végeznek el a debre-
ceniek személygépjarmivel, és 183
ezret a kozossegi kozlekedeés eszko-
zeinek igénybevételével.

Debrecen kozlekedését jelentdsen
meghatarozzak az egyéb kdzlekedési
maodok is. A varos vasuti kapcsolatait
jellemz&en a 100-as vasuti févonal
hatarozza meg, melyhez tovabbi hét
kisebb jelentésegl vonal csatlakozik.
Az elmult években egyre nagyobb
hangsullyal van jelen a kozleke-
désben a légi személyszallitas is,
hiszen a Debreceni Nemzetkdzi Re-
pulétér 2012-6ta folyamatosan bé-
vulé menetrendszerinti  jaratokkal
biztositja a légi kapcsolatot tébb
europai varossal.

Onkormanyzati fejlesztések bemu-
tatasa

A kozlekedéssel kapcsolatos problé-
mak megoldasara két lehetdség ado-
dik az 6nkormanyzatok szamara.
Avaros vagy a kdzuti kapacitasok no-
velésével kiszolgalja a lakossag ige-
nyeit, €s a mindenkori kereslethez
igazitja a kinalatot, vagy a kdzlekedési
rendszer atalakitasaval és annak tuda-
tos menedzselésével igyekszik befo-
lyasolni a keresletet. Az utobbi, az
igényeket formalo kozlekedés-poli-
tika megvalodsitasa lehet a kulcsa
a kdzlekedési rendszer hosszu tavu
mUkododkeépessegenek és a kornye-
zeti allapot megovasanak, vagyis
a fenntarthatdsagnak, ugyanakkor
a jelenkor nagyfoku egyéni mobilitasi

igényeét is ki kell szolgalnia a varosnak
a szUkségszeru fejlesztéseivel.

Utépitések, nagyfeliiletii aszfaltoza-
sok

A 2010 és 2014 kozotti iddszakban
Debrecenben a lakossagi hozzajaru-
lassal megvalosuld utépitések soran
a nem kiépitett belteruleti Utszaka-
szokat mintegy 74 %-kal lehetett
csokkenteni. Ez azt jelentette, hogy
26 utcaban 6 818 négyzetméteren si-
kerult uj utburkolat kiépitésével
a lakossag mindennapi kozlekedését
megkdnnyiteni és az akadalyoktol
mentesiteni. A beruhazasok dsszege
tébb mint 583 millio forint volt.

A varos elképzelései kozott tobb
évtizede szerepel a nyugati kiskorut
megépitése. A harom szakaszra osz-
tott kiskorut I. és Il. Uteme az elmult

Nyugati kiskorat
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Nyugati kiskorat

5 évben megépult. A belvaros teher-
mentesitését és a kdzlekedési haldzat
gyUrUs szerkezetének tokéletesitését
szolgalo korut a vegleges allapotaban
a Mester és az Erzsébet utcakat koti
majd &ssze. A varosnak a kiskorut
megépitésevel tovabbi célja Debre-
cen belvaros kedvezétlen szerkeze-
tének oldasa, a belvarosi funkciok
nyugati irdnyu kiterjesztése, valamint
a vonzo és esztétikus telepulési kor-
nyezet megteremtése. A nyugati kis-
korut varosi féforgalmi utként 2x2
forgalmi savval és két oldalon 1-1 t6-
megkdzlekedési savval kerult meg-
tervezésre.

A Hatvan és Arany J. utcak kozotti,
valamint az Arany J. és Erzsébet utcak
kozotti szakaszt a koézlekeddk mar
birtokukba is vették.

Debrecen kdzigazgatasi terlletén az
6nkormanyzati tulajdonban lévo, szi-
lard burkolatu utak 60%-anak kora
meghaladja a 15 évet. Ezeknek az ut-
aknak az esetében a pontszer(, ka-
tyuzas jellegl javitasok altaldban nem
biztositjigk a megfeleld szinvonalu
burkolatmin&séget. Ilyen esetekben
a nagy fellleten torténd javitasok val-

nak szilkségessé. Az Onkormanyzat
elsédleges célja a kritikus allapotba
kerult utszakaszok felujitasa volt, mely
feldjitdsi munkalatok a burkolatok
felso rétegének lemarasaval €s Uj ko-
poréteg teritésével valosultak meg.

A varos az elmult 5 évben tébb
mint 70 ezer négyzetmeéteren — tébb
mint 60 utcaban — végzett nagyfelu-
letl utburkolat-javitasi munkalatokat,
melynek koltségei megkdzelitették
a 380 millio forintot. A legutobbi nagy
volumend, egybefliggd utburkolat-
felujitds a Csapo utcan valosulhatott
meg. Mint ahogy mas beruhazasok
esetében, ugy a Csapo utca felujitasa
kapcsan is kiemelt figyelmet szentelt
a varos a gyalogosoknak — azon belul
a vakoknak és gyengénlatoknak —
€s a kerékparosoknak.

A nagyfellletl aszfaltozasi munkak
2016. évtdl az eddiginél is nagyobb
iramban fognak zajlani, hiszen az el-
kovetkezd évek soran 52 utcat fog
a varos részben vagy teljes hosszban
leaszfaltozni, és tovabbi 11 utcaban
valosulhat meg Uj Ut épitése. Erre
osszesen 2,1 Mrd-ot tud a Debreceni
Onkormanyzat forditani.

Mélygarazs a Nagyerdén

Parkolas

Debrecenben a parkolok Uzemelte-
tését 2002-t81 2014 végeig a DKV Zrt.
végezte. 2015-t6l a DV Parking Kft.
vette at az Uzemeltetéssel jaro
feladatokat. Debrecenben jelenleg
3 kulon fizetd parkoldsi zonaban 5
300 felszini fizetd varakozohely és
127 automata szolgalja a kozlekedd-
ket. Varosszerte 5 kdzforgalmu
meélygarazs 755 ferdhellyel enyhiti
a felszini parkolok tulterheltségét.
Mindemellett tovabbi 580 férdhely
Juzleti parkold”, 1 680 férdhely beva-
sarlokdzponti parkolo és szamos ma-
ganparkolo all rendelkezésre.

A ,Gyogyhely fejlesztés a Debre-
ceni Nagyerdo parkerdejében” elne-
vezeéslUberuhazas keretében egy Uj
melygarazs készult el Debrecenben.
A mélygarazs 198 személygepkocsi
befogadasara alkalmas, melyb&l
4 mozgasseérult parkolo, emellett
6 kerékpar elhelyezésére is alkalmas.
A mélygarazs megepitésével meg-
Ujult a felszini kornyezet is. A gyalo-
gosok €és a pihenni vagyok szamara
670 négyzetmeéternyi térburkolat
és 1475 négyzetméternyi parkositott
felUletet kerUlt kialakitasra. Az elmult
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Nyitott kerékparsav a Flivészkert utcan

évben 1 db elektromos toltdéallomas
is létesult a mélygarazsban.

Kerékparforgalmi halozat fejlesztése
A kerékparozas, mint a motorizalt
kozlekedés visszaszoritasanak, és
a vele jaro karosanyag-kibocsatas
csOkkentésének egyik kézzel foghato
és hasznos eszkdze Debrecenben
egyre ndvekvd tendencidt mutat.
Egy 2016-ban elvégzett reprezentativ
lakossagi mobilitasi felmérés ered-
ménye megmutatta, hogy a megkér-
dezettek 173 %-a rendszeresen
a kerékparozast valasztja helyvaltoz-
tatasanak eszk6zeéll, mig emellett
a megkerdezetteknek kevesebb mint
35 %-a elsédlegesen a személygép-
jarmuUvet hasznalja. Csupan érdekes-
ség, hogy valamennyivel tobben mint
a valaszadok 36%-a a Debrecenen
belili mozgasaikat gyalog végzi.
A kijelolt kerékparforgalmi halozat
hossza mara eléri a 80 km-t. Ennek
a haldzatnak az 54,7 %-a gyalog- és
kerékparut, 22,8 %-a kdzuton kijelolt,
kitablazott kerékparut, 19,5 %-a on-
allo, mig 2,6 %-a szervizdton kijelolt
kerékparut, és csupan 0,4 %-a nyitott
kerékparsav.

A halézat ugyanakkor meég nem
Osszefliggd, tovabbi fejlesztésekre
van szukség. Szerencsére folyamato-
san sikerrel valosulnak meg olyan
korszerlinek szamitd megoldasokkal
kerékparutak, mint példaul a nyitott
kerékparsav alkalmazasa.

Forgalombiztonsag

Ma Debrecenben, jellemz&en a bel-
varosi részeken, valamint az orsza-
gos féutak bevezetd szakasza
mentén osszesen 117 jelzdlam-
pas forgalomiranyitasi csomopont
— 60 Oonkormanyzati és 57 orsza-
gos kozutkezeld Uzemeltetésébe
tartozo jelzélampas csomopont -
Uzemel. E csomopontokon tul to-
vabbi 11 jelzélampas iranyitasu
gyalogos atkeldhely segiti a gya-
logosok kozlekedéset. A vakok
és gyengénlatok kozlekedésének
megkonnyitése érdekében az On-
kormanyzat a fejlesztései soran 32
berendezésbe szereltetett hangjel-
zést. Az elmult 5 évben &sszesen
35 forgalmi csomopontban kerult
kiépitésre uj jelz6lampas forga-
lomiranyitasi rendszer.

Akadalymentesitési megolda-

sok a 2-es villamos mentén.
Akadalymentesitési megolda-
sok a Csapo utcan.

Jovbbe tekintés
Az eddig Integralt Telepulési Program
(ITP) néven nevezett, a jovében Uj
F&nix Terv elnevezéssel bird program
egyedulalld lehetdsegeket biztosit
Debrecennek tobbek kdzott a kozle-
kedésfejlesztés terén is. Az Uj Fénix
Terv erénye, hogy egyarant koncent-
ral a kisebb, a varos polgarainak
hétkdznapi életét kdnnyebbé, kom-
fortosabba tevd fejlesztésekre és
a varos nemzetkdzi regionalis szere-
pét erdsitd kiemelkedd jelentdsegu
beruhazasokra. Kulon fejlesztési tert-
letként tekint a varos lakotelepeire,
biztositva ezaltal a helyenként évtize-
des hianyossagok felszamolasat,
a kbzosségi terek, utak, parkolok fel-
Ujitdsat.

Az Uj Fénix Terv tartalmazza Deb-
recen legnagyobb kozlekedésfejlesz-
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tési programjat. Jelentésen megerd-
sitheti a varos regionalis kozlekedési
kdzpont szerepét az Uj Fépalyaudvar
felépitése, valamint a varost atszeld
vasutvonal teljes felujitasa a szintbell
vasuti keresztezddeések atépitésével,
a Dobozi kerti és Apafai megallohe-
lyek felfejlesztésével egyetemben.
A kdzponti szerep tovabb erésddhet

Debreceni Fépalyaudvar latvanyterv

a déli elkeruld ut megeépitéseével, az
M35-6s autopalya tovabbépitéseével,
valamint a Debreceni Nemzetkozi
Repulétér tovabbi fejlesztéseivel.

Epiil a Debreceni Fépélyaudvar

Az ,Intermodalis Kozdsségi Kozle-
kedési K&zpont létrehozasa Debre-
cenben” nevl elékészitd projekt

keretében az Onkormanyzat altal el-
készittetett mUszaki tervdokumen-
tacio és alatamasztd dokumentaciok
alapjan egy, a debreceni vasutallo-
mas atépitéséhez és a Petdfi tér
fejlesztéséhez szervesen illeszkedd
épuletegyuttes, kdzlekedési haldzat
és térrendezés valosul meg 2016-tol.

A meglévo épuletegyuttesbdl egye-
dul a keleti szarny kerul elbontasra.
A felUjitott felvételi épulet elé az Uj va-
rosképi megjelenést és épitészeti ar-
culatot kolcsdnzd legyezdszerlen
elhelyezett épuletszarnyak kerulnek,
melyek foldszintjére kereskedelmi
létesitmeények, emeleteire irodak kol-
tozhetnek. A felépitmeények szerve-
sen kapcsolodnak a terepszint alatti
buszpalyaudvar utasforgalmi tereihez.

A projekt részeként lesullyesztésre
kerUl a 4 sz. féut a kedvezdbb gyalo-
gos és kerekparos kapcsolatok
biztositasa érdekében, tovabba a kdz-
lekedési igenyekhez optimalizaltan at-
épul a 4. sz. fout és 47. sz. féut
kildnszintl csomopontja is. A cso-
mopont-atépités részekeént 2 db spi-
ralis kdrforgalom létesul a 4. sz. féuton.
A Fépalyaudvar terUletén a helyi
és helykdzi buszjaratok kiszolga-
ldsara kdzos térszin ala sullyesz-
tett buszpalyaudvar létesul. Ezaltal
a jelenlegi Kulsévasartéri helykozi
buszpalyaudvar megszUnik. A terve-
zett buszpalyaudvaron szolo és
csuklos autobuszok szamara é-
tesul allashely, valamint a tarolas is
biztosithatd. A buszpalyaudvar
legfontosabb elénye az, hogy a teru-
letén az allashelyeket az utasok
a jarmuvek 3altal hasznalt uthaldzat
keresztezése nélkul, az esélyegyenld-
segi kovetelményeknek megfeleléen
kozelithetik meg.
A gépjarmuvel érkezd utasok sza-
mara a 4. sz. féuttal parhuzamosan,
onallo épuletként megjelend uj, ha-



romszintes parkolohaz fog rendelke-
zésukre allni, 387 db parkolohellyel.
A parkoldhazban helyet kapnak
a K+R, taxi €és mozgassérult parkolo-
helyek is. A parkolohaz foldszintjén
150 férdhelyes B+R tarolo létesul
A parkolohaz mellett a térszinen to-
vabbi 68 db varakozohely létesul.

A projekt megvaldsitasa soran
a villamoskdzlekedés Petdfi téri va-
ganyhalozata atépul. A meglévéd hu-
rokvégallomas helyett 4 vaganyos
fejallomas letesul, egy szukségme-
gallohellyel, illetve a szUkséges Uzemi
kapcsolatokkal a kocsiszin iranyaba.
A peronok az esélyegyenldsegi kdve-
telményeknek megfelelden valosul-
nak meg.

Az 6nallo projektként megvalosulo
vasutallomas atépitési projektben két
gyalogos peronaluljarohoz kapcsolo-
doan gyalogos aluljaro létesul, mely
kdzvetlen kapcsolatot teremt a busz-
palyaudvar és a vasuti peronok ko-
zott.

DKV Zrt. fejlesztéseinek bemutatasa

Debrecen kozosségi kozlekedése
szolgaltatasi szinvonalanak fejlesz-
tése

A mindség fogalmat a kd6zosségi
kozlekedésben meghatarozza
a szolgaltatd szakmai profizmusa
a kozlekedésszervezés terén. Ennek
kulcstényezdi a megfeleld gyakori-
saggal, pontossaggal és megbiz-
hatosaggal, az igényekhez igazodo
kdzlekedési halozaton, magas hoz-
zaférhetdseggel nyujtott szolgaltatas.
Az utazasi lanc soran az utasbarat ar-
culat kialakitasara példa a teljes utat
lefed6 utastadjekoztatds, vagy az
elektronikus jegyrendszer kialakitasa.
Ezeknek az elvarasoknak megfeleld
haldzati infrastrukturat, a forgalmiin-
formatikai és az utastajékoztato infor-
macios rendszereket érintd integralt

VAROSI KOZLEKEDES - 2016. szeptember

Erzsébet utca és Névtelen utca keresztezédése

fejlesztéseket a DKV Zrt. valositotta
meg.

A DKV Zrt. 2009-ben adta be palya-
zatat a korszerU és szinvonalas helyi
kdzdssegi kozlekedes biztositasahoz
szukséges infrastrukturalis feltéte-
lek javitasa, fejlesztése, érdekeben.
A megvalosult fejlesztések mintegy
440 millio forintba kerultek, melynek
85 %-at az Europai Regionalis Fejlesz-
tési Alap finanszirozta. Az Europai
Unio tdmogatasa mellett, a projekt-
hez a DKV Debreceni Kozlekedési Zrt.
15 %-ban sajat pénzeszkozeivel jarult
hozza.

Segner téri forgalomiranyito éplilet

A projektben a kovetkezdk valdsultak

meg:

e trolibusz felsévezeték halozat re-
konstrukcio,

* Segner téri forgalomiranyitod épulet
épitése,

o igényalapu kozdssegi kdzlekedési
rendszer kialakitasa,

¢ menetrendek 6sszehangolasa,

¢ az utastajékoztato rendszer korsze-
rUsitése,

o kozlekedési szovetseg létrehozasa-
nak elokészitése,

o jarattervezd szoftver fejlesztése.
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Dinamikus megalldhelyi utastdjékoztatds
Jobbra fent: DRT rendszer felhasznaldi fellilet

Trolibusz felsévezeték halozat re-
konstrukcio:

A Csapo utca és Burgundia, valamint
az Erzsébet utca és Névtelen utca ke-
resztezédéseében kicseréltek a troli-
busz felsévezetek tarto és tervilagitast
is biztositd oszlopokat. A korszerUsi-
tés soran az Arpad téren, az Erzsébet
utcan, a Hajnal utcan, a Kossuth
utcan, a Kassai uti trolibuszforduldban
és az Otemetd utcan szoftver altal
vezeérelt gyorsvaltd beépitése tortént
meg, 6sszesen 7 db. A munkavezeté-
keket 2000 m hosszusagban cserél-
ték ki.

Segner téri forgalomiranyito éplilet
épitése

Az Uj forgalomiranyito épulet 2011-
ben harom honap alatt készult el.
A két uj fedett varoval, akadalymen-
tesen kialakitott bérletpénztar az ed-
digieknél magasabb
utaskiszolgalast tesz lehetdvé.

szinvonalu

Igényalapu kézdsségi kdzlekedési
rendszer kialakitasa

Az utasok utazasi igényeiket tele-
fonon vagy interneten bejelentik
a rendszer iranyitd kdzpontjaba és az

elére meghirdetett iddpontok kozul
megadjak az utazas idejét, valamint
azt, hogy honnan hova kivannak uta-
zni. 2012. marcius 1-jétdla 46Y vona-
ldn a Hatér Ut irdnyaba (Csalogany
utca — Hatar Ut vonalszakaszon), va-
lamint a 46, 46Y vonalan a Nagyallo-
mas irdnyaba (Hatar ut — Csalogany
utca vonalszakaszon) vezették be
a ,Hivom a buszt” rendszert ott, ahol
nagyon alacsony volt az utaslétszam.

Menetrendek 6sszehangolasa

A fejlesztési projekt keretében egy
olyan mukoddképes modell kialaki-
tasa volt a cél, amely alapjan a kulon-
b6z6 kapacitasu, koltségigenyu
kozlekedési eszkdzoket a mindenkori
igényekhez meérten

kedés menetrendjeivel valo kapcsolat
vizsgalata.

Az utastdjékoztato rendszer korsze-
risitése

A projekt sordn korszerUsitették,
illetve fejlesztettek a trolibuszokon és
a villamosokon a belsé- és kulsé ki-
jelzOket, a rendszer mikodését biz-
tositd szamitdogépeket,
valamint a beruhazas keretén belul 22

fedélzeti

db villamos-, valamint 5 db autobusz-
és trolibusz-megallohelyen elektro-
nikus utastajekoztato feluletek kerul-
tek telepitésre.

Kozlekedési szévetség létrehozasa-
nak elbkészitése

A tdmogatas keretében elkészult
a Debreceni Agglomeracio integralt
varoskornyeki kozossegi kdzlekedes
2020-ig tarto fejlesztési terve, vala-
mint elékészitették a kdzlekedési
szOvetseg létrehozasat, és annak
hosszu tavu mUkodeési modelljenek
meghatarozasat.

rugalmasan lehet
alkalmazni. Megol-
dando feladat volt a
villamos, autobusz és
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teljesitmények meg-
szUntetése, valamint
a vasuti és a hely-
kdzi autobusz-kozle-

Webes utvonaltervezé alkalmazas



Jarattervezd szoftver

A projekt része a gyakorlati adatokon
alapuld jarattervezd szoftver fejlesz-
tése, amely magaba foglalja a jarat-,
menetrendkészitést és -optimaliza-
last, @ megallohelyi menetrendi hir-
detmeény keészitéset, a DKV Zrt.
honlapjan elérhetd menetrendi utas-
tajekoztatast, valamint a debreceni
helyi kdzdssegi kozlekedesi halozat
utvonaltervezését.

A szoftver részeként egy online uta-
zasszervezd felulet is készult az uta-
sok szamara, mellyel lehet&ség nyilik
az utazas megszervezeésére, Utvonal-
tervezésre.

2-es villamos projekt

Debrecen esetében féként az eldre-

gedd vasuti palya és gorduldallomany

meguijitasa és fejlesztése, valamint

a vonalhdlozat mUkddtetési haté-

konysaganak biztositasa ad feladatot

az igényekhez igazodo kapacitas ki-
osztas egyensulyanak helyes beallita-
saval.

Ezekre a kihivasokra egyik valasz-
ként a DKV Zrt. a varossal kdzdsen
a 2-es villamos projekt megvalositasat
adta (2010-2014). A projekt keretében
szamos beruhdzas megvalosult:

o Akivitelezés soran 4,4 palyakilomeé-
ter hosszon uj, kétvaganyos, kor-
nyezetbarat villamospalya épult
a Hunyadi Janos utca — Csemete
utca — Dozsa Gyorgy utca — Nador
utca — Thomas Mann utca — Mik-
szath Kalman utca - Békessy Béla
utca — Kartacs utca — Doberdo
utca — Boszdrmeényi ut — Békessy
Béla utca nyomvonalon, ami men-
tén 10 db jegykiado automata ke-
rult telepitésre.

e Az l-es és 2-es villamosvonal
kdzds szakaszat €s annak peronjait
(@ Hunyadi Janos utca és a Petofi
tér kozott) 2,5 kilométer hosszu-
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Az elsé CAF Urbos 3 tipusu villamos érkezése

sagban atalakitottak, a nyomvona-
lat korrigaltak. Atépitették a Petdfi
téri végallomast és az Ispotaly utcai
szolgalati vagany is meguijult.

o A Mikszath Kalman utcan és a DKV
Debreceni Kozlekedési Zrt. Salét-
rom utcai telephelyén is egy-egy
300m?-es aramatalakitd egység
épult. A Blahané utcai aramatalaki-
tot felujitottak.

e Megépult 19 megalldhely, mely
a mozgaskorlatozottak és csokkent
latokeépessegl emberek altal is biz-
tonsagosan hasznalhatoak.

o Elkészult az uj utastajékoztato
rendszer, mely a beérkezd jarat-
szamrol és a beérkezésig hatra levd
idéroél ad tajekoztatast.

e 258 darab (részben kozvilagitasi
ldmpakat is hordozo) felséveze-
tek-tarto oszlopot és 8 kilomé-
ternyi fels6vezetéket épitettek ki
a projekt soran. A 600 voltos von-
tatasi energia biztositasara dsz-
szesen 77 kilométernyi foldkabelt
fektettek le.

e Az yj villamos-nyomvonal kdzelé-
ben megtortént a kdzmUvek véde-
lembe helyezése, kivaltasa és Uj
bekdtesek készultek. Ahol az épitési

munkalatok szUkségessé tették,
a kdzmuveket felujitottak.

¢ A DKV Debreceni Kozlekedési Zrt.
Salétrom utcai jarmUtelepét is at-
épitettek.

o A projekt eredményeként 18 db Uj,
spanyol gyartmanyu CAF Urbos 3
tipusu villamosjarmu érkezett Deb-
recenbe.

A program 0Osszkoltseége 24,09 milli-
ard forint volt.

TransIT DKV

A fizetbképes utasok igényeit és
az ,0kos” mobil eszkdzdk roha-
mos elterjedéseét szem el6tt tartva,
a koruléttunk felgyorsult vildghoz al-
kalmazkodva a szolgaltatoknak ezt
a csatornat is ki kell hasznalniuk, az
utasok megszolitasa érdekeben.

A fentebb taglalt fejlesztések soran
elért eredmeényekre alapozva valosult
meg a kdzelmultban a DKV Zrt. finan-
szirozasaban, a HC Linear MUszaki
Fejlesztd Kft. altal készitett mobil esz-
kdzokre fejlesztett applikacio, amely
a forgalmi Uzemvitel soran keletkezd
adatokat az utasok szamara teszi el-
érhetéve. Q

~
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Miskolc a

Jovo utjan

FEJLESZTESEK A MISKOLCI KOZOSSEGI KOZLEKEDESBEN

A jové utja a jelenben

kozforgalmu kdzdsségi
kdzlekedés Llényeges

kdzszolgaltatasi rend-
szer, amelynek mUkddtetese, fej-
lesztése tarsadalmi-gazdasagi
érdek és az ellatasért felelds tes-
tuletek, hatosagok kizarolagos fel-
adata. Sokan elgondolkoznak
a nem szakmabeliek, amikor ko&-
z0sséqgi kozlekedésrdl beszelunk,
pedig kulfolddn mar régota igy
nevezik azt, amit itthon sokaig t6-
megkozlekedésnek hivtak. A sza-
vakban bekdvetkezett valtas
azonban jol példazza azt a valto-
zast, amelyet a magyarorszagi,
ezen belul pedig a miskolci helyi

kozlekedés fejlédése mutat az el-

mult 5 évben.

Miskolc k&zdsséqgi kdzlekedésének
infrastrukturalis fejlesztésével, az
Okos Pont Projekt megvalodsitasa-
val olyan integralt utastajékoztato
rendszer alakult ki a varosban,
melynek készonhetden valds ideju
informaciok érhetdk el a villamos-
€s buszmegallokban, dllomasokon
lévd audiovizualis utastajékoztatd
kijelz&kdén, de hasznos formacio-
kat kapunk a menetrendrdl, a jar-
muvek valos tartozkodasi helyérdl
€s a varakozasi idordél is, androi-
don, okostelefonon, webes felu-
leten és még lehetne sorolni, hol
€s hogyan. Egy a lényeg: Miskolc

kodzosségi kozlekedése a villa-
mos projekt megvalositasa mellett
- a felujitott villamospalyaval,
a megujult palyakdrnyezettel,
kodztuk a villamosmegallokkal,
a korszerl, modern és teljesen
akadalymentes villamosokkal — az
utastajékoztatast is a XXI. szazad
szinvonalara emelte.

Miskolc kdzigazgatasi hataran
belul 2 villamos- és 40 (+4 éjsza-
kai) autébuszvonal szolgalja ki az
utazokdzonséget. A miskolci ko-
zossegi kozlekedes szolgaltatasi
szinvonala a megyei jogu varosok
ko6zo6tt kiemelkedd az inditott napi
menetszamok tekintetében:

e munkanapi autdobuszjaratok
szama: 1679 db,

* villamosjaratok szama: 274 db,

e autdbusz- és villamos megallo-
helyek szama: 569 db

A jelen utja a jovében

Az Eurdpai Unio eddig ismeretes
szabalyozasi tervezetei a szaba-
lyozott verseny felé mutatnak,
amely azt jelenti a Miskolc Varosi
Kozlekedési Zrt. és Miskolc Me-
gyei Jogu Varos szamara, hogy
olyan fejlesztésekkel kell jelen
lenni a honos szolgaltatasi terule-
ten, amely a jovében egy még
erésebb, az utasok keresletéert
valo versenyben a legjobb esélye-
ket vetiti el6ére Miskolcon. Ezért
palyazni és folyamatosan fejlesz-
teni kell tovabb, igy nem mulaszt-
hato el a 2014-2020-as fejlesztési
id&szak.



Az orszagban egyedulalloan Mis-
kolcon 31 darab Uj, csuklos és ala-
csonypadlos Skoda 26 THU3 tipusu
villamos, valamint a 2016-ban az
USZT-ZBR-CNG-2014 projekt ke-
retében beszerzett 75 db uj, kor-
nyezetkimelé CNG autdbusz
kozlekedik, amellyel a kézossegi
kozlekedés szolgaltatasi szinvonala
jelents valtozason megy keresztul.
Az integralt utastajékoztatasi és
forgalomiranyitasi rendszer meg-
valdsitasaval Miskolcon nem csak
a régi jarmuvek, hanem az Uj CNG
autobuszok, és a teljesen Uj villa-
mosflotta is valos ideju jarmUG-nyo-
monkovetést kapott, kiegészitve
a villamosokat érintd jelzdlam-
pat befolyasolod forgalomiranyitasi
rendszerrel és az utasaink mobilte-
lefonjan is elérhetd valos ideju szol-
galtatasok bevezetésevel.

Jo uton haladunk

Az Europai Unid a Zold Kényv be-
vezetéseben leszdgezi, hogy a ha-
tékony utasszallito rendszerek
alapvetd fontossaguak az europai
gazdasagok és az europai lakossag
életszinvonalanak emelése szem-
pontjabol. Fontos, hogy a kozle-
kedési rendszerek felépitése
megfelelijen az utazok igényének,
hogy eléggé rugalmasak legyenek
és kovetni tudjak az igények valto-
zasait. A gépkocsinak szamos
elénye van: a fuggetlenség, a ru-
galmassag szinonimaja. Ugyanak-
kor megsokszorozta a forgalmi
dugokat, és hatranyosan érinti azo-
kat, akiknek nincs autojuk vagy
nem autoval kivannak kozlekedni.
Ha nem akarjuk tulsagosan
megterhelni életkorulmeényeinket
és kérnyezetunket, akkor az utas-
szallitasban a kozdssegi kozlekedési
rendszerek fejlesztését kell elény-
ben részesiteni. Ez azt jelenti, hogy
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315

utdbas

Szakképzatt munkaerd,
tapasztalat
Megiult m

-~ 000

Az MVK Zrt. megvaldsult fejlesztései

a kozosségi kozlekedésnek rugal-
masabbnak kell lennie, és jobban
kell alkalmazkodnia a kdzoénség
igényeihez.

Miskolc varos kozlekedésfej-
lesztési stratégidja ceélul tlzte ki
a kozosségi kdzlekedés hatékony-
saganak novelését, amelynek ko6-
vetkezd fontos fejlesztési terllete
varhatoan az elektronikus jegy-
rendszer bevezetése lesz. A jovo
legfontosabb fejlesztési vetulete
a kozlekedési tarsasagok alapteve-
kenységenek szempontjabol, de
a kozdsségi kozlekedésben az
utasok altal is a legjobban érzé-
kelhetd, megfoghato terllete a vi-
teldij- és jegykezelési rendszer.
A korszerU viteldij-beszedési rend-
szer a kdzszolgaltatas legfébb
hasznalati szabalyait jelenti, amin
keresztUl a szolgaltatas utasok al-
tali igénybevétele torténik. Igy ezt
kiemelten fontos fejleszteni a szol-
galtatasi szinvonal ndvekedéséért
€s az utasok elégedettségének
magasabb szintl elérése érde-
kében.

Mi is tortént az elmult 5 évben?

Fejlesztések a miskolci k6zosségi
kézlekedésben

Miskolcon az elmult 5 évben or-
szagos szinten is kiemelkedd in-
tegralt kozlekedésfejlesztést vitt
véghez a kdzlekedési tarsasag és a

Jarmiipark fejlesztése 4 ::E
willarmos jdrmi E=

CNG téltdallomads izemeltetése 9 Széles halézatl lefedettség
anidse Optimlis terdleti lefadsttség

Integralt Utastdjékoztatds

Jaratsiirliség

Aeld vr Ik

Mindségl szervizszolgdltatas

varosvezetés. Ez tobbek kozott a
Miskolc Varosi Villamosvasut fej-
lesztése nagyprojekt (Kozlekedés
Operativ Program) villamos-be-
szerzésének, illetve infrastruktu-
ralis fejlesztésének, és az Okos
pont palyazat (Eszak-Magyaror-
szagi Operativ Program) utastaje-
koztatasi és forgalomiranyitasi
rendszer elemeinek megvalosi-
tasaval johetett létre. Tarsasa-
gunknal a kovetkezd fejlesztések
valosultak meg az elmult id6-
szakban:

1. Miskolc varosi villamosvasut fej-

lesztése nagyprojekt (KOZOP-

5.2.0-07-2008-0003)

o Palyafelujitas, vonalhosszabbitas
és kapcsolodo infrastruktura

e Villamos jarmujavitd csarnok és
a karbantartashoz szukséges be-
rendezések

o Aramatalakito allomasok atépitése

e 31 db Skoda 26THU3 villamos-
jarmU beszerzése

e Tiszai palyaudvar villamos-vég-
allomas felujitasa

2. Miskolc és Felsézsolca vdrosok

infrastrukturalis fejlesztése

(EMOP-5.1.2-09-2009-0007)

e Integralt utastajekoztatasi rend-
szer kiépitése

e Villamosok elényben részesitési
rendszere 16 jelzéldampas cso-
mopontban
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e Android operaciés rendszerre
tervezett TransIT menetrendi al-
kalmazas, valos ideju internetes
utazastervezd felulet, és SMS-
szolgaltatas

3. CNG autobusz-beszerzés

(USZT-ZBR-CNG-2014)

e 75 db alacsonypadlos suritett fold-
gaz Uzemu autobusz beszerzése

o Kézforgalmu CNG téltéallomas
megeépitése

e JarmUjavitd csarnok atépitése,
korszerusitése

4. Emelt szintl kézlekedési cso-
mopont kiépitése, Fels6-Majlath
.Bagolyvar” végallomasi éplilet
felujitasa

WwWwW=nvkzri:hi

‘facebookicom/mukzst

1. Miskolc varosi villamosvasut
fejlesztése” nagyprojekt
(KOZOP-5.2.0-07-2008-0003)
2009-ben Miskolcon kezdetét
vette a nagy villamos projekt
megvalositasa. A program célja
az volt, hogy Miskolcon az
egyik legmodernebb villamos-
kdzlekedési szolgaltatas johes-

sen létre.



A ,Miskolc varosi villamosvasut
fejlesztése” nagyprojekt az Eurdpai
Unié tamogatasaval az Europai
Koheézios Fejlesztési Alap tarsfinan-
szirozasaval valosult meg, a Kdzle-
kedesi Operativ Program prioritasi
tengelyében. Az Europai Uniods for-
rasbol finanszirozott program jogi,
gazdasagi és muUszaki eldkészitése
mar 2006-ban kezdetét vette.
A teljes program 2015-ben fejez6-
doétt be a villamospalya megujula-
saval és felépulésével, és az Uj
Skoda szerelvények forgalomba al-
litasaval.

A program legfébb elemei

1.1. Palyafelujitas, vonalhosszab-
bitas és kapcsolodo infrastruktura

2012 januarjaban teljes hossza-
ban elkészult a palyarekonstrukcio
és a villamosvasuti palya meg-
hosszabbitasra kerult Diosgyér
varoskdzponttol Felsé-Majlath-ig.
A varosi villamospalya teljes hosz-
szaban megujult, villamospero-
nok és fedett varok kerultek
kihelyezésre. A peronok az esély-
egyenldsegi torvény eldirasainak
megfeleléen kerultek kialakitasra,
figyelembe véve az Uj alacsony-
padlos jarmuvek altal igényelt el-
varasokat is. A palya felujitasaval és
az alkalmazott forgalomtechnikai
eszkdzok segitségével, a zéldhul-
ldm biztositasaval kimutathatoan
csdkkent az eljutasi ido.

Meguijitasra kerult a teljes villamos-
vasuti infrastruktura rendszer 28
csoport vonali kitérd beépitésevel,
Uj felsbvezeték-rendszer létreho-
zasaval és kdzel 700 db felséveze-
ték tartooszlop beépitésevel.

A teljes vontatasi energiat ellato
rendszer korszerUsitésre kerult,
amely magaban foglalja a 3 db Uj
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aramatalakito allomas megépite-
sét, és 2 db meglévd aramatalakito
felujitasat.

A korszerU szerkesztési elvek
alapjan az uj daramatalakito uj ira-
nyito-kdzpontja a forgalmi diszpé-
cserrel azonos helyre épult,
mukodtetése teljesen automatizalt
maodon torténik.

1.2. Villamos jarmdjavité csarnok
és a villamosjarmiivek karbantar-
tasahoz sziikséges berendezések

A varosi villamosvasut fejleszté-
séhez szorosan kapcsolodva vil-
lamos-jarmuUjavitasi bazisunkat
europai szinvonalra emeltuk az uj
javitocsarnok és létesitményeinek
kialakitasaval.

Az MVK Zrt. 2013. majus 27-én
vette at a felujitott csarnokot és
fedett szint. A villamos jarmuja-
vité csarnok mind kulsé, mind
belsd tekintetben teljes feluji-
tasra kerllt. Atépitésre keriltek
az aknas vaganyok, két vagany
pedig a Skoda jarmuvek karban-
tartasahoz szukséges felsdsze-
relé podiumot kapott. A csarnok
mindkeét oldalan uj kapuk, il-
letve belul uj fatd és szell6zod
rendszer biztositja a jarmuUvek
korszer( kiszolgalasanak folya-
matat. A csarnok nyugati oldalan
fedett szin kerult kiépitésre, min-
tegy 850 m? trapézlemez fedés
alkalmazasaval, mely a jarmulvek
tarolasanak biztositasara hiva-
tott. A Skoda jarmulvek Uzemel-
tetéséhez és karbantartasahoz
korszer( berendezések kiépitée-
sére, telepitésére kerult sor,
ilyenek pl.: a padlo alatti kerék-
pareszterga, az automatikus és
mobil homokfeltdltd berende-
zés, valamint a jarmdmoso.

1.3. Belvarosi burkolat megujitasa

A Széchenyi utca burkolatanak
megujitasa mintegy 17 000 m? fe-
lUleten készult el a Varoshaz tér és
Ady Endre utca kozotti szaka-
szon. A belvaros szebb, zdldebb,
polgaribb megjelenését az uj bur-
kold anyagok min&seége mellett
a mintegy 100 db faegyed, illetve
felsbvezeték-tartd oszlopok disz-
burkolata is biztositja. Az atépitett
villamospalya és a rajta kozlekedd
villamosok ma mar Miskolc varos
turisztikai szinvonalat is emelik.

1.4. Kandé Kalman tér felujitasa

2014 oktoberében a Miskolc varosi
villamosvasut fejlesztése nagypro-
jekt keretében a korabban projekt-
hataron kivul esé Kando Kalman
téri hurok felujitdsa is megtortént,
ezzel biztositva a teljes palya
egyenszilardsaguva torténd fej-
lesztését. Tarsasagunk biztositotta
a vegallomas akadalymentesités
kovetelmeényeinek valo megfele-
lést is. Megujult az utastajékozta-
tasi rendszer, LED kijelz6ék kerultek
kihelyezésre a felszinen és az alul-
jaroban egyarant.

1.5. Uj Skoda 26THU3 villamos-
jarmivek

2013 és 2014 kdzotti idészakban 31
darab 100%-ban alacsonypadlds,
két vezetdallasos, teljes hosszaban
atjarhato, a vilag legkorszertbb jar-
muvei kdzott szamon tartott villa-
mos szerelvény kerult leszallitasra.
Az utolso Skoda 26THUS3 tipusu vil-
lamos 2014. december 22-én érke-
zett meg varosunkba, melynek
eredményeképpen az Uzembe he-
lyezési eljarasok utan 2015-re telje-
sen megujult az MVK Zrt. villamos
jarmuflottaja.
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e Az ajtok és a valaszfalak bizton-
sagi Uveggel vannak ellatva

e Alacsony kuls6é és belséd zaj-
szintd

e Esélyegyenldsegi  torvénynek
megfelelé belépd magassagu
jarmul — kerekesszékesek és ke-
rékparok szallitdsara is alkalmas

 Klimatizalt utastér és vezetdfulke

o Kétiranyu, kétoldali ajtozassal
rendelkezé jarmu

o Afékenergiat visszataplalja a fel-
sOvezetéki tapellatod rendszerbe

o Korszer( utastajékoztatassal fel-
szerelt belsé kijelz6k, LED-mo-
nitorok

e KUls& visszapillantd tukor helyett
kulsé kamera mutatja a jarmu-

e vezetdnek a jarmu melletti teru-
v vzt letet
iECC—L‘QQl\,L‘Olll/lll\’{'\‘c_li o Korszer( fedélzeti rendszer

¢ Automata nyomkarima-kenés

A Skoda villamos néhany jellem- e Ergonomikus utaster, rugalmas o Kulsé homokfeltdltésre alkalmas
zéje: parnazasu ulésekkel felszerelt e 265 cm széles, joval tagasabb,
e 100%-ban alacsonypadlos e Hang- és hdészigetelt oldalfalu és mint a korabbi jarmuUvek.

e Teljes hosszaban atjarhato mennyezetburkolatu
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2. Miskolc és Fels6zsolca varosok
kozosségi kozlekedésének infra-
strukturalis fejlesztése
(EMOP-5.1.2-09-2009-0007)

T6bb mint 100 okos megallo, és
szamos fejlesztés

A ,Miskolc es Felsdzsolca varosok
kozdsségi kdzlekedésének infrast-
rukturalis” fejlesztése projekt meg-
valositasaval olyan utastajékoztato
rendszer alakult ki Miskolcon,
melynek kdszénhetden valds ideju
informaciok érhetdk el a megal-
6kban lévé LED-kijelzékon.

A jarmUvekbe szerelt fedélzeti esz-
kozok folyamatos online kapcsolat-
ban allnak a diszpécserkdzponttal,
igy informaciot kozvetitunk a jar-
muvek valds tartdézkodasi hely-
érdél, varhato érkezési idejukrél, az
esetleges forgalmi eseményekrol.
A valos idejl informaciok nem csak
a peronon lévo vagy fedélzeti utas-
tajékoztatd rendszeren keresztul,
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hanem mobil eszkdzdkkel és az in-
terneten is elérhetdk. A kiemelt
helyszineken kihelyezett infopultok
pedig szintén a konnyebb tajeko-
zodast seqitik.

A fejlesztésnek kdszdnhetden be-
vezetésre kerult egy uj, korszeru
forgalomiranyitasi rendszer, amely
magaban foglalja a menetrend-
tervezest, szerkesztést, beosztas-
készitést és vezénylést, valamint
egy uj diszpécseri rendszert, amely
biztositja a mar emlitett megallo-
helyi,fedélzeti, mobil és internetes
utastajékoztatast is.

A felujitott villamosvonalon és
annak 16 jelzélampas keresztezd-
désében megvalosult a villamosok
elényben részesitése. Az uj diszpe-
cseri rendszer altal biztositott
kézponti intelligencia figyeli a vil-
lamosok tervezett menetrendjét és
pillanatnyi tartézkodasi helyét.
Amennyiben késest eszlel, akkor az

un. intelligens fazissorrend modo-
sitassal a villamos szamara zold
utat kér, a villamos pedig ,elény-
ben részesul’, zold utat kapva.

21 Integralt
- honlapon, mobilon, okostelefonon

utastajékoztatas

Az Uj utastajékozatasi rendszer-
nek készdnhetéen az utasok
webes fellleten és mobil eszkdz6-
kon is kdnnyedén megtervezhetik
utazasukat és tajékozodhatnak
a jarmuvek valos ideju érkezésérol.
Térképes utazastervezo fellletlnk
megtalalhaté az MVK Zrt. honlap-
jan (www.mvkzrt.hu/valosidoben).
A mobiltelefonokon elérhetd az
SMS szolgaltatds (MVK SMS:
+36303444329), android alapu te-
lefonokon pedig sajat, ingyenesen
letolthetd alkalmazas képes a me-
netrendi adatokon tul a jarmavek
helyzetének valos ideju térkeépes
szemléltetésére. (TransIT menet-
rend: MVK Zrt.)
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Valos ideju utastajékoztatas
Kényelmes, gyors adatkeresés
Autobusz- és villamosvonalak
elérése

Tajékoztatas a legfrissebb hirek-
rél, menetrendi és forgalmi val-
tozasokrol

Naprakész informaciok kozvetitése
a menetrendet érintd és a forga-
lommal kapcsolatos valtozasokrol.

TransIT alkalmazas

e Egyszeru keresés a jaratok ada-
taira

e Valos ideju térképes megjeleni-
tése a viszonylatok menetrend
szerinti helyzetének, indulasi
adatainak

e Bekapcsolt helymeghatarozas ese-
tén a tartozkodasi helyhez igazitja
a térképet, igy azonnal lathatoak

a kozelben lévé buszok, villamosok.

e A térképes megjelenitésben
a megallok menetrendjei is kiva-
laszthatoak.

SMS-szolgaltatas

¢ A megallohely kodjanak SMS-
ben vald elkUldésevel lekérdez-
hetdve valik a jaratok érkezési és
indulasi ideje

o Gyors, kényelmes informacioke-
res

» Nem szukséges okostelefon, bar-
milyen mobiltelefonnal igénybe
vehetd szolgaltatas

2.2. Integralt utastajékoztatas az
utcan

Infopultok

Az utastajékoztato infopultok Mis-
kolc kiemelt csomopontjain segitik
az utazni vagyokat. A tajékoztato
berendezeéseket a kiemelt statuszu
villamos-megallohelyeken lehet
megtalalni. Az MVK kozlekedési
terkeépeit és menetrendi informa-
cioit is meg tudja jeleniteni. Az in-



fopultok kialakitasanal a fejlesztok
arra is gondot forditottak, hogy
a készulékek vandalbiztosak le-
gyenek .

* Az MVK Zrt. menetrendi infor-
macioinak elérése

e Az MVK Zrt. sajat kdzlekedésha-
lozati térképenek megjelenitése

e Varosi, turisztikai és idegenfor-
galmi informaciok biztositasa.

2.3. Integralt utastajékoztatas
a megalldhelyen

LED-kijelz6k

Toébb mint 100 helyszinen, a kihe-
lyezett LED-kijelz6kdn a pontos
id6 mellett az érkezo6 és induld ja-
ratok szama, utiranyuk, és az indu-
lasig hatralévé pontos id6 s
megjelenik. A tablakon szdveges
tajékoztatast nyujtunk a for-
galmi valtozasokrol és az eset-
leges zavarokrol. A telepitett
eszkdzok minden idészakban Uze-
melnek, alkalmazkodva a jara-
tok kozlekedéseéhez. A segitseggel
elok kozlekedését is igyekszUnk
megkoénnyiteni az informacio hang
alapu kozvetitésével, egy nyomo-
gomb segitségevel.

2.4. Jelen a jovo - Free Wifi Mis-
kolc 6sszes Skoda villamosan!

A vidéki nagyvarosok kozul el-
sékent Miskolcon valosult meg
a Free-Wifi szolgaltatas az Uj Skoda
villamosokon. A vezeték nélkuli
internet hozzaférés maximalis
savszélessége jarmUvenként 100
Mbps, melyen a csatlakozott fel-
hasznalok osztoznak. A szolgalta-
tdas nem csak a varoslakoknak
kedvez, hanem a Miskolcra egyre
nagyobb szamban érkez& turistak-
nak is, hiszen igy kdnnyebbé valik
akar a helyi latvanyossagokrol
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sz0lo informaciok elérése vagy egy
utvonalterv elkészitése is. A villa-

mosok utdn hamarosan az uj CNG
autobuszokon is elérhetd az in-
gyenes Wifi szolgaltatas.

3. CNG buszbeszerzés
(USZT-ZBR-CNG-2014)

A Skoda villamosok utdn 2016-ban
uj, kornyezetkiméld gazizemu au-
tobuszok valtottak fel az Miskolc
Varosi Kozlekedési Zrt. meglévd,
sok szempontbol elavult jarmuveit.

A CNG uzemd, azaz sUritett
foldgazzal hajtott buszok beszer-
zésével alacsonypadlos, kényel-
mes, klimatizalt jarmuvek allnak
a miskolci utasok rendelkezésére,
amelyek egyuttal megfelelnek az
EURO 6-0s kornyezetvédelmi kd-
vetelmeényeknek is. A Nemzeti Fej-
lesztési Minisztérium altal Kiirt
palyazat segitségével az MVK Zrt.
75 darab CNG autobusz beszer-
zését valositotta meg 2015-ben,
amelyhez egy olyan specialis

Miskolc Varosi Kozlekedési 21,

CNG toltdallomas is épult, amelyet
a CNG uzemU személyautok is
igénybe vehetnek.

A CNG technologia hatasara
csOkken a kozossegi kozleke-
dés miatti CO2 kibocsatas, de ami
jelent&sebb, az, hogy a dizeljar-
muvek kipufogofustjében lévé ar-
talmas apro részecskék légkorbe
kerulése gyakorlatilag megszUnik.

A Miskolci CNG buszflotta 40 db
szolo és 35 db csuklos jarmubél
all, utobbi 2015-ben az év busza
kategoria-gy6ztese. A szold bu-
szon 30 ul6- és 75 allohely all ren-
delkezésre, a csuklos 42 UlS és 118
allo utast keépes szallitani.

A csuklos jarmU impozans mére-
tekkel rendelkezik: 2,5 méter szé-
les, és csaknem 19 méter hosszu.
A Miskolcra érkezd autdbuszokat
a gyartd MAN Lion’S City névre ke-
resztelte. Miskolc kulénos figyel-
met fordit a kozdsségi kdzlekedes
akadalymentesitésére, s ugyanigy
a kornyezetvedelemre is. A MAN
megfelelnek az EURO 6-0s kdve-
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telményeknek. A dizelluzemu bu-
szokhoz képest a CNG buszok ré-
szecske-kibocsatasa (PM) 99%-kal
kevesebb. A zajszennyezés is je-
lentésen csokken az uj buszoknak
koszonhetéen: a CNG-motor zaj-
szintje ugyanis joval alacsonyabb,
mint a hasonlo dizel jarmuveké.

Miskolcon napi szinten, csucs-
idében 120-130 busz kdzlekedik.
Az Uj buszok forgalomba allitasa-
val szinte teljes egészében MAN
gyartmanyu jarmuavekkel rendelke-
zik a kozlekedesi vallalat. A busz-
flotta egy nap alatt 26.000 km-t
tesz meg Miskolcon. A CNG bu-
szok egy feltoltéssel 400 km tud-
nak megtenni.

4. Emelt szintl koézlekedési cso-
mopont kiépitése, Fels6-Majlath
.Bagolyvar” végallomasi épllet
felujitasa

A Bagolyvar épulete 2016 juniusa-
tol a klasszikus végallomas sze-

repet tolti be Felsé-Majlathon.
Az épuletben az utasok szamara
varoterem kerult kialakitasra, és
a jegypénztar is ott mukaodik.

Akar bérletet, vagy jegyet is lehet
vasarolni a Bagolyvar épuletében,
a teljesen felyjitott eépulet megnyi-
totta kapuit az utazok elétt. A felséd-
majlathi csomopontban naponta
atlagosan 90 ezer utas fordul meg.

A jegypénztar mellett egy kor-
szeru varoteremmel is varjak a busz-
ra és villamosra varakozokat, és
a kormanyhivatal is tervezi, hogy
egy kormanyablakot nyit az épu-
letben. A falakon miskolci fotok
varjak az utasokat. Ma mar egy az
eredetivel megegyezd, de sokkal
korszerdbb eépulet szolgalja ki
a kozodsségi kozlekeddket. Belul
varocsarnok és fedett jegypénz-
tar, az épulet elétt pedig koz-
bringa rendszer uzemel majd, igy
akar okostelefonnal is lehet majd
biciklit bérelni.

Zarszo

Miskolcon ez jelenti a k&zdsségi
koézlekedést: megujult jarmupark,
integralt utastajekoztatasi rend-
szer és hamarosan az elektronikus
jegyrendszer.

Az MVK Zrt.-nél nem ujdonsag
a varos Smart és Green City irany-
elveihez, valamint az Okomobili-
tasi szovetség tdérekvéseihez
valo igazodas sem, hiszen az Okos
Pont projekt integralt utastajé-
koztatasi eés forgalomiranyitasi
rendszerének bevezetésével az in-
telligens utastajékoztatasi rendszer
kévetelmenyeinek eleget tettunk.
Rovid és hosszu tavu kdzlekedeés-
fejlesztési stratégiankban célul
taztuk ki az elektronikus jegyrend-
szer, és jegyeértékesitd automatak
bevezetését, amely szintén illesz-
kedik az iranyelvekhez. A vallalat
szempontjabdl legjelentdsebb to-
rekvés a jarmuUpark kdérnyezetet
vedod funkciojanak eldsegitése,



amely megkezd&détt a Skoda jar-
muvek Miskolcra érkezésével, il-
letve tovabb vittuk a Smart &
Green iranyelveket a CNG autobu-
szok beszerzésével és a sajat
uzemeltetésu toltdallomas meg-
épitésével.

Idedlis esetben a kdzdsséqgi kdzle-
kedésnek olyan szolgaltatassa kell
valnia, ami mindenki szamara ,el-

érhetd”, mind a jarmuvek elérése
€s az infrastruktura, mind a meg-
fizethetd dijszabas tekintetében.
igy Miskolc nem csak a kdzleke-
dési telematikai fejlesztések meg-
valositasaban tart lépést a korral,
hanem felkészulten varja a ko-
vetkez6 fejlesztéseinek a megva-
l6sitasat  Miskolc Fenntarthatd
Mobilitasi Tervéhez (SUMP) iga-
zodva.

zrt.hu
nvkzrt

Forrdsok:

e A2011-2020-as EU kozlekedés-
politikai fehér kényv, 2011

e Az EU varosi kdzlekedéspoliti-
kdja, ,Zold Kényv", 2007,

e Miskolc Fenntarthatd Mobilitasi
terve (SUMP), 2016

e MVK Zrt. hivatalos weboldala
(www.mvkzrt.hu)

e Zold Nyil hivatalos weboldala
(www.zoldnyil.hu)

~
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agyarorszag 2004-es
EU-s csatlakozdsa ota
Ujabb lenduletet kaptak
a kdzlekedésfejlesztési beruhaza-
sok. Szeged Megyei Jogu Varos az
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eredményeket mutathat fel az EU-s
tamogatasokbol megvalosulo kdzle-
kedésfejlesztési projektek teruletén,
az Onkormanyzat vezetésével és
a varosi cégek bevonasaval szamos
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ONKORMANYZATA
2006 - 2010

A Szeged Elektromos Kézlekedés Fejlesztése Nagyprojekt beavatkozasi tertilete

példaértéekl beruhazas valosult meg,
kildndsen a 2007 és 2013 kozotti
koltsegvetési ciklus kohézios és regi-
onalis fejlesztési forrasainak felhasz-
nalasaval. Kiemelkedd beruhazas
tortént a kdzossegi kozlekedes meg-
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Ujitasa tekintetében, emellett sza-
mos kisebb beruhazasi projekt zajlott
le a kozuti kozlekedés fejlesztése
és a gyalogos-kerékparos koz-
lekedés fejlesztése targyaban is.
A varos ezeket a fejlesztéseket tu-
datos koncepcid mentén folytatta,
amelynek alapjat a 2007-ben a K6z-
gyulés altal elfogadott Kozleke-
désfejlesztési koncepcio kepezte.
A dokumentum kiemelt jelentd-
séggel kezeli a fenntarthato és
kornyezetbarat kozlekedési modok
fejlesztését, a belvarosi autoforgalom
csillapitasat.

Fejlesztések a kozdsségi kozleke-
désben

A varosi kdrnyezet szennyezeéséért
elsésorban a kozlekedés a felelds.
A személygépkocsik elarasztjak az
utakat, a forgalmi dugok allandosul-
nak a varosban. A kipufogdgazok,
a szallo por, a zaj mindinkabb ve-
szélyezteti egészségunket. Az autok
egyre tobb helyet igényelnek, par-
koldhellyé valtoznak koztereink,
csokken a bennunket korulvevd
zoldterulet. A forgalom ndvekedése-
vel a balesetek szama is emelkedik.
Ezért létfontossagu a vonzo kdzos-
ségi kozlekedés fejlesztése az auto-
forgalom névekedésével szemben.
Szeged 6nkormanyzata 2005-ben
az elektromos kézforgalmu kozleke-
dés fejlesztését biztositd projekt
megvalositasat hatarozta el, mind-
6sszesen mintegy 29 Mrd Ft értek-
ben. A beruhazas épitési része 2008
és 2011 kozott zajlott, ezen felul az
egyeéb kiegészitd beruhazasok és jar-
mUbeszerzések egeszen 2015-ig el-
nyultak. A beruhazast az elektromos
kozlekedési infrastruktura leromlott
allapota indokolta, amely atfogo
meguijitason legutoljara a 70-es és
a 80-as évek kozepén esett at. Az ez-
redfordulon az elektromos dgazato-
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kat Uzemeltetd Szegedi Kozlekedési
Kft. (SZKT) csédkozeli dllapotban volt,
azt kdvetden folyamatos belsé fej-
lesztések e€s dnkormanyzati épitési
projektek (Dugonics téri kettds kor-
forgalom kiépitése és a Tisza Lajos
krt. els6 szakaszanak megujitasa)
probaltak az agazatot a meguijitas
utjara terelni. Ez tortént meg az
Elektromos Koézdssegi Kozlekedeés
Fejlesztése Nagyprojekttel, mely Uj
arculatot hozott és Uj fejlédeési pa-
lyara allitotta az agazatot.

A projekt keretében 4,8 km villamos-
palya épult ujonnan, és 18,3 km
kerult rekonstrukciora. Megujult tel-
jes hosszban az 1-es villamos palyaja
€s megepult a Rokusi kdruton a 2-es
villamos Uj palyaszakasza. A 3-4-es
villamos vonala az Anna kuti csomo-
ponttol Tarjan végallomasig, illetve
a Kalvaria sgt.-on Vadaspark végallo-
masig Ujult meg, egyben a Fonogyari
uton uj deltaforduld épult ki a Tatra
villamosok szamara. 65 helyszinen az
esélyegyenldseget eldsegitd maga-
sitott villamosperon létesult, melynek
segitségevel a kerekesszékesek segit-
seg néelkul tudnak beszallni az yj vil-
lamosokba. A trolibuszhalozat 3,7
km-rel bévult a 8-as trolibusz meg-
hosszabbitasaként a Klinikakig, illetve
a 10-es trolibuszvonal megindita-
saval a Nagykorut — Szilléri sgt. —
Viztorony tér utvonalon. Megujult
a Csongradi sgt. — Makkoshazi koruti
trolibusz-csomopont is, és a forga-
lombiztonsagot jelentésen ndveld
automatikus valtoallitd rendszer ke-
rult bevezetésre a trolibuszok
szamara.
Avillamospalya-rekonstrukciokhoz
kapcsolodoan kdzos tomegkdzleke-
dési savok létesultek a Kossuth sgt.-
on és a Tisza Lajos krt.-on, melyek
az itt kozlekedd autdbuszok és
trolibuszok kozlekedését, valamint
az utasok atszallasat segitik eld. On-

allo projektelem volt a Belvarosi hid
Ujszegedi hidféjeben a kdzuti torlo-
dast kikeruld, todmegkodzlekedést
elényben részesitd autobuszsavok
kialakitasa és a csomopont jelzélam-
passa alakitasa. A projekt keretében
megujult és megszépult az Indohaz
téren a vasutallomas elétti utasfo-
gado tér, kérforgalmu csomopontok
épultek harom helyszinen, k&zuluk is
kiemelkedd jelentdsegl volt a Rokusi
krt. — Kossuth sgt. csomopontjaban
megeépult, nagy kozuti ateresztd ka-
pacitast biztosito jelzblampas korfor-
galom.

A nagyprojekt keretében Uj utasta-
jékoztatasi rendszer is kiépitésre ke-
rult, melynek segitségével tdbb, mint
100 megalldhelyen az utasok kijelzé-
kon lathatjak a jaratok aktualis érke-
zését, valamint fejlesztésre kerult
a Szegedi Kozlekedési Tarsasag for-
galomiranyitasi rendszere is. A projekt
keretében tobb mint 20 jelzélampas
csomopontban a tdmegkdzlekedés
elényben részesitése is megvalosult.
Fontos lépés volt a leromlott dllagu
hattérbazisok és létesitmeények meg-
Ujitasa is: a Pulz utcai villamosko-
csiszin szinte teljesen ujjaépult, és
bévilt a Csaky utcai trolibusztelep is
egy Uj szervizcsarnokkal. Teljesen
meguijult az dramellatasi rendszer is
négy aramatalakito rekonstrukcioja-
val és tovabbi 6 alallomas kiépi-
teésével. A projekt keretében sokféle
fenntartast segitd ceélgép kerult
beszerzésre (felsdvezeték-sze-
relé kocsi, tehermozdony, kerék-
eszterga, kerékszerelé prés, daru,
emeld, diagnosztikai berendezések,
sinkoszord, sinfelhegesztd gép stb.).
A projekt leglatvanyosabb elemei az
ujonnan beszerzett, 100 %-os ala-
csonypadlos és klimatizalt villamosok
és trolibuszok. 9 db PESA 120Nb ti-
pusu ,Swing Szeged” villamossal és
13 db Ikarus-Skoda Trl187.2 tipusu
trolibusszal ujult meg az SZKT jarmd-
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allomanya, melyek az utazokdzon-
seg tetszeéset hamar elnyerték.

Az elektromos kozlekedes re-
konstrukcioja mellett az Onkor-
manyzat vezetésével tovabbi
autébusz-megallohelyek rekon-
strukcidja zajlott tobb helyszinen az
elmult ot évben, az SZKT pedig
a .Trolley” projekt keretében a Bel-
varosi hid hidféjében a Var utcai
csomopont felsbvezeteket ujitotta
meg. Az autdbuszos szolgaltatas-
ban a Dél-Alféldi Kozlekedési
Kdzpont jelentds flottameguijitast
végzett, az elmult években forga-
lomba helyezett 19 db Scania
autobusszal az alacsonypadlos jar-
muvek aranya tovabb emelkedett.

Mikdzben ezek a fejlesztések sikerrel

lezajlottak, 6sszessegében mégis el-
lentmondasos a szegedi kdzossegi
kdzlekedés jelenlegi helyzete. 2008-
tol felgyorsult a rendszervaltas utani
éveket jellemzé fokozatos utasszam-
vesztés: mikdzben az elektromos
agazat — amely ma mar az utazasok
tobb mint felét biztositja — stagnalo
utasszammal dolgozott, az auto-
buszos agazatban jelentdsen
csdkkent a felhasznalok aranya. Osz-
szessegeben 2008 ota a videki va-
rosokban atlagosan évente 6%-kal
csokken az utazok aranya, Szege-
den ez az arany 2015-ig évente
atlagosan 2% volt. Ennek okai 6ssze-
tettek: a munkaerdpiac alakulasatol

kezdve a varosi kerékparozas terje-
désén at a demografiai valtozasok és
a kényszerl menetrendi kinalati szl-
kités hatasai is egyutt jelentkeznek.

Megoldatlan évtizedek ota az al-
lami szerepvallalas intézmenyesi-
tése, igy a varosi tomegkodzlekedést
fenntartd Onkormanyzat folyama-
tos bizonytalansagban kénytelen
mukodni a raforditas tekintetében.
Mindezek a hatasok &sszessée-
gében oda vezettek, hogy a 2007-
tol életbe [épett szolgaltatasi
szerzédések 2017-re esedékes
megujitasara jelentds (kb. 5%-0s)
autdbuszos  teljesitménykivonast
volt kénytelen meglépni az Onkor-
manyzat. A teljesitmény-csdkken-
tés a parhuzamos szolgaltatasok
felszamolasaval és jaratdsszevo-
nasokkal oly modon tértént meg
2016 nyaran, hogy azeért lehetdseg
volt a kultertletek autobuszos me-
netrendi kinalatanak megd&rzesere.
Az Onkormanyzat és az SZKT kie-
melt célja a jovére nézve az utas-
szamvesztés megallitdsa. Emiatt
elékeészitd lépesek torténnek mar
az idei évben a menetjegyreform
elinditasara és az iddalapu jegy-
rendszer 2017-ben torténd beve-
zetésere.

A kovetkez6 évek kihivasa lesz Sze-
geden az eldkészuletben lévd Sze-
ged — Hodmezdvasarhely tram-train
fejlesztés, mely orszagosan egy Uj
vasuti mufaj megteremtését fogja je-
lenteni. A rendszer Uzemeltetdje
véarhatolag a MAV-START lesz, mely
a remények szerint Uj lOkést adhat
Szeged agglomeraciojaban az els-
varosi kozosségi kdzlekedés integra-
ciojanak. Ugyanezt a célt szolgalja
a vasutallomas kozelébe tervezett uj,
intermodalis csomopont kialaki-
tasa a jelenlegi Mars téri helykdzi au-
tobuszallomas athelyezésével.
Az édnkormanyzat ezen felUl tovabbi
tomegkdzlekedési fejlesztéseket



gondoz: a nagykoruti kbzépen veze-
tett autobuszsav kialakitasa és a 4-es
villamos 6nallo szakaszanak rekonst-
rukciojanak engedélyes tervei készen
allnak, am ezekre palyazati forras
nem lathato a kdzeljdovében. A varos
tovabbi, tdmegkdzlekedést elényben
részesitd beruhazasokat tervez
a legkritikusabb tomegkdzlekedési
csomopontokra koncentralva.

Fejlesztések a kozuti kozlekedésben

Avaroson beluli helyvaltoztatasok te-
kintetében a kézuti forgalom rész-
aranya valtozatlan maradt hosszu
idoén keresztll (2009-ben 22%, 2015-
ben 23%), bar jelentdsen csokkent
a tranzitforgalom aranya a varost
északrol elkertld M43-as autopalya
elkészulte ota. Az elmult években is
szamos kozuti fejlesztés torténta va-
rosban és annak hataraban. Allami
beruhazasban épult meg az 502-es
elkerUld ut Szeged nyugati oldalan.

Az Elektromos Tomegkdzlekedési
Nagyprojekthez (a tovabbiakban:
Elektromos Nagyprojekt) kapcsolod-
dodan faltol-falig rekonstrukciok valo-
sultak meg a Kalvaria sgt.-on (a 3-as
villamos nyomvonala), a Rokusi krt.-
on (az Elektromos Nagyprojektben
megvalosult Uj 2-es villamos szarny-
vonal nyomvonala) és a Tisza Lajos
krt.-on (3, 3F, 4-es villamosvonalak
érintettek).

Onallo projektként valdsult meg
a Vasarhelyi Pal utca négysavossa
(2x2 sav) fejlesztése a kulséd (harma-
dik) korut mentén.

A Belvarosban tovabbi forga-
lomcsillapitasi lépések torténtek
a varosrehabilitacios projektek kere-
tében. A belvarosi, megujult Guten-
berg utca kiselemes (klinker)
burkolattal, korszer( vizelvezetéssel
és kiemelt szegély nélkul kerult kiala-
kitasra. Az atépult utcaban utca-
szakaszonként (150 méterenként)
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savelhuzasok csillapitjak az atmend
forgalom sebességét.

Az épitészeti nivodijjal jutalmazott
Dugonics tér atépitése keretében
— szintén forgalomcsillapitasi beavat-
kozasként — sor kerult a Somogyi
utca forgalmanak hétvégi lezarasara.
A Somogyi utca a varosmag fontos
feltard utja, mely tdbbek kdzt a for-
galom Belvarosi hidra torténd rave-
zetését teszi lehetévé. A szakasz
lezarasa eggyel kevesebb agat tesz
szukségessé a Dugonics téri kettds
korforgalomban, a Tisza Lajos korut
gyorsabb forgalmat célozva ez altal.

A Semmelweis utca korabban
a teljes szakaszan egyiranyu volt.
A beruhazassal az utca két szakasza
szembeforditott haladasi irannyal ke-
rult egyiranyusitasra, mely megszun-
tette az addigi atmend forgalmat
az utcaban, ezaltal csillapitva
a forgalmat.

A Biopolisz Park - Egyetemi varosrész
kdzteruleteinek rehabilitacioja c. pro-
jekt 1. Utemébe tartozott az Oldal
utca atépitése. Ennek keretében
megtortént az utca négysavusitasa
(a kordbbi 6 méter helyett kdzépszi-
gettel 16 m Utszélesség) a Banomkert
sorig, mely 2x1 savos kialakitasban
folytatodik az Allomas utcaig. A Bol-
dogasszony sgt. — Oldal utca keresz-
tezbdésben kdrforgalmi csomopont
kerult kialakitasra. Az Oldal utca kié-
pult 2x2 savos kapacitasa biztositani
fogja a tervezett Déli hid (ld. errél ké-
sébb) megfelelé forgalmi kap-
csolatat.

Kozlekedésbiztonsagi beruhdzasok
is megvalosultak az elmult években.
Korforgalom kerUlt kialakitasra 2010-
ben Szeged-Széreg, H&soOk terén,
a Szeged-Nova aruhaz elétt, valamint
a Thokoly utca — Makai Ut kereszte-
zésébenis. A43. sz. féuton a Barazda

utcanal gyalogosvedo sziget, a Bel-
varosi temeténél pedig jelzblampas
atkeld épult.

A Kozlekedésfejlesztési Koncepcio
a csillapitott forgalmu 6vezeteknek
az egész varosra, azaz a tranzitutvo-
nalak, sugarutak és korutak kozotti
terlletekre torténd kiterjesztésével
szamol az atmend forgalom iranyita-
sara. Az utobbi években a varos dsz-
szesen tizenkét részén (2012: 3 db,
2014: 7 db, 2015: 2 db) megvalosult
30-as zonakkal lényegeben megtor-
tént a koncepcioban foglalt cél el-
érése.

Maganberuhazasban parkolohaz
épult a Tisza Lajos koruton, mely
harom szinten 150 féréhelyes fedett
parkolasi lehetdséget biztosit.

A Déli hid és a hozza kapcsolodo
uthalozat fejlesztése a 2014-2020-as
unios finanszirozasi ciklus egyik
legfontosabb tervezett beruhazasa,
melyrél amellett, hogy hosszu ideje
szerepel az Onkormanyzat varosfej-
lesztési céljai kozott, tobb kor-
manydontés is szuletett. A Déli hid
egyszerre szolgalna a nemzetkozi
vasuti, a tranzit kozuti, a helyi kdzuti
€s a gyalogos-kerékparos kapcsolat
megteremtését Szeged és Ujsze-
ged kozdtt, jobban megkdzelithe-
téve téve és a varos verkeringésebe
jobban bevonva Dél-Ujszegedet.
A beruhdzas a Szeged — Mako eléva-
rosi kozlekedés fejlesztéset célzo
projekt keretében valdsulna meg és
tavlatilag lehetdvé tenné a Szeged —
Hodmezévasarhely tervezett vonal-
hoz hasonlo tramtrain kdzlekedését
Szeged és Mako kozott. A Déli hid
megépitése hosszabb tavon meg-
alapozhatna a 2007-es Kdozleke-
deésfejlesztési Koncepcio egyik
eléremutato céljat, a zold, automen-
tes Belvaros megvalositasat. Ezzel le-
hetéve valna a Belvarosi hid lezarasa
az egyéni gépjarmuforgalom elétt és
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igy a belso, Tisza Lajos kéruton belul
az egyéni gépjarmuhasznalat meg-
szUntetése. A Belvarosi hid tehat csak
a gyalogos, a kerékparos és a kdzos-
segi kozlekedés céljait szolgalna
hosszabb tavon.

A Szegeden épuld lézerkdzpont-
hoz, az ELI-hez kapcsolddoan
egy komplex ut- és kerékparos
létesitmeény-fejlesztést tervez az
Onkorméanyzat mintegy 4,2 km
hosszban. A projekt eredménye-
ként a lézerkdzpont mellett az
5. sz. féut bevezetd szakasza
melletti, az utdbbi években dina-
mikusan fejlédd ipari-kereske-
delmi-logisztikai tengely (pl. SZILK,
Contitech Kft., Sole-Mizo Zrt. te-
lephelye, tobb hipermarket stb.)
elérhetdsége is jelentdsen ja-
vulni fog.

F w”
2010 elitt megvalosult
L 2012-ig megvaldsult

2015-ig megvaldsult
Laké-pihend Gvezet (20km/h)
o meglévd

Csillapitott forgalmu Svezetek Szegeden

A gyalogos és kerékparos kozleke-
dés fejlédése

Az elmult években az erds kerékpa-
ros kozlekedés tovabb novelte rész-
aranyat: a 2009-es modal splitben
meég 9%, a 2015-6s felmérésekben
mar 17%.

Az Elektromos Nagyprojekt kere-
tében a Kalvaria sugaruton gyalog-
és kerékparut valamint kiselemes
burkolatu jarda, a Rokusi kdruton
pedig osztott gyalog- és kerékparut
kerult kiepitésre. A Vitéz utca —
Markovits utca — Semmelweis utca
nyomvonalon az egyiranyu forga-
lommal szemben kerékparsav létesult.

Szintén a Nagyprojekt keretében
kerUlt sor az Indohaz tér atépite-
sére. A Nagyallomas igy kiépitett
kerékparos infrastruktdraval valt

megkozelithetévé a Belvarosbol
a Boldogasszony sugarut — Szent
Ferenc utca nyomvonalon.

Szintén az Elektromos Nagypro-
jektben a villamosok és a trolibuszok
kulsé végallomasan, atfogo koncep-
cio mentén 8 helyszinen fedett B4+R
tarolo létesult.

A Vasarhelyi Pal utca négysavositasa
részeként egy fontos kerékparos
nyomvonalon létesult iranyhelyes, az
utburkolattol szintben ,K-szegéllyel”
elvalasztott kerékparsav.
Kiterjesztésre kerultek a belvarosi
gyalogos zonak a varosrehabilita-
cios projektek keretében. A Belvaros
kdzteruleti rekonstrukcioja soran
meguijult a Kdélcsey utca, mely a be-
ruhazast megeldzden zsakutca-jel-
leggel lehetdve tette a parkolast és



a gépjarmu-forgalmat. Az atépitéssel
a gyalogos és kerékparos forgalom
kerult elényben részesitésre a geépjar-
muforgalommal szemben azaltal,
hogy a gépjarmuvek az utcat kizaro-
lag arufeltoltés celjabol, korlatozott
napszakban vehetik igénybe.

A Gutenberg utca atépitésével uj
gyalogos tengely jelent meg a Belva-
rosban, biztositva a kapcsolatot a va-
rosmag és a megujult kereskedelmi
centrumok (piac, bevasarlokdzpont)
kozott. A kialakitott szélesebb jardafe-
llet és a parkolohely-csokkentés, va-
lamint a kiselemes burkolat altal keltett
.korzd" hatas egyarant hozzajarul
a gyalogos kdzérzetének javitasahoz,
a gyaloglasi hajlandosag novelésehez.
Az utcdban taldlhatd savelhuzasok
a kerékparos forgalom biztonsagat,
a varoskeépi szempontok alapjan kiva-
lasztott kerékpartamaszok pedig a ke-
rékparos forgalom komfortjat ndvelik.
Az Arpad téren és a Dugonics téren
automentes, gyalogos-kerékparos
ovezet illetve gyalogos 6vezet kerult
kijelolésre. A csatlakozo utcakban
a gepjarmuforgalom korlatozasa
tortént meg, kizarolag arufeltoltés
céljara lehetévé téve a behajtast.
A Semmelweis utcaban az egyetemi
és klinikai épuletek elétt burkolat-
valtas jelzi a gépjarmuforgalmat
keresztezé jelentdsebb gyalogos fe-
luleteket. Az egyiranyu utcaban
a forgalommal szemben vezetett
kerékparsav és kerékpartamaszok
kerultek kialakitasra. Kerékparut és
gyalogjarda épult az Oldal utca
északi oldalan. A kerékparut csatla-
kozik a Boldogasszony sugaruton
kiépult kerékparuthoz és a Déli hid-
hoz vald kerékparos kapcsolatot is
biztositani fogja.

A varosrehabilitacios beavatkozasok-
rol dltalanosan elmondhato, hogy ki-
emelt szegély nem, taktilis savok
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B+R kerékpdrtarolo (Tarjan villamos végallomas).

viszont mindenhol kialakitasra kerul-
tek, ezzel is eldsegitve a gyalogosok
akadalytalan és biztonsagos kozleke-
dését.

Kerékparut épult Szbéregen, a ma-
gyar-szerb hataron atnyuld program
keretében Szeged, Ujszentivan, Tisza-
sziget és a szerbiai Novy Knezevac
(Torokkanizsa) kdzds beruhdzasaban
a HOsok terétdl Szeged kdzigazgatasi
hataraig, amely tovabb folytatodik a ti-
szaszigeti orszaghatarig. A kerékparu-
ton el lehet jutni a tiszaszigeti
meélyponthoz és az Ujszentivani egy-
kori laktanyahoz is.

A kozlekedési szokasvizsgala-
tok, felmérések kimutattak, hogy
a kerékparos infrastruktura hasznal-
hatosagat nagyban befolyasolja a ke-
rékparok tarolasanak biztositasa
kdzterUleten. Ezt az igényt kiszolga-
lando, kerekpartamaszok telepitése
tértént varosszerte két Utemben
(2009, ill. 2014) szamos helyszinen,
valamint eurdpai unios projektek ré-
szeként is az egyes beavatkozasi
helyszineken. Az idei évben ismét va-
rosszerte tervez az Onkormanyzat
kerékpartamaszokat kinelyezni.

El6készUleti fazisban van a san-
dorfalvi kerékparut és algy®di
kerékparut épitése, amelyek Szeged
€s a szomszédos telepulések ko-

z6tti kdzvetlen kerékparos kapcsolat
megteremtését teszik lehetéve.
A fenntarthato varosi kdzlekedés ér-
dekében alapvetd fontossagu ezek-
nek az infrastrukturalis elemeknek
a megvalositasa. Mindkét fejlesztés
tekintetében elmondhato, hogy je-
lentds hivatasforgalom bonyolodik
nap, mint nap Szeged és a kdzeli te-
lepulések kdzott, ezen kivul a San-
dorfalva felé kiépiteni
nyomvonal része az EuroVelo 11
nemzetkozi kerékparos utvonalnak,
tehat turisztikai jelentésege szintén
kiemelend®.

tervezett

A sandorfalvi kerékparut kozel 6,5
km hosszban épul meg, a vasuti
toltés eldtt indul, és Szeged kdz-
igazgatasi hataraig végig a foéut
mellett halad, majd csatlakozik
a szintén eldkeészités alatt allo,
Csongrad Megyei Onkormanyzat
altal megépiteni tervezett kerékpa-
rutig. Az Algyé felé tervezett nyom-
vonal a Jozsef Attila sgt.-on, Tarjan
széletdlindul, majd csatlakozik a 47.
sz. féuton megépult kerékparuthoz
a Bastya sornal. Ezek a beruhaza-
sok egyuttal kapcsolatot teremte-
nek a mar meglévd kerékparos
haldzati elemekhez, tdmogatva
a szakadasmentes szegedi kerék-
paros infrastruktura kiépulését. @

61



62

FOKUSZBAN

Unitef '83 Zrt. - épitész: Széll Péter

Varosaink a kozlekedés-
politikaban

Mit fogalmaz meg a Nemzeti K&zlekedési Infrastruktura-
fejlesztési Stratégia a varosokkal kapcsolatban?

oggal meriil fel a kérdés,

hogy mi az allam szerepe

a varosi kozlekedés fejlesz-
tésében, fenntartasaban és mi-
kodtetésében? Megjelenik-e az
allamnak a varosok iranti fele-
l6ssége a kozlekedéspolitikaban?
A Stratégia milyen irdnymutatast
ad e vonatkozasban? — Ezek mind
olyan kérdések, melyek a varosi k6z-
lekedés mindennapjaira és fejleszté-
seire lényegileg visszahatnak, igy
érdemes 6sszefoglalni a valaszokat.

A kétszintl magyar dnkormanyzati
rendszerben [1] a varosi kozleke-
dés telepulési felel6sségi korbe
tartozik, az allam szerepének meg-
hatarozasa e teruleten is szamos
forumon vitatéma volt és napjaink-
ban is az. Kozlekedéstervezeési ér-
telemben a varosok altal vonzott
és keltett, az atmend helykdzi uta-
zasok és a mas teruletekrol erke-
z6knek az adott varoson belul tett
utazasai, valamint a szallitasi folya-
matok miatt a kuldnvalasztas nem

DR. BERKI ZSOLT

indokolt. Ugyanakkor az ellatasi fe-
lelésseg szerinti elkulédnulés és
a forgalmi volumenben valo elté-
rés szamos anomaliat és vitat szult;
elég csak a fizikalisan is szétvalasz-
tott kotottpalyas rendszereinkre
gondolni, vagy éppen az esetleges
Osszekotésuk keltette probleé-
makra.

Az allam mar régen felismerte,
hogy a varosi kdzlekedést nem
hagyhatja teljesen magara és
tdbb-kevesebb lelkesedéssel, de



folyamatosan tdamogatta és rész-
ben finanszirozta is. Jelenleg e ta-
mogatasnak egy harmas rendszere
van a személyszallitasi szolgalta-
tasokrol szolo 2012. évi XLI. tor-
vény [2] (a tovabbiakban: Sztv.)
szerint:

e szocialpolitikai menetdij-tamo-
gatas,

¢ a kotelezden ellatando helyi kd-
z6sségi kozlekedési feladat ta-
mogatasa,

e személyszallitasi szolgaltataso-
kat érint6 fejlesztésekben valo
részvétel.

A Sztv. 6. § (2) bekezdése szerint
.kdzvetlen vagy kdzvetett allami,
vagy onkormanyzati tulajdonban
lévd kdzlekedési szolgaltato altal
végzett személyszallitasi szolgalta-
tasokat érintd, valamint allami vagy
europai unios forrasbol megvalo-
sulo fejlesztést kizarolag a Kor-
many altal jovahagyott koncepcio

keretei k6zott lehet finanszirozni,
és lebonyolitani.”

A FOMTERV Zrt. vezetésével —
széles szakmai 6sszefogds kere-
tében - késziilt Magyarorszag
Nemzeti Kozlekedési Stratégidja
(a tovabbiakban Stratégia), melyet
a Kormany 1486/2014. (VIII. 28.)
szamu hatarozataval fogadott el
Nemzeti Kozlekedési Infrastruk-
tura-fejlesztési Stratégia néven [3].

A Stratégia — amely a rendszer-
szintl gondolkodas alapkdve elké-
szitése — egyfeldl iddszerl volt,
masfeldl az Eurdpai Bizottsag
a 2014-2020 kozotti kdzlekedési
finanszirozasi forrasok lehivasanak
el&feltételeként allitotta megalko-
tasat.

Az eurdpai kozlekedéspolitikat
tartalmazo un. Fehér Kényv [4]
JTiszta varosi kdzlekedés és ingazo
forgalom” fejezete foglalkozik a va-

Hajnal Epitész Iroda Kft

rosi kézlekedéssel, melyben meg-
allapitja, hogy ,a kozlekedésbdl
szarmazd szén-dioxid-kibocsata-
soknak mintegy negyede tud-
hatod be a varosi kdzlekedésnek, és
a kdzuti balesetek 69%-a varosban
kdvetkezik be.” igy az intézkedések
kozott is hangsulyossa valtak az ,in-
tegralt varosi mobilitas”-hoz kap-
csold beavatkozasok.

A hazai stratégia helyzetelem-
zése kiemelt hangsullyal kezelte
a teruletet, mert — amint azt a kdz-
lekedési rendszer funkcionalis
elemzése megallapitotta — volu-
menét tekintve a helyi utazasok
szama a helykdzi utazasoknak
mintegy 5,2-szerese, illetve a je-
lenlegi szemelyszallitasi igények
déntd hanyada — minden utazast
szamitasba véve az utazasok 97%-a,
a motorizalt utazasok 96%-a
— a helyi és elévarosi kdzlekedés-
ben jelentkezik.
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A varosi kdzlekedés legnagyobb
problémaja a varosok, varoskoz-
pontok zsufoltsaganak drasztikus
emelkedése. Magyarorszagon
egyre inkabb az egyéni gépkocsi-
hasznalat kerul elétérbe. Ezen fo-
lyamathoz hozzdjarul az is, hogy
a varosok kozossegi kozlekedéssel
torténd elérhetdsege a kdrnyezd
telepulesekrdl az infrastrukturalis
es szervezeésbeli hianyossagok
miatt, a megfeleld szolgaltatasi
szinvonal hianyaban ritkan tud ver-
senyképes alternativat nyujtani.

A nagyvarosok kdrnyéken jelent-
kezé szuburbanizacios folyama-
tokkal egyuUtt jaro un. ingazo
forgalom kuldndsen megterheli az
adott térseég és kdzponti varos inf-
rastruktdra halozatat. A népszam-
lalasi adatok alapjan 2001 és 2011
kozotti idészakban orszagosan
- a foglalkoztatottsag 6,8%-0s
emelkedése mellett — 29%-kal n&-
vekedett a lakohelyUktél eltéré te-
lepulésen dolgozok szama.

Emellett a Stratégia megalla-
pitja, hogy a magyar kozlekedési
rendszer legsulyosabb problémaja
a pénzugyi fenntarthatosag terule-

tén mutatkozik (amivel az ados-
sagcsokkenteési célok miatt meg
kdzéptavon is szamolni kell).

Ezért a stratégiai eszkdzok és
a konkrét célkitlizések meghataro-
zasanal a koltséghatékonysag
noévelése, ez altal a kdzlekedési
rendszer fajlagos mukddési koltsé-
geinek fokozatos csokkentése kie-
melt szempontta valt.

A Stratégia elétérbe helyezi
a tavlati célokkal nem ellentétes,
hatékony, célorientalt igénybe-
folyasolé beavatkozasokat, fej-
lesztéseket, valamint a csekély
koltségli szabalyozasi és szerve-
zeti intézkedéseket.

A fejlesztési prioritasokat tekintve
megjegyzendd, hogy az EU tamo-
gatasi forrasaira koncentralo
tulzottan fejlesztésorientalt gazda-
sagpolitika, ahol a mukodteteés
fontossaga és becsulete leértéke-
&8dik, oridsi pazarlas, hiszen el-
kezdtuk felélni a nemzeti vagyon
egyotddét. A Stratégianak a hazai
gazdasagi folyamatok hatékony ki-

szolgalasat, a novekedes feltétele-
inek elésegitéset és a tarsadalmi
elvarasoknak valo megfelelést kell
szolgalnia. Ez kilencven szazalék-
ban muikddtetés és csak tiz szaza-
lékban fejlesztés!

A stratégia a célok elérését szol-
galni hivatott két beavatkozasi
eszkdzcsoportot azonosit, a me-
nedzsment (mUkodési, szabalyo-
zasi, intézményi, finanszirozasi)
eszkdzoket és a fejlesztési (infrast-
ruktura és a gorduld allomany tar-
gyu beruhazasi) eszkozoket.

-
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Fontos megjegyezni, hogy a Stra-
tégia nem projektlistal A minden-
napokban a fejlesztések tertletén
a beavatkozasok megvalositasa
a rendelkezésre allo pénzigyi esz-
kozokkel térténnek. A forrasok
kozul kiemelendd az Integralt Koz-
lekedés-Fejlesztési Operativ Prog-
ram (IKOP), mely a Stratégia
beavatkozasainak egy részét keépes
finanszirozni.

A Stratégia hatdsara az elso
eredmények és pozitiv folyamatok
mar latszanak. A legfontosabb,
hogy a fenntarthatosagban a mu-
kodtetés szerepe, a pénzugyi
fenntarthatosag és a kdrnyezettu-
datos kozlekedéstervezés kezd
felértékelddni. A projektekben
megjelennek a fébb varosi eszkd-
z6k (elsésorban az intermodalis
csomopontok és jarmucsere), a ki-
szamithatobb finanszirozast ado
hosszu tavu szolgaltatoi szerzddé-
sek és elindult a fenntarthatd ma-
gatartasmintak meghonositasahoz
szUkséges varosi mobilitasi tervek
készitése is szinte minden nagyva-
rosunkban.

VAROSI KOZLEKEDES - 2016. szeptember

intermodalitas fejlesztése

intelligens kozlekedési rendszerek kialakitasa

koézlekedésbiztonsag javitasa

igény alapu tervezés meghonositasa

Az eszkdzrendszer fEébb elemeinek szemléltetd dbraja

Es mit hozhat ez nekunk, a szak-
manak? Ha megfogannak a Stra-
tégia alapgondolatai, akkor
stabilabba, kiszamithatobba valik
az intézmeényi és gazdalkodasi kor-
nyezet, ahol Ujbdl azt tehetnénk,
amihez értunk: tervezunk, épitunk,
UzemeltetUnk.

[1] A Magyarorszag helyi dnkor-
manyzatairol szold 2011, évi
CLXXXIX. torvény

[2] A személyszallitasi szolgaltata-
sokrol szolo 2012. évi XLI. tor-
vény

[3] A Kormany 1486/2014. (VIII. 28.)
Korm. hatarozata

[4] FEHER KONYYV, Utiterv az egy-
séges europai kdzlekedési tér-
ség megvalositasahoz — Uton
egy versenyképes és erofor-
ras-hatékony kdzlekedési rend-
szer felé, COM(2011) 144 (@
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Rovatvezet6: Molnar Laszlo

S ev, S kéerdes,

5 valasz

MOLNAR LASZLO — DR. HABIL. HORVATH BALAZS

.Nem latod tornyod ivelését, ha klisz6bddrél nézed” — szolt a szlogenje egy ko-
rabbi Makadam klubos programsorozatnak, amelyben foldrajzosok, torténészek,
okologusok, gazdasagi szakembereket kérdeztunk korunk mobilitasarol. Most is
hasonlé lehet a szlogen, amikor neves, szakmajukban elismert épitészekkel, va-
rostervezékkel beszélgettunk varosaink kézlekedésérdl, a varosfejlesztés és
a kozlekedésfejlesztés mai 6sszefliggéseirdl, kihivasairol. Hogy ezek a kihivasok

Osszetettek, és hogy ezért nagy a folyamatos parbeszéd szlksége, azt igazoljak
a valaszadok ugyanazon kérdésekre adott, tobbszor eltéré megkozelitései.

1.
Varosszerkezet és kozlekedési
szerkezet, varosfejlesztés és koz-
lekedésfejlesztés. E szegmensek
kozott 6sszhang, avagy ellent-
mondasok jellemzik az elmult
5 esztend6t?

2.
Szétteriilo terliletfejlesztés, egyre
inkabb szétszort tevékenységek,
ebbdl eredéen névekvé kapcso-
lati tavolsagok és névekvé mobi-
litasi igény... Ugyanakkor, a varosi
kozlekedéssel szemben névekvd
fenntarthatosagi, energiatakaré-
kossagi, életmindségi, versenyké-
pességi elvarasok. Hol talalhatok

A KERDESEK:

az ellentmondasok feloldasanak,
harmonizalasanak kulcspontjai
a varosépitészetben (és hol a koz-
lekedésfejlesztésben)?

3.

A tarsteruleti szakember szemé-
vel melyek varosaink koézleke-
désének legégeté6bb gondjai és
melyek az elmult évek legigé-
retesebb tendenciai? Melyek
Budapesten, melyek a vidéki
varosokban?

4,
Varosi kozterek, épitészet, varosi
jo helyek, kézlekedési terek, in-
termodalis csomdésodasok. Sike-

riil-e a funkcidk szimbidzisa, On
szerint vannak-e megvaldsult,
vagy folyamatban levé j6 vagy
rossz példak az elmult évek fej-
lesztéseibol? Melyek ezek?

5.

Milyen trendek fontosak a varo-
sok fejlédésének — és ehhez
alkalmazkodva, a varosok kozle-
kedésének — kozéptavu jovojé-
ben? Mit jelenthet a SMART CITY
gondolat? Megujuldsi lehetdsé-
gek, technologiai fejlesztések,
humanizalas vagy dinamizalas je-
lentheti a kitorési pontokat? Fel-
késziiltek vagyunk?




EKLER DEZSO

Epitész, tanszékvezeté egyetemi
tanar. Tobb szaz épiuilet tervezdje.
Az Alessi cégnek porcelan és ezust
készletet tervezett. Az épitészeti
nyelv elméletével foglalkozik és
innen kozelit a varosokhoz is.

A kdzlekedés és a varosszerkezet
Osszebékithetetlenek. A varos mint
olyan ugyanis nem autozasra lett
kitalalva, a motorizacidé hozta,
hogy meg kell felelien az egyre
novekvod kozlekedes igenyeinek is.
Ha a kettd Osszebékitésérdl
gondolkodunk, akkor nagyon szo-
fisztikalt és kimuUvelt gyakorlatra
van szukségunk, hogy optimali-
zalni tudjuk a majdnem lehetet-

Xl. kertileti irodahaz rekonstrukcio
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lent. A hazai mérndki gyakorlat és
bUrokracia — ugy vélem - erre
meég nem igazan képes. Talan
azért, mert nincsen, nem volt elég
feladat, ahol alkalma lett volna ezt
veégig probalni. Az elmult 5 eév
ilyesfajta beruhazasai e tekintetben
inkabb konyvelhetdk el fiaskok-
nak, mint sikeres vallalkozasoknak.
A hatalmas metroépités varosi
terei, a Mdricz Zsigmond kortér,
a Gellért tér, a Kalvin tér vagy a Ba-
ross tér nem tul jol vizsgaznak
a varoslako szemében; félig sike-
ralt, nehezen belakhatd helyeket
teremtettek. Olyanok ezek a terek,
mintha tervez&ik csak azt nem vet-
ték volna figyelembe, hogy em-
berek is akarnak majd kozlekedni
bennuk: kaotikusak, zajosak, nem
komfortosak, olyanok, mint egy
trukkdsen telezsufolt akadalypa-
lya. Gy6érben a Duna kapu tér fej-
lesztése sem hozza az elvarhatd
maximumot sem kozlekedési, sem
gyalogos tekintetben. Autdsként
bajosan lehet odatalalni a forga-
lomtol félreesd helyre, gyalogos-

nak kies, arnyek nelkali, Ures a ter,
nem is beszélve a felszine alatt
rejlé ezerféle kihasznalatlan torté-
nelmi bejarnivalorol, amelyekeért
szép emlékd Winkler Gabor pro-
fesszorunk kuzdoétt. Az embernek
az az érzése, hogy a sokféle szem-
pont nem lett eléggé 6sszehan-
golva, holott ezek a kiemelten
fontos épitkezések éppen a szak-
mak kooperacidjanak terepei le-
hettek volna.

Az  Amerikabol induld varosi
szétterulés valoban botranyos je-
lenség, s mar Amerikanak sem all
jol. Még egy oly hihetetlenul gaz-
dag és hatalmas orszag sem kellett
volna, hogy megengedje maganak
az eszement szuburbanizaciot,
amelyre végso6 soron a Fold klimaja
megy most ra. Egy ennyire szegény
orszagnak, mint a mienk meg mar
végképp nem all jol, hogy térbeli le-
hetdségeit, életmaodbeli és kdzleke-
dési koltségeit tekintve ennyire
pazarlo, s hogy végsd soron kira-

Xl. kerlleti irodahaz rekonstrukcio

bolja magat ezzel. Mindezt akkor,
amikor a kérnyezettudatossag mar
eljutott egy bizonyos fokra, s nem
is csak a mérnoki tarsadalomban,
hanem a kdzgondolkodasban is.
Ma mar belatjuk, hogy a Fold éko-
logidjanak, ha nem is a megmen-
tése, de legalabb valameddig
élhetdként megtartasa azon mulik,
hogy tudunk-e kevesebb kozleke-
déssel és hatékonyabb infrast-
rukturakkal, energetikaval mukodd
kompaktabb telepuléseket létre-
hozni. A megvalosulas terén javuld
tendenciat keveset latok, s ez jelzi
gondolkodasbeli elmaradasunkat.
Amikor kénnyen belathatd, hogy
szétteritd hatasu CSOK-os csaladi
hazas politikat csinalnak az amugy
a varosokhoz menekuld népes-
ségnek, akkor ezt ne kelljen bi-
zonyitanom. Hiszen jozan ésszel
meérlegelve, csakis a régi varosokra
emlékeztetd kollektiv, tarsasha-
zas épitési formak volnanak ma
mar elfogadhatoak. Ezeket pedig
a nagyvarosok kulsé dvezeteiben
a legtdbb eldiras tiltja.



Harom dolog: a tdmegkdzlekedeés,
a kerékparozas és a gyalogos varos,
de hat ezekrél beszél a kozlekedési
szakma vagy husz éve. Am valdszi-
nuleg a kozlekedési szakmaban és
a beruhazasi politikaban is az utépi-
ték dominalnak, és mintha az EU-s
pénzek korabbi elosztasa is ezt de-
terminalta volna. Az utobbi években
viszont el6térbe kerult végre az
a tendencia, hogy az elévarosi vas-
utakat, a buszokat és az intermoda-
lis kdzpontokat kellene fejleszteni.
Ez pozitiv fejlemény. A varoson
belul pedig ezzel egyutt a nem au-
tozos (példaul nem shoppingcen-
teres, témaparkos) fejlesztéseket,
meg a villamosokat, a kerékpar- és
a sétautakat, folyopartokat, tér-re-
habilitaciokat kell preferalni.

A varosi jo helyek tdbbnyire azok,
ahova a vendéglatos teraszok tele-
pulnek. Ha csak a belvarosokat
vesszuk, kiderul, hogy mostanaban
mennyi sok jo hely adodik. Mert aki
jO pénzl turistakba invesztal, az
tudja, hol leli ezeket a tereket. Kér-
dés, hogy a varos intézményes,
ugymond kozossegi  fejlesztése
miért nem tudja, vagy miért nem
akarja ezeket a helyeket megtalalni.
Elgondolkodtatja és el is szomoritja
az embert, ha azt latja, hogy a va-
rosok kulcsfontossagu helyein,
monopoliumma valik ez a fajta te-
ruletfoglalo inveszticid. Mintha nem
létezne a hivatalos és a civil tarsa-
dalom, amely ezeket a helyeket fel
tudna tarni, és komfortosan kiépitve
élhetdve tudna tenni, abban a sok-
szinUségben, ahogy ezt nem egy
europai varosban latjuk.

A varosok jovoje szempontjabol
a fé trendnek a tdmoritésnek kel-

lene lennie. Az elmult 50 év szétte-
rulése helyett koncentralni kellene
a telepUléseket. A kinai onfenntartd
varostervekrél vagy akar a Bécsben
most épuld Seestadt Aspern-rél
lehet tudni, hogy szokatlanul tomor
formaban gondoljak el 6ket, hiszen
igy lehet 6kologikusan é€s komoly
Uzleti haszonnal is kecsegtetd t6-
meges lakasépitest csinalni, raada-
sul varosias formakban. Ha csak
a Seestadt-ot nézzuk, meglepd
modon hasonlit a kdzépkori meg
a 19. szazadi varosokra. Ez az el6-
remutato tendencia nalunk egye-
l6re ismeretlen és hatastalan. A Smart
City gondolat, ugy latom, akkor
mukodik, ha uj varost épitenek, és
ha nagy tékeinveszticio all mogotte,
egyeébként duma marad. A trendeket

tekintve: kerékparos-gyalogos va-
rosokat kell csinalni a létezd varo-
sokbol és a kulsd varosrészekbdl is.
Alapvetéen a motorizaciot kell hat-
térbe szoritani a kérnyezetkiméld
tomegkozlekedés fejlesztéseével, és
mindezt az ingatlanpiacok és fej-
lesztések tudatos befolyasolasaval
lehet vegbevinni. Ugyanis a kdzve-
tett beavatkozasoknak, azaz a sza-
balyozasoknak és ezekkel &sszeflggd
hitelkonstrukcioknak, adokedvez-
meényeknek lehet csak atfogo ha-
tdsa a fejlesztési érdekeltségek
korlatozasara €s megfeleld iranyba
terelésére, s nem a kdzvetlen terve-
zésnek. Ugy latom viszont, hogy
erre a magyar fejlesztési politika és
burokracia igazan még nem ké-
szult fel.

XI. kertleti irodahaz rekonstrukcio
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ERO ZOLTAN

Epitészmérndk, a 4-es metrd allo-
masainak épitész generaltervezdje,
a torténeti varosok rehabilitacioja-
hoz kétheté munkai kozott kiemelt
figyelemmel fordul a koézterek
megujitasa felé. A k6zosségi kozle-
kedés rendszereinek nem csak ter-
vezdje, de lelkes felhasznaldja is.

Ugyan kivanatos lenne, de ideal
feltételezés a kompakt varos, ahol
a varosszerkezet keveés kdzlekedési
kényszerrel jaro varoshasznalatot
tesz szukségesse. Ezzel éppen el-
lenkezbleg, a 90-es években és az
ezredforduld utan nalunk is erds
szuburbanizacio zajlott, amelyet az
elmult ot év tudatos, reurbaniza-
cios varosfejlesztési
nem tudtak ellensulyozni. Voltak
torekvesek, példaul a IX. kerUleti
varosrehabilitacio, a Corvin ne-
gyed, a XIll. keruleti lakasépitések,
vagy a belsé Soroksari ut menti

torekvései

Duna parti terulet, de a barname-
z6s teruletek nem igazan indultak
be. Jo példa erre, illetve a varos- €s
kozlekedésfejlesztés viszonyara
a Rakosrendezd térsége és a Mil-
leniumi Foéldalatti Vasut viszo-
nya. Azért kell-e mielébb kivinni
a MILLFAV-ot ebbe a térségbe,
hogy ez terUleti felértékelést, ezzel
varosfejlédést generaljon, vagy
csak akkor kell kivinni a féldalattit,
ha mar beépult a terulet? Varos-
fejlesztési elemként, megel6zé,
avagy kovetd legyen a kozlekedés-
fejlesztés? Latjuk, hogy Koppenha-
gaban, ahol teljesen szlz terUletre
vitték ki a metrot, ma varos all ko-
ralétte. Mi a 4-es metrot is csak
a mar beallt, strG varosrészek ko-
zott vallaltuk be, igy nem érvénye-
sulhetett a teruletfejlesztd hatasa.
Ez ovatos, avagy gyava kozleke-
désfejlesztés? lgaz ugyanakkor,
hogy a metro vonalaba esé koz-
térfejlesztések mar elérték a varos-
szerkezeti jelentdségl mindséget
€s mennyiséget, mert hatasukra

valtozott a varoshasznalat és val-
tozott a kozlekedési szerkezet.
A Bartok Béla ut ma az egyik leg-
jobb bulvar, csak most nehogy el-
rontsuk.

A mai tarsadalmi — gazdasagi -
fejlesztési kornyezetben a szétte-
rulés akadalyozasara van-e vala-
milyen markans beavatkozasi
lehetéseégunk? E keérdés a videéki
varosok esetén kuldndsen fontos,
mivel ott a szétterulés fokozottan
az autohasznalatra épul. Budapest
térségében a 10-es Ut fejlesztése is
ezt a trendet koveti, de mellette
— nagy nehezen — megujul az esz-
tergomi vasut, magujult a székes-
fehérvari vasut, uj dllomasi eldterek
szUlettek és korszerlisodétt az eld-
varosi jarmupark. Korabban voltak
olyan hangok, hogy a varoskoér-
nyéket a varoshoz kapcsolo su-
gariranyu kézuti
elemeket nem szabad fejleszteni,
mert a kdnnyU varosba jutas erositi
a szétterllést. Ha mar szétterulés,

kozlekedési

akkor legalabb kotottpalyas vona-
lakra szervezddjék, a vasut és
a vasut menti terUletek parcella-
zasa nem Uuj talalmany. Szamos
kulfoldi peéldaval egyutt a Fogaske-
rekd vasut épitése és a Svabhegy
parcelldzasa is egybekdtott akcio
volt. Mindemellett reménykelt&ek
a trendek Amerikatol az eurodpai
varosokig, hogy egyre tdbben
unjak a szuburbiat, a sok autozast,
a dugokat, egyre tédbb embernek
— féleg fiataloknak — nincs autdja,
a gyalogosan, kerékparral bejar-
hato teruletek és esemeények von-
zereje egyre nd. Nalunk jo példa
a Xll. keruleti MOM térség, amely
szinte varos a varosban, auto nél-
kul, kis gyaloglasi tavolsagra egyutt
van lakas, munkahely, kereskede-
lem, kultura, sport, vendéglatas,



zéldterulet. De ide tartozo kérdeés
az is, hogy a szétterulést erdsitd
csaladi haz épitése kap-e tamoga-
tast, vagy a kdzdsségi haz, tarsas-
haz épitése oly valtozatossaggal,
mint torténik ez példaul Berlinben.
Itt nalunk, leginkabb a lakoparképi-
tések tartozhatnanak e kategori-
aba, de ezek is legtdbbszor és
kedvezoétlenUl az autos megkdze-
litésre épitenek.

Az elmult évek tendencidiban a ke-
rékparos kozlekedés fejlédése a leg-
igéretesebb és — a parkolas egyre
kritikusabb helyzetét is fellmulva —
a kozlekedés kiszamithatatlan fi-
nanszirozasa a legfeszitébb gond.
Es nem csak a kdzosségi kozleke-
désé. A bizonytalan kdrnyezetben,
a karbantartas és a felujitas szinvo-
naltarto beavatkozasai helyett alta-
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laban elkésett és tuzolto jellegu
nagyrekonstrukciokra kerul sor.
lgaz ez a palyakra, de igaz a jarmui-
allomanyra is: hogy kozlekedhet-
nek ennyire 6éreg, leromlott HEV
szerelvények? Ha e trend folytato-
dik, a Combinok is erre a sorsra
jutnak majd, de igaz a karbantartas,
az idében valo felujitas hianya
a kdzutakra, kerékparutakra, gya-
logos utakra is. A rendszer egésze
torz, nem lehet évente lefolytatott,
rosszizU alkuk targya a kdzleke-
dés finanszirozasa. Persze, mindez
nem csak a kdzlekedésben van igy,
hanem az épuleteink esetén is.
igéretes lehetne az S-Bahn rend-
szer fejlesztése is, amelynél a jo
kUls6 vasuthalozati struktura mel-
lett, a févaroson beluli halozat fej-
lesztése lenne szukseges, viszont
ebben nem igazan latni a kdvetke-
zetességet. A korvasutak szerepe

€s a varosi haldzathoz valo kap-
csolodasuk kulcskérdés. Erre mi
torténik? Megépul a Népliget vas-
uti megallo, de a 3-as metro aktu-
alis felujitasahoz kapcsolva sem
alkalmazkodik hozza egy megfe-
lelé metromegalld, nem lesz vonzo
kapcsolodasi pont. Nagy lehe-
téségek szallnak igy el.

A koézterek mindségéért gyakran
allok harcban a kozlekedéstervezd
kollégakkal. A koztértervezeés ab-
szolut interdiszciplinaris feladat,
amelyet nem szabad szakagakra
szedni és ahol a términ&ség na-
gyon fontos. A kozterek kdzds
hasznalatu terek, simuljanak egy-
mashoz a kulénbozé funkciok, ne
szoritsuk azokat elvalaszto korla-
tok k&ézé. Oldani kell az agazati
szemléletet, a kozlekedés ne ag-
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ressziv elemként jelenjen meg.
A Balaton korul kiépitett kerékparut
is legalabb annyira tajépitészeti,
mint kdzlekedéstervezési feladat,
mert a kozlekedési elem alapve-
téen hat a tajra és a jo tajba illesz-
tés pedig a kozlekedésre, annak
hangulatara. Persze tudom, a fe-
szes projekt-végrehajtas, a szUk
hatariddk és forraslehetdseégek,
valamint a kellemetlen poziciohar-
cok mind ellene hatnak a koope-
rativ egyutt gondolkodasnak. Az
egyutt gondolkodas meég inkabb
szukséges a kdzterek sajatsagos,
aramlasi térrel kevert fajtainal az
intermodalis csomopontok esetén.
Volt lehetéségem részt venni a Ke-
lenfoéldi palyaudvar és a 4-es
metrd kapcsolatanak kialakitasa-
ban, azt hiszem, j6 eredménnyel,
e kapcsolatrendszer jol mukodik.
Kevésse mondhato el ez ugyanak-
kor a palyaudvar kétoldali felszini
kornyezetérdl, amelyeket az inter-
modalitastol elvart koncentracio
helyett inkdbb a szétesés jellemez

a busz- és villamos-végallomasok,
valamint a tervezett kereskedelem
esetén egyarant. Ugyan vannak ra
jO példak a vildgban, meégsem kell
feltétlenul a vonat megallasi terébe
helyezni a varosi funkciokat, a ke-
reskedelmet és a szolgaltatasokat.
De legyen k&zottuk a kapcsolat
racionalis és kdnnyen kommuni-
kalhato. Ahol ez nincs igy, ott leg-
feljebb egy atszalld csomopontrol
beszélhetunk, nem pedig intermo-
dalis, tehat a tevékenységeket &t-
voz6 csomopontrol.

Nem csupan kozlekedési, hanem
urbanisztikai, varoshasznalati kér-
dés a koézlekedési formak muko-
désének integracioja, a kdzos
menetrend, az egyseéges tarifarend-
szer, stb... Errél és a zonas tarifarol
sok szd esik, eddig kevés ered-
meénnyel, mikdzben mindenkit at-
hatnak a smart city kozvetitette
jelszavak. Ez egy mielébb oldando
ellentmondas, amelyen koérnyeze-
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M4 metro, Baross téri allomas

tunk nagyvarosai mar majdnem
mind tulléptek. Nehéz meguszni
egy varoskornyeékrél a belvarosba,
vasut igénybevételével tarto utazast
harom jegynél kevesebbel. De
nehéz annak az utasnak is a hely-
zete, aki kerékparral érkezve Erden
a vasutallomasra, a Déli palyaudvar-
rol is kerekparjaval szeretné foly-
tatni az utjat a belvarosba. Miel6tt
nagy technolodgiai almokat kerge-
tunk, elészor ezeknek az elemi el-
varasoknak kellene megfelelni.
Pedig az uj technologiak és az uj
formak mar itt kopogtatnak, el&fu-
taruk a kozdsségi keréekparrend-
szer tobb varosban. A sharing
rendszereket lehet szeretni, vagy
nem szeretni, de jonnek autdban és
igényvezérelt kozosségi eszkozok-
ben, remélhetéen az elektromos
meghajtasra alapozva. Ez egy hasz-
naloi igény, intézmeényesiteni kell
azokat az eljarasokat, amelyeket
— egy iranyba utazokat az éteren at
oOsszegyljtve — maganvallalkozok
mar régota alkalmaznak.



—

Szent Gellért tér
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Koncepcidrajz a kivanatos varosfejlesztéshez

DR. SCHNELLER ISTVAN

Epitész-urbanista, a Szent Istvan
Egyetem Tajépitészeti Karanak
egyetemi tandra, a Telepulésmér-
nok szak egyik alapitdja és szak-
felelése. Eletmi dijjal és Hild
Janos dijjal kitlintetett, 1994 és
2006 ko6zott Budapest foépitésze
volt.

Budapest varosfejlesztésének el-
mult idészakat az improvizacio
jellemezte. Elkészult ugyan a Bu-
dapest 2030 néven futd hosszu
tavu varosfejlesztési koncepcio,
azonban szamos déntés, igy pél-
daul a Varosligetbe tervezett Mu-
zeumi negyed, a Budai Varba
telepitett kormanyzati negyed,
a Déli palyaudvar esetleges be-
zarasanak kovetkezményei stb.
ellentmondanak az egyébként
komplex szemléletl — igy a kdz-
lekedésfejlesztéseket is tartalmazo —
varosfejlesztési koncepcionak.
Ugyanakkor a kozlekedésfejlesz-
tés — még inkabb az Uzemeltetés —
teruletén torténtek pozitiv lé-
pések is. gy példaul a budai fo-
nodo villamosok kiépitése, buszsavok
és kerékparutak létesitése, valos
ideji menetrendi tajékoztatas,
a kulon szintd gyalogos kény-
szermozgasok csokkentése stb.
Mindezen beavatkozasok els6-
sorban a belvaros ujra helyzetbe
hozasat szolgaltak, s ilyen érte-
lemben volt varosfejlesztd hata-
suk.

A szétteruld teruletfejlesztés, az
egyre inkabb szétszort tevékeny-
ségek és az egyre ndvekvd szal-
litasi igények jelentkezése korunk
gazdasagi rémuralmanak kovet-



kezménye. A poszt-fordidnus
oOsszeszereld ipar kénye-kedve
szerint valtogatja szétszort telep-
helyeit, kontinensek és orszagok
kozott. A haborus szemléletd ku-
lonallo logisztikai rendszerek
a kamionforgalom és a mobilitasi
igények megallithatatlan nove-
kedését eredményezték, nem
csak Magyarorszagon. A fenntart-
hatosagi, energiatakarékossagi
szempontok és az eletmindségqi
elvarasok szerepének nodveke-
dése inkabb csak kovetd jellegu.
Amikor elviselhetetlenné valik
a kérnyezetszennyezés, feltalal-
jak a hibrid vagy kizarolag elekt-
romos UzemeléslU gépkocsikat.
Csokkennek a szennyezés-kibo-
csajtasok az egyéni és a varosi
tomegkdzlekedésben, de a hely-
foglaldas marad. Ugyanakkor né-
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Xl. kertileti Bercsényi utca és Allee bevasarlokézpont kapcsolat

hany esetben a vegyes funkcioju
varosi teruletek kiterjedése, a ke-
vésszamu barnamezds fejlesztés
némi reményre ad okot abban,
hogy az ellentmondasok, ha nem
is feloldhatok, talan csékkenthe-
tok. Bécsben szamos gyakorlati
megoldas lathatd peéldaul a Ha-
uptbahnhof és kornyezetének
fejlesztése, részben uj komplex
funkcidéju varosrészek (Aspern
City) létrehozasa révén. Nalunk is
ismertek az elméletben ezek
a megoldasok, csak éppen a gya-
korlatban térténd megvalositas
hianyzik.

A varosi kdzlekedés legégetdbb
gondja tovabbra is a mobilitasi €s
lakhatasi igények &sszehango-
lasa. A Rakoczi ut jelenlegi ke-

resztmetszete és forgalmi kapa-
citdsa az ott lakok szamara felér
egy gondatlansagbol eredd élet-
veszélyes testi sértéssel. Alap-
vetden felul kellene vizsgalni
a megkozelitési szempontokat,
azaz azt, hogy minek van priori-
tasa: az egészseges életmodnak
vagy a mobilitasnak. A masik ol-
dalrdl, a beépitésre vonatkozoan,
radikalisan felul kellene vizsgalni
a megengedhetd legnagyobb
varosi strUségeket. Igaz ugyan,
hogy egy bizonyos slrulség el-
érése fontos az ellatasok bizto-
sitdsa szempontjabdl, ugyanakkor
a befektetések megtértlése nem
lehet kizarolagos szempont a va-
rosi tertletek fejlesztésében. A va-
rosban lakoknak lokalisan kell
biztositani a rekreacios lehetdsé-
geket, megfeleld zold- és park-
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teruletek elérhet6ségeét, a tulzott

surliségbdl eredd terhelések

csOkkentését.

A varosi kdzterek szinvonalas ki-
alakitasa a jovd szempontjabol
kulcskérdés. Nem pusztan az
elegans kiuldé teraszok, divatos
gyalogosutcak létesitése a fon-
tos, hanem egy-egy szomszeéd-
sagi egységen (mintegy 500
m-es sugaru gyalog bejarhato
teruleten) belll, a kdzdsen hasz-
nalhato,
rendszer biztositasa is. Fel kell

atjarhatd  kozteruleti

hagyni a zart tematikus parkok,
elsésorban a varosokon élds-
k&dd lakoparkok épitésével. Az
agora tipusu kozterek mellett
a kozparkok, jatszoterek, séta-
nyok, kerékparos és gyalogos

kordk rendszerét kell kialakitani.
A ma divatos intermodalis cso-
mopontok kiépitése nem potol-
hatja a kézteruletek rendszeret,
sét, kelléen kérultekintd terve-
zes hianyaban elszivhatja az erdt
a hagyomanyos varosrészek
kozterileti rendszerétél. igy pél-
daul az Etele téri, sokat emlege-
tett intermodalis csomopont és
a koréje tervezett kereskedelem
nagysagrendje megdlheti a Ke-
lenfoldi varoskdzpont amugy
sem tul nivosan kiépitett kdzos-
ségi tereit.

Egy élhetSbb varos iranyaba a ve-
gyes varosias teruletek kompakt,
de nem tul surd rendszere, a zold-
feluletek rendszerszeru fejlesztése,
a rekreacio terUletek elérhetdségé-

V. kertilet, Dedk Ferenc utca

nek javitasa, a tudatos kézosségi
varosfejlesztés elmeéletileg kidolgo-
zott rendszere lehet a kiut. Azon-
ban ez az irany nagyon is
kulonbdzik az elszigetelt ingat-
lanfejlesztésre alapozott, haszon-
maximalizald  varosfejlesztéstol.
Tudatos, egymassal &sszefliggd va-
rosi léptékl beavatkozasokra van
szUkség a varosi termékek importja
helyett. Ebben az értelemben va-
rostermék mindaz, amit mashol ki-
talalva, de nalunk elhelyezve
valdsitanak meg. A puszta techno-
logiai fejlesztés nem elég. A Smart
City bUvos jelszava inkabb az IT cé-
geknek kedvez, mig a varosi lakos-
sag szamara a ,Big brother is
watching you" életérzését keltheti.
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Fotd: Szikszai Agnes

Budapest ,féutcdjanak” torkolata

VARGA OTVOS BELA

Kbézgazdasz, urbanista, teleplilés-
és térségfejlesztéssel, onkor-
manyzati és kornyezetgazdalko-
dassal foglalkozik, urbanisztikai
kutatasokban vesz részt, e téma-
ban mintegy 6tven publikacidja
jelent meg. Szakmai hitvallasa: az
okonomikus és az JOkologikus
szemlélet harmonizalasa az 6n-
kormanyzatisag elveivel és gya-
korlataval.

Valaszaimat a varoshasznalat feldl
kozelitem. Cél a hatékony muko-
dést, min&ségi életet és jo Uzleti
klimat nyujtd, derts varosi milié
formalasa. Ebbdl kellene kiindulni
minden fejlesztésnél. A varost
azonban agazati elven mukddtetik
es fejlesztik. Diszharmoniat okoz,
ha egy agazat szakmai torekvései
a varoshasznalat hatékonysaga
elé kerulnek. Az egyes agazatok
— a muUszaki €s human infrastruk-
tura, az ingatlanpiac, a varosgaz-
dasag — csupan eszkdzok a fé cél
elérésében és fenntartasaban. Egy
projekt megvalodsitasa csak statikus
részcél. Ellentmondas feszul a va-
rosfejlesztés és a kozlekedésfej-
lesztés kozott, de nem 5 éve,
hanem 65-70 éve. Amiodta a helyi
fejlesztési forrasképzeés helyett ki-
épult a kdzpontositott elvonas-uj-
raelosztas redisztributiv rendszere.
A forrasok kivulrél érkeznek, ame-
lyeket dgazati elv szerint terite-
nek. Korabban cimzett kézponti
tdmogatasok voltak, most kotétt
felhasznalasu allami és EU-s pro-
jekt-tamogatasok, ill. maganpro-
jektek vannak. Mivel a forraselosztas
nem belUlrél inspiralt és gyorsan
kell cselekedni, ezért a projektcé-
lokhoz igazitjak a varoshasznalati
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célt. igy a varosfejlesztés elkilondlt
projektenként vezeérlédik. Mindez
kapkodashoz, hatékonysagvesz-
téshez, késédbb korrekciokhoz
vezet, oridsi koltségvonzatokkal.

Hol talalhatok a kulcspontok e
stratégiai ugyek ellentmondasai-
nak feloldasaban? Stratégiai Ugye-
ket stratégiai szervezettel és
stratégiai léptékl finanszirozasi
konstrukcioval lehet jol kezelni. Ma
a varosfejlesztés legfébb aktora az
allam, amely a magyar és az unios
adofizetdk penzét kolti egy-egy
nagy projektre. Megvalosul a pro-
jekt, de hasznalatanak cikluson tuli
kihatasara mar kevés figyelem for-
dul. Az onkormanyzatok pedig
sajat fejlesztési forrasok hijan ko-
vetd magatartasra kényszerul-
nek. A varosszerkezetet alakito
fejlesztések (pl. metro-, hid-, in-
termodalis csomopont épités)
atstrukturaljak a gazdasagi kornye-
zetet, a lakhatosagot, a kozleke-
dési igényeket, az ingatlanpiacot.
E nagyprojekteknél nincs straté-
giai tavlatu kézgazdasagi és teru-
leti hatasvizsgalat. Fel sem merul
a komplex, dnfinanszirozo projek-
tek gondolata, amelynek szerves
része a fenntarthatosag, a bevéte-
lek tervezése. A kapott” fejlesztési
forrasnak a befektetés eredmé-
nyeként nemzetgazdasagi szin-
ten minimum meg kellene
térulnie, kulédnben noévelni fogja
a forrashianyt (fenntarthatosag!).
A nagyprojektek finanszirozasaba
— visszacsatolva a hasznokbol —
be kell vonni a magantéket. Pél-
daul a Duna-hidak létesitése,
a Korvasuti kérut kiépitése ingat-
lanfejlesztésekkel egybekdtve ki-
vételes gazdasagi lehetdseégeket
generalna, amelyek hasznaibol
részben vagy egeészben finanszi-

rozhatok e projektek. Ezzel
k&zpenz szabadulhat fel mas fel-
adatokra. Stratégiai szervezet alatt
az egykori K&zmunkatanacs jel-
legl szervezetet képzelnék el,
persze ehhez az dnkormanyzati
gazdalkodast (adozast) és a fej-
lesztési tervezést is at kellene ala-
kitani.

Valaszként egymassal 6sszefliggd
két példat emlitek: A kozterUletek
megujitasa, automentesitése, ott-
honossa tétele nagyon pozitiv
folyamat. Latjuk ezt Budapest tu-
risztikai célponttd valasaban és
hogy a varoslakok birtokba veszik,
élettel toltik meg az uj, mindségi
koztereket. Csak igy tovabb! Ne-
gativ példam a rakparti fonodo vil-
lamos térfoglalasa. Tudom, sokan
vartak, sok embernek konnyebbé
tette az utazast. 15 éve magam is
partoltam, akkor a rakpart-szélesi-
tés ellen és az autoforgalom kival-
tasa miatt. Most mar masképp
latom, mert megvaltozott a varos-
hasznalat, amelyet éppen a kozte-
rek korzositasanak atutd sikere
igazol. A kifogasaim: Budapest leg-
vonzobb, legmagasabb értéky,
vildgorokségi teruletén korzo, te-
raszok, vendéglatohelyek és ese-
ményhelyszinek helyett allandosult
egy kiterjedt kozlekedési terllet,
ezzel a varos egyik legélhetébb,
egyben legnagyobb bevételt te-
remtd terulete neutralizalodik.
MegszUint a jol mUkédoé €s ma mar
olcsobb, rugalmasabb fonodo
buszhalozat és az Uj gyalogos, ke-
rékparos, kotottpalyas kozlekedes
a turistak szamara egyuttesen zak-
latottabb lett, mint a fonodo eldtt
volt, emellett megmaradt a felszini
terUletrablo parkolas, amiilyen he-
lyen vétek. Agazati szempontbol
a felszini fonodo megépitése ért-

hetd, mert Osszekdt viszonyla-
tokat, viszont varoshasznalati és
stratégiai szempontbol mas a meg-
kozelités. A budai Duna part rend-
kivali hely a furddkkel, Varnegyeddel,
Gellért-heggyel, vilagorokseggel,
panoramaval. A tartos idotoltés,
a programok, a feludulés, a talal-
kozasok, a rendezvények helye.
Nem a kozlekedésé, de a felszini
fonodo elveszi a helyet és a beveé-
telt. Bujtatott villamos lenne / lett
volna j6 a felszin alatt a HEV ala-
gutban és tovabb a Petdfi hidig.
Esetleg a F& utcaban egy savban
fonodo sinekkel és kitérdkkel
a megalloknal. Finanszirozasi ol-
dalrol fenntarthato forras a rakpart
menti ingatlanvagyon hasznosita-
saban van. Azok hasznaibdl kellene
visszaforgatni a fejlesztésekre, il-
letve hitel esetén a torlesztésekre.

A kérdésre ismét konkrét eseteket
emlitek, a varoshasznalat és a k&z-
lekedés eltérd szempontjait illuszt-
ralva. A Kossuth Lajos utca ma 2x3
savos kdzlekedési folyoso. A Fe-
renciek terével Eurdpaban valo-
szinlleg létrejott a legnagyobb
o6sszefliggd, belvarosi aszfaltmezé.
50 éve azon vannak a varosterve-
z8k, hogy feltdrjék a belvarosi asz-
faltot és zolditsék, sétalova tegyék.
A hely frekventaltsaga, zsufoltsaga
oriasi keresletet és vasarloerd po-
tencialt rejt. Ha ezt a helyet tran-
zitkozlekedésre hasznaljuk, akkor
kioltjuk, semlegesitjuk a gazdasagi
potencialt, ldsd az Ures, bedeszka-
zott Uzleteket. A teruletnek gyalo-
gos zonava kellene valnia villamos
nélkul (a 4-es metrd ezért épult).
Az autoforgalmat 2x1 + buszsav-
ban a kéreg alatt kellene vezetni
az Astoriatol, amely révén az ingat-
lanok alulrol kiszolgalhatok. Be-
legondolni is rossz, mekkora



bevételtdl esunk el, amelyet egy
gyonyorl tér egyuttes vilagva-
rosi funkciokkal, kérnyezetbarat
modon tudna produkalni. A beru-
hazas nagy forrasigényl lenne, de
a bevetel is, amely az ingatlan-
hasznositasbol keletkeztethetd
és amelybdl vissza lehet taplalni
a ,koézforrasokat”. Jo minta a Gra-
ben Beécsben. Tovabbi budapesti
példaim: a Balna teraszai és a Duna
kozott huzodik a szUk korzo és
a bringasav. Nagy bringas vagyok,
mégis hiszem, ha a kerékparut az

VAROSI KOZLEKEDES - 2016. szeptember

Duna part a Balna (volt Kézraktarak) elétt

épulet mogotti 10 meéteres szer-
vizuton haladna, az jobb lenne
a kerékparosoknak és vonzobba,
biztonsagosabba valhatna a Balna
eldtti vizparti teraszos, setalo zona.
Az Erzsébet hid budai hidféje alatti
Uj villamosmegallo kivald gondo-
lat volt. Azonban, ha a megallot
a Rudas furdéhoz kozelebb alaki-
tottak volna ki, akkor néhany par-
kolo aran a peronok egyik vége
a Rudast, a masik a hidat, rom-
kocsmat, Gellért-hegyet szolgalna
ki €és megmaradhatott volna a ke-

rékparsav, a szélesebb jarda is. Két
kozlekedési csomopont kozul jo
példa a Godor-Dedk tér, ahol
megszint a buszok végallomasa
és lett egy vidam varosi piknikez6
hely, kevésbé jo a Széll Kalman tér,
ahol tobb kozlekedés, tobb sav,
tobb busz lett, maradt a kényel-
metlenség, igaz, szebb burkolaton.

Smart City. Uj varosi (és falusi!) re-
neszansz lehetdsegét kinal, amely-
nek f& eszkdze a digitalizacio.
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Rudas Gydgyfiirdé elnevezési villamosmegalld az Erzsébet hid alatt

Fontos, hogy ne muszaki megko-
zelitésU legyen a megvalositas.
Nélkulozhetetlenek a letoltheto al-
kalmazasok és a beszerezhetd in-
formaciok, de ezeket a varost
emberek és kdzdsségek hasznal-

jak, éltetik. El6bbre tartom a Smart
Citizen, az okos lakos, az okos
varoshasznald megszuletését.
Az ember ne csak alkalmazo és
fogyaszto legyen, az eszkdzt ido-
mitsuk magunkhoz és ne nekuink

IX. kerdilet, Balna

kelljen alkalmazkodni technolo-
giai rendszerekhez. A Smart City és
a digitalizacio varoshasznalati ha-
tasai, hogy az informacio, a tudas,
az anyag, a termék hazhoz jon;
a tadvmunka, tavoktatas, az online
Ugyintézés és vasarlas erdforras
optimalizald hatdsu; az automa-
tizalas terjedésével visszaszorul
a tdbmegmunka, ami teret nyit az
emberi kreativitds szamara; ezzel
a szemeély és a hely felértékel6-
dik. Elénybe kerllnek a lako-,
a munka-, a kozéleti és a rekrea-
cios terek kompakt egységei, at-
alakul a kozlekedési igeny lokalis
szerkezete, a helyben maradassal
novekszik a helyi koltés, ez helyi ki-
nalatot (piacot) general, hatasara
megerdsddnek a helyi kozdssé-
gek, szomszédsagok. A Smart City
Modell kivaloan alkalmas az dko-
nomiai és 6kologiai szempon-
tok harmonizalasara, igy nemcsak
a varos-, hanem a vidékfejlesztés
nagy lehetésége. Budapesten ki-
alakithato lenne akar a 100 Smart
City — Okos Koz(6s)ség — halozata.
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Telenor székhaz belsé tér

ZOBOKI GABOR

Szakmaja egyik nemzetkozi szin-
ten is elismert, vezetd épitésze,
a Miivészetek Palotaja (MUPA) Ybl
dijas és Prima Primissima dijas
tervezéje. Miutan néhany éve ra-
dobbent, hogy elveszitette a kap-
csolatat a varost rajzolé kollégaival,
fokozottan fordul a varostervezés
iranyaba, varosépitészeti konfe-
renciakat szervez és ,Varos-parbe-
széd" elb6adassorozatot vezet
a MUPA-ban.

JO kérdés. Mert érdekel-e még
ma valakit a szakmak koézotti fi-
nomhangolas és a kiterjedt par-
beszéd? Szeretném remélni,
hogy igen. Parbeszed peldaul az
épitész és a kozlekedéstervezd
kdzott, hogy az eldbbi Kicsit
gondolkodjon a kézlekedés, az
utobbi pedig az épitészet szem-
pontjai szerint. Jorészt hianyzik
ma a szakmaink kézotti proakti-
vitas, kooperativitas. Az oktatas
vagy a szuk projektszemlélet,
esetleg a mukddési mechaniz-
musunk hibaja ez? Voltak és van-
nak foéépitészek, varosvezetdk,
kézuluk ki érzi igazan feladata-
nak a finomhangolast, a szakmak
kozotti koordinaciot? A koopera-
tivitas hianya kuldndésen a tapla-
léklanc végén dolgozo épitész
szamara feszitdé. Amikor leul
a rajzasztalhoz, mar lezart urba-
nisztikai, varosrendezési, kdzle-
kedési helyzettel szembesul,
adott a szabalyozasi kdrnyezet,
a terUletlehatarolas, adottak
a megkdzelitési iranyok és a kap-
csolati pontok. A MUPA 10 éve
kész, eldtte 5 évet dolgoztunk
rajta, de maig az egyik legna-
gyobb gond, hogy miként allhat
meg a taxi a fébejarat el6tt, hogy



a két unokaval érkez6 nagypapa
vagy a kerekesszékes latogato
hogy juthat konnyedén az eld-
csarnokba. De a legnagyobb ko-
ordinacios gond nem is az
épitész és a kozlekedéstervezd
k6zd6tt van, hanem inkabb a va-
rostervez® és az épitész kdzott.
Ugyanabbol
kerulunk ki, mig az egyik a varost
rajzolja a kozterulet szempontja-
bol, a masik a varost rajzolja
a hazakbol szemlélve; mégis oly
gyakori k6zo6ttuk a kontaktprob-
léma. Ezért kezdtem az utobbi

az almamaterbol

években varostervezéssel is fog-
lalkozni. Hogy kicsit elmerulve
jobban megértsem a varosterve-
z6k és a kozlekedéstervezdk
problémait, hogy eredmeénye-
sebbé alakithassam a parbeszé-
det.

Ma pazarloan banunk a varosi te-
ruletekkel. Fontos a sokkézpon-
tusag, legyenek lokalitasok és
sUriteni kell a varosi térségeket,
ezzel majdnem mindenki egye-
tért. De, hogy milyen beavatko-
zasokkal, annak eszkdztara mar
az adott varosszerkezet sajatos-
sagaibol addaddan mas és mas.
Budapesten példaul jo eszkoz
lehet a leromlott vasuti terUletek
ujragondolasa Rakosrendez6tol
Soroksarig, vagy a Nyugati palya-
udvartol a Déli palyaudvarig, ez
utobbi esetben, nem annyira
a vasutforgalmi funkciok meg-
szUntetésével, mint inkabb jobb
varosi szdvetbe illesztésével. Es
napjainkban a févaros szamara
adott még egy fantasztikus lehe-
téség, ami képes
6sszhang teremtéseére a projek-
torientalt dontéshozoi szemlélet

rdadasul

és a varosfejlesztés-orientalt
szakmai megkdzelitések kozott.

VAROSI KOZLEKEDES - 2016. szeptember

Az Arpad hidtél a Rakoczi
hidig terjedd pesti félgyUrl, vagy
ha ugy tetszik, zéldgydrl nem
a belvarosban és nem is a kulva-
rosokban, hanem a varos kdztes
zonajaban, mintegy a Hungaria
korutra felflzve, egészen sze-
rencsés modon koncentralja az
elkovetkezd évek fejlesztéseit,
ezzel mintegy a varosszerkezet
sulyvonalaba helyezve a funkciok
eés terUletek suUritését. Dagaly
uszoda fejlesztése, Liget-projekt,
Istvanmezé és a Puskas stadion,
Fiumei sirkert, Népliget, a MUPA,
a tervezett Kongresszusi Koz-
pont és a Rakoczi hid térsege
a 2024-e olimpia f6 helyszinei-
vel.. Hat nem fantasztikus?
A harom réteg, a belsd, a koztes
és a kulsé varosi zonak felisme-
réese altal épp a kdztes zona
expanziora orias projektlehets-
ségekkell De itt nagy feladat var
a kozlekedéstervezdkre is! Hibat
kovetunk el, ha e fejlesztések és
persze az olimpia apropojat nem
hasznaljuk ki a kdzlekedés szer-
kezeti és technologiai moderni-
zalasara, a tomegkdzlekedés
tamogatasara, a korvasut felérte-
keléséere, a villamoshalozat fej-
lesztésére peldaul a zoldgydru
belsé vonalan, vagy a P+R halo-
zat kiépitesere.

Budapesten megépult a 4-es
metro és a fonodo villamos, vi-
déki varosainkban is komoly ko-
z0sségi kozlekedési fejlesztések
tortentek, az elévarosi vasuti jar-
mupark korszerlGsodott. Amig
ilyen léptékU projektek vannak,
addig jok a feltételek a varosi
kozlekedés fejlesztéséhez. Csu-
pan okos stratégiaval rendszer-
fejlesztésse kell &sszerakni az
egyes projektfejlesztéseket, ko-

vetkezetesen évtizedekben is
gondolkodni, a lakodival pedig
folytonos kommunikacioban ala-
kitani a varost, mint teszik ezt
Koppenhagaban, Bécsben, nem
kis eredménnyel. Nagy a felel6s-
seége azoknak a szakembereknek,
akik ma a fejlesztési projektek, az
olimpia és mas varosfejlesztési
akciok kozelében vannak, hiszen
6k alakitjak a varos jovéjét. Inf-
rastrukturalis nagyvonalusag és
uj értekrend kell a megkdzelité-
seikben. Varosaink tobbségeében
meg idében vagyunk ahhoz,
hogy ne tegyUk téonkre autopa-
lyakkal urbanus élettereinket. Mit
kivanhat mast egy épitész, mint
hogy az ember és az autod via-
dalaban az legyen
a gyoztes. Az épuletek az ember-
eknek épulnek, nem az autoknak,
nem lehet mas kivansag, mint
minimalis kézlekedés, vagy fold
ala szamuzott autok, vagy minél
nagyobb autodmentes varosré-
szek. Peldaul forgalomcsokken-
tést a Kossuth Lajos utcdban,
a Lanchidon, savcsdkkentést

ember

a Soroksari uton. Ugy kell alaki-
tani a rendszereket, hogy a to-
megkozlekedésé legyen az
elsédleges szerep, hogy boéverd
gyalogos feluletek és nagy zold-
teruletek alakulhassanak, hogy
vonzo és biztonsagos legyen
a kerékparos kozlekedés. Zsufolt,
autokkal telitett utakon nem
vonzo és nem biztonsagos a ke-
rekparozas.

A koztér talan a varosok leg-
fontosabb urbanisztikai eleme.
A varoshasznalat magva a koz-
térhasznalat, a varos hangulatat
lényegeében az utca, a koztér
hangulata hatarozza meg. Em-
berek kozétt lenni, ez a varos-
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hasznalat lényege. Nem véletlen,
hogy a kultikus varosok is a tér-
képzést helyezték a sulypontba,
a koztér a varoskdzosseg kozeéle-
tének helyszine, itt zajlottak
a multban a vallasi és hatalmi ri-
tusok és zajlanak ma kulturalis,
k6zossegi, vagy politikai meg-
nyilvanulasok. Nézzuk meg az
okori és a mai Roma kozdsséqi
tereit, de itt vannak varosainkban
is, példaul Pécsen, Debrecenben,
vagy Szegeden a megujitott kdz-
és foterek. Budapest is, talan
a koztérfejlesztések teruletén leé-
pett elére legtdbbet az elmult
években. A Kiraly utcaban kicsit
visszafogtak a forgalmat, leraktak
néhany térkdvet és berobbant
a kornyezete. Latszik ebbdl is,
hogy a varos, amelyben élunk,
valami elképesztd organikus tul-
élési helyzetben van. Polgarai
kreativitasaval jobban kellene
élnie varosvezetdnek, épitésznek
és kozlekedési meérndknek
egyarant. Mit keresnek példaul
a parkolo autok a varoskdzép
terén, a Blaha Lujza téren? Ez jO
térhasznalat? Vagy jo-e a térst-
ruktura a Szent Gyorgy téren, ha
a térnek nincs térfala? Sok még
e téren, a koztereken a k&zds fel-
adat. A lakoteruletek kdzteru-
leteinek rendbehozatala, vagy
a Rakoczi hid pesti hidféjének
ujrafogalmazasa. Ez utobbi na-
gyobb hatassal lehet kérnye-
zetére, mint a MUPA
A varoshasznalat és a mobilitas

léte.

szimbiozisat megteremtd inter-
modalis csomopontok lehetdseé-
gével sajnos eddig meég nem
tudtunk kelléen élni. Szemben
az europai varosok, peldaul Bécs
jo gyakorlataval,
tudok

nalunk nem

kovethetd megoldast.

VAROSI KOZLEKEDES - 2016. szeptember

Talan a kooperativitas hianya az
ok, de ezen is tulmegyek, mert,
hogy is lehetne kooperativitast
varni, ha nincsenek id6tallo stra-
tégidk, amelyek rendezé elvét,
sulypontjat adhatjak az egyutt-
mukodéseknek?

Zurichi baratom volt itt nemrég,
lelkendezve mondta: Gabor, Bu-
dapest Europaban ma az egyik
legsikkesebb hely. lgaza van.
Gyonyoru a varos épitészete,
csodasak az épuletei és struktu-
raja is megfeleld ahhoz, hogy
nagyszerld oOrokséglnket meg-
6rizve is befogadja a XXI. szazad
elvarasait. A mi kdzds feleldssé-
gunk, hogy egységgé, modern
varossa alljanak 6ssze régi €s Uj
értékeink. Elismerem, ehhez fon-
tosak a varosmukodtetés techni-
kai, technologiai ujdonsagai, de
nem itt latom a lényeget. Ujrafo-
galmazott varosstratégiara és
ehhez metodikai és kommunika-
cios megujulasra van szukség.
Kérdés, mi lehet az a metodika és
mi lehet az az intézményi hattér,
amellyel a fejlesztdi szemlélet és
a szabalyozasi szemlélet 6ssz-
hangba hozhato? Ezt a két hal-
mazt Osszhangba kell hozni,
mert kulonben a politikus azt
hiszi, hogy az épitésigazgatassal
van baj és elkezdi azt modositani.
Hibas a mai szisztémank. Nem
a szakértelemmel, hanem a me-
todikaval és a szakmak kozotti
parbeszéddel lehet tovabb-
menni. Hozhatunk-e meég radi-
kalis urbanisztikai doéntéseket?
Szerintem igen, de gatak kozott
nehéz ugralni, a merev, nem kre-
ativ szabalyozasi szemlélet lekdt,
blokkol, nem pedig inspiral. Jo

példa a Kbzmunkak Tanacsanak
szemlélete vagy az Andrassy ut
torténete. Ingatlanfejlesztésbol,
mondhatni, telekspekulaciobaol
indult ki és a févaros egyik ki-
emelkedd ékkoéve lett beldle.
A rendezés nem sértette a fej-
lesztési elveket, meégis dsszeallt
egységge az ingatlanfejlesztes,
mert volt vizio, volt egy szervezet
és volt vezetd, mindez megte-
remtette az integrald polust. Ma
meég nem latom ezt az &sszefogod
erét és nem latom a kdzérthetd
kommunikaciot. Keresem azt
a nyelvet, amellyel a szakmak
kozott és a kevés idbdvel biro
ddntéshozok felé is jobban lehet
kommunikalni. A mar emlitett
z6ldgyUri kapcsan osszeultettik
a varostervezdt és a féepitésze-
ket, a BKK-t, MAV-ot és még sok
szerepldt, valamint — mert ne-
kiink sajnos nincsenek Oveges
professzoraink — szintén az at-
Utébb kommunikacio érdekében
elkészitettuk Budapest uj 1:3333-
as varosmodelljet, mert meggy6-
z6désunk, hogy egy interaktiv
maketten jobban bemutathatova
valnak az 6sszefluggések, az el-
kovetkezd 15-20 év fejleszté-
seinek rendszerbe szervezési
elvarasai. Biztato, hogy a kiemelt
beruhdzasok kormanybiztosa,
Furjes Balazs megértette mind-
ezek fontossagat, hiszen az el-
kovetkezd évek régen latott
fejlesztési dinamikajaval, benne
az olimpiaval vizsgazik a varos €s
vizsgazunk mi, akik ezért a gyo-
nyord varosert dolgozunk. @
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evezetes

ovacs Zoltan fészerkesztd 2010-ben, a lap meg-
jelenésének 50. évének elsé szamaban irt kdszon-
t&je az érteékelés es koszonet mellett felelevenitette
a lap torténetének legfontosabb mérfoldkdveit, kiemelte
a szakma nagyformatumu, iskolateremté egyeéniségeit és
egyben eléiranyozta a megujulas iranyait, szakmai alapve-
téseit. A szakmaisag, szakmai fuggetlenség, megbizhato-
sag, precizitas es etika voltak hivo szavai a jovore nézve.
Elédeink szellemiségét kdvetve probalt felallni egy uj
csapat Dr. Monigl Janos elndksége mellett, Dr. Denke
Zsolt fészerkesztd-helyettes iranyitasa alatt, de a 2010-
ben bekdvetkezett szervezeti iranyvaltasok miatt a Szer-
kesztobizottsag légures térbe kerult, s ezért a lap kiadasa
megszunt 2011-ben.
Az Ujsag egy-egy szamanak szerkezeti gerincet
a nagyformatumu, egy-egy témakort részletesen fel-
dolgozd szakmai cikkek adtak, amelyek olykor egy-egy

Rovatvezetd: Dr. Berki Zsolt

nagyobb esemeényhez kapcsolddva
a konferenciakiadvanyoknal b&vebb
teret kinaltak szakembereinknek egy-

A Visszapillantas rovatot ugy kivanjuk ujraindi-

egy téma kifejtésére. Az ujsagot ki-
sebb terjedelmu allandd rovatok
szinesitették, mint a Nyitott szemmel,
Szakirodalom, Hirek és kozleme-
nyek, Nemzetkdzi szemle vagy éppen
a Visszapillantas.

tani, hogy egy nagyobb tavu torténeti visszatekin-
tésben emeljunk ki — lehet6éség szerint a Varosi
Kozlekedés lapban is megjelent — erdeklédésre sza-
mot tarto témakat, egyes esetekben az utdédok okula-
sara. Inditasként egy olyan téma keruljon teritékre,
amely talan nem annyira régi, de megujitasa annal ak-
tualisabb.

A budapesti regionalis
gyorsvasuti rendszer

(S-Bahn) koncepcidja.......

koncepcio, amelyrél a Varosi

Kozlekedés 2008. évi 6. szama

tobb cikket is tartalmazott, uj-
szerl megkodzelitésével talan eldszor
kezelte igazan egységben Budapest
és térsége kodzdsségi kozlekedési
rendszerét. E dokumentum széles
korben elfogadott, jelenleg is stratégiai
alapjat képezi tdbb futd EU-finanszi-
rozasu projektnek. A Nemzeti Kozle-
kedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia
felulvizsgalata megadja az apropot
e koncepciora, visszatekintésre.

Mit jelent az S-Bahn?
Az S-Bahn kdzlekedés, mint a komp-
lex rendszer része, tobb mint elévarosi

kozlekedés, és tdbb mint varosi ko-

tottpalyas kozlekedeés,

e amennyiben az elévarosi kdzlekedes
részekeént, a helyi kdzlekedéshez kap-
csolddva bonyolitja a varoskornyék és
a varos kozotti forgalmat, illetve

e amennyiben a varosi kozlekedés —
mintegy kiegeszitd — részekent strd
kapcsolddasai miatt varoson beluli
feladatokat is ellat ugy, hogy eléva-
rosi kapcsolodasait megorzi.

Az S-Bahn kozlekedés budapesti
létrehozasa — atmeneti, koztes jelle-
génél, osszetett szerepkorenél és
szukséges kapcsolodasainal fogva —
érinti a teljes varosi-varoskornyeki
kdzlekedési rendszert, igy elkerulhe-

tetlen volt, hogy az S-Bahn kdzleke-
dés budapesti bevezetését eldkeszitd
tanulmany a kapcsolédasokat, az
egyuttmukaodést, az egymasra épulést
tekintve kitérjen a teljes kozlekedeési
rendszer fejlesztésere, ezen belul kie-
melten a kdzdsségi kdzlekedés komp-
lex rendszerére, kUlonos tekintettel:
 avaroskornyéken az S-Bahn kdzle-
kedés és a rahordd autobusz és P+R
szolgaltatasok integracidjara, illetve
e a varosban az S-Bahn vonalak
varosi kotodttpalyas rendszerbe
integralasara.

A Budapest-térségi S-Bahn kozleke-
dés bevezetésének célja a kozdsségi



kozlekedés minéségének és részara-
nyanak novelése.

Mi az S-Bahn koncepci6?

Az S-Bahn kozlekedés bevezetéséhez

a 2007-2008 évben a BKSZ Kht.

megrendelésére, a FOMTERV-KOZ-

LEKEDES Konzorcium &ltal készitett

S-Bahn koncepcio olyan alap halozati

és viszonylati alternativakat javasolt

létrehozni, amelyek:

o mUkoddképes (forgalmi és Uzemi
szempontbol), miszakilag varha-
toan gazdasagosan megoldhato
elemekbdl épitkeznek,

e a varosias jellegl tdmegkdzleke-
désre jellemzden csucsiddszakban
legaldbb 15 perces gyakorisaggal
kozlekednek,

« ajelenlegi (és tervezett) nemzetkodzi,
tavolsagi és regionalis vonatkozle-
kedést nem érintik hatranyosan,

» megvalosithatdsagot tekintve Ute-
mezhetdk, minden Utemben kimu-
tathatd hasznokat hoznak, késébb
szukségtelenné valo elemeket nem
igényelnek,

* a tavlati forgalmi igények rugalmas
kdvetésere alkalmasak, viszonylat-
vezetési kotdttsegeket csak korla-
tozott szamban tartalmaznak.

A Budapesti térseg S-Bahn haldza-
tanak létrehozasa alapvetéen a 11
nagyvasuti €s 3+1 varosi-elévarosi
gyorsvasuti (hév) vonalakra épul, nem
kizarva egyeb varosi kotottpalyas ele-
meknek e halozatszerkezetbe integ-
ralasat.

Az S-Bahn rendszer varoson belUli
vonalain a 15 perces elvart gyakorisag
kiindulasi alap-feltételként szerepelt.
Ez azt jelenti, hogy a jelenlegi csucs-
idei vonatmennyiséget mintegy
50%-kal kell megemelni, amelynek
fejpalyaudvari kezelése ma nem old-
hato meg. Ezért szUkséges a fejpalya-
udvarokat nem érinté viszonylatok
létrehozasa is. Vizsgalatok eredme-
nyei azt mutattak, hogy a mai fejpa-

lyaudvari kapacitas a biztosito be-
rendezések modernizalasaval, inf-
rastruktura-fejlesztéssel bdvithetd
30-407%-kal. A fejlesztések forraskor-
latok altal befolyasolt Utemezését ugy
kellett meghatarozni, hogy a vonat-
mennyiség novelésével a haldzat
— a fejpalyaudvari kizarolagossag fel-
oldasaval — fokozatosan boévuljon,
Ujabb és Ujabb harant iranyu viszony-
latok jojienek létre.

A javaslat 6t kiépitési Utemet tartal-
mazott, mara jellemz&en az |. Utemig
sikerUlt részben eljutni, amely alapve-
téen a MAV jelenlegi fejpalyaudvari
koncepciodjara épitett. Az ,S-Bahn
Uzem" Uj halozati elemekkel meég nem
b&vul, ugyanakkor szamos beavatko-
zas javitja a jelenlegi szolgaltatasi, ka-
pacitasi szinvonalat. A Il. Utem egyes
elemei mar megvalosultak, igy meg-
indult a haldzatosodas €s megjelent a
G43-as viszonylat, mely a Dunantulrol
lehetéve teszi a Pestre valo atszallas-
mentes atjutast.

A koncepcio hidnyossagakeént lehet
emliteni, hogy oly erésen a térseqi
kdzlekedésre fokuszalt, hogy a Buda-
pest-régio nagytavolsagu kapcsolat-
rendszerével aranyaiban kevesebbet,
mig az aruszallitassal egyaltaldan nem
foglalkozott, azokat inkabb statikus
adottsagként kezelte. (A Megrendeld
a hataskorét nem léphette at.) Ily
modon a budapesti palyaudvarok
rendszerére tett megallapitasait erde-
mes felllvizsgalni a tekintetben, hogy
a tavolsagi és nemzetkdzi vasuti for-
galom (at)szervezhetdsége nagyobb
szabadsagfokkal kerUl figyelembe
vételre.

Késobbi vizsgalatok
A fokozatos megvalositasi lépések
mellett ujabb koncepcionalis €s pro-
jekt-lépteku vizsgalatok is készultek,
illetve készulnek.

Témaba vago és meghatarozo do-
kumentumot a MAV megrendelésére

2011-ben a Budapesti MUszaki és
Gazdasagtudomanyi Egyetem készi-
tett ,A Budapesti f&palyaudvar kialaki-
tasi lehetdségeinek innovativ vizsgalta”
cimmel. E tanulmanynak az volt a fel-
adata, hogy jarja korul, hogy vajon
van-e redlis lehetdsége Budapesten
egy atmend, kdzponti palyaudvar ki-
alakitasanak, illetve annak elhelyeze-
sére milyen potencidlis terUletek
johetnek szoba. Ez a tanulmany lép-
tékét tekintve kevésbé részletes volt,
de hasonldan a fentebb tett megalla-
pitassal igazi hianyat inkabb abban
erezzUk, hogy ez is rogzitett keretek
kdzott vizsgalodott, azaz az elfoga-
dott S-Bahn koncepciot nem biralta,
azt adottsagként kezelte (a Megren-
deld diszpozicidjanak megfelelden).
Az eddigi eredmeények, tapaszta-
latok és a felgyulemlett uj otletek
alapjan a Nemzeti Kozlekedeési Inf-
rastruktura-fejlesztési Stratégia
2013-ban tovabbi
végzett és arra jutott, hogy az

elemzéseket

utasforgalomra gyakorolt negativ
hatas elkerulése érdekében a je-
lenlegi halozatot figyelembe véve
jelentdés szamu jarat halozatba
szervezése gyakorlatilag nem le-
hetséges, Uj jaratok inditasa kiza-
rolag vonalfejlesztések esetében
jarhaté megoldas. ()

~

87



Rovatvezet6: Dr. Kormanyos Laszlo

Szines hirek
a vilagbol

Helsinki merész célt fogalmazott meg 2025-re:
a varos el akarja érni, hogy lakoinak egyaltalan ne le-
gyen szuksége magangépkocsikra. Ezt a kozdsségi
és a magan kdzlekedési szolgaltatok kdzlekedesenek
integralasaval kepzeli el. A buszutvonalak dinamiku-
sak lesznek és a pillanatnyi igény szerint valtoznak.
Az uUtvonaltervezestdl a fizetésig a rendszer vala-
mennyi eleme elérhetd lesz mobil eszk6zokrdl.
Az utasok telefonrol szervezhetik telekocsis vagy
igény szerint rendelt buszos utazasukat, valaszthat-
nak un. ,mobilitasi csomag”-okat. Az ingazoknak
sem lesz szukségUk sajat gépkocsira, akarmikor ren-
delkezésukre all majd a kozosseégi auto.

http://www.fastcoexist.com/3061108/helsinki-wants-

eliminate-car-ownership-by-2025

A vilag valoszinUleg legismertebb kdzleke-
dési ikonja a londoni ,piros” emeletes
busz. A londoni varosképhez szervesen
hozzatartozo Double-decker Routemaster
elészér 1956-ban allt forgalomba. 1968-ig
2760 ilyen busz készUlt a févaros szamara.
Amikor 2005-ben kivontak éket a forga-
lombodl, az utasok visszakoveteltek &ket,
igy a felujitott modellek 2012-t8l New Route-
master neven ujra kozlekednek immar
harom ajtoval, két lépcsodfeljaroval, jobb
hozzaférést biztositva a mozgasukban
korlatozott utasok szamara. A dizel-elekt-
romos hibrid jarmu elddjénél sokkal kor-
nyezetbaratabb, de panaszokat is hallani:
az emeleti ablakok nem nyithatoak, a lég-
kondicionalé berendezésnek pedig na-
gyon gyenge a hatasfoka. Szerethetik vagy
szidhatjak, egy biztos, a 2016 juliusaig for-
galomba allo 800 busz még néhany évti-

zedig biztosan pirosra festi London utcait.
UITP Public Transport magazin 2016/2
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A vilag legforgalmasabb metrdja a tokioi
metrd évi 3,6 milliard utazassal, amely
10%-0s emelkedést jelent 2012-hoz keé-
pest. A kinai metro is jelentds ndvekedeést
mutat, Peking 3,4 milliard utazassal 39%-
ot, Sanghaj 2,8 milliard utazassal 25%-ot
emelkedett ugyanebben az idészakban.
A harom legforgalmasabb metrot a sz6-
uli és a moszkvai koveti. Az zsiai metrok
végeznek az élen a vonalak hosszusagat
illetéen is: Sanghajnak 548 km, Peking-
nek 527 km metrovonala van, a harmadik
helyen London all 436 km-rel.

http.//www.uitp.org/news/metro-ridership-ranking

A Mercedes bemutatta a vilag elsé
onvezetd autobuszat. A Future Bus
koncepcio keretében elkészult pro-
totipus autobusz a Citaro, amely
a CityPilot névvel ellatott onvezetd
rendszerrel rendelkezik. Az 6nvezetd
rendszer az autobuszt centiméter
pontosan éllitia be a megallokba,
megallitjia a ldmpaknal, automatiku-
san inditja a megallokbol. A rendszer
a gyalogosokat és egyeb, az uttestre
kerUlé akadalyokat is keépes felis-
merni, igy ebben az esetben mar
elére fekez, hogy elkerulje az Utko-
zést. Ezen kivul a kulonbdzo jelzébe-
rendezésekkel is tud kommunikalni,
melyek a haladast koordinaljak.
Mindez persze nem jelenti azt, hogy
soférre nincs is szUksége a Future
Busnak. A vezetd tovabbra is a helyén
ul, feladata azonban ,csupan” a rend-
szer felugyelete és adott esetben
a kézi vezérlés atvétele, akarcsak
egy repllégép esetében. Osszesen
harom ilyen busszal talalkozhatunk
Stuttgartban és Amszterdamban.
A buszt egy Euro VI-os dizelmotor
hajtja, és akar 70 km/h sebességgel is
haladhat.

http.//www.mercedes-benz.de/con-
tent/germany/mpc/mpc_germany._web-
site/de/home_mpc/bus/home/buses_w
orld/update/news_2016/mercedes_fu-

ture_bus.html
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A Deutsche Bahn a jovében automata vonatok kdzlekedtetését tervezi.
.Ugy tervezziik, hogy 2021-re halézatunk egy jo részén mar kizarolag au-
tomatikus vezérlést vonatokat kdzlekedtetink” — mondta Rudiger Grube,
a DB elndke. A cseh hatar kdzelében a pilot projekt mar elkezd6dott
az erre a célra fenntartott tesztvaganyokon. A DB ugyanakkor targyala-
sokat kezdeményezett a szakszervezetekkel, illetve felkésziti mozdony-
vezetdit arra a tényre, mely szerint kevesebb alkalmazottra lesz szukség
a jovében. Grube szerint a dolgozok érdekveédelmi szervezetei is elisme-
rik: a digitalizacio atalakitja a vilagot.

http.//www.railwaypro.com/wp/deutsche-bahn-to-launch-automated-trains-in-future/
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Az Egyesult Kiralysagban 66 ku-
l6nb6z6 utastajékoztatasi rend-
szert valt ki az uj, kézponti,
Darwin elnevezésU vonatinfor-
macios rendszer. Az utasok
végre olyan valosideju tajekoz-
tatast kapnak, amely fuggetlen
attol, hogy milyen forrasbol
szerzik az informaciot (allomasi
kijelzék, online informacio, app-
likaciok vagy személyes ugyfel-
tajekoztatas). A 9 millié angol
font értéki projekt a brit Allo-
masfejlesztési Program része-
ként valosult meg, és féként
a szolgaltatasban beallo zavarok
esetén lesz nagyon hasznos,
amikor az utasok a korabbi
tapasztalatok szerint a sokféle
kulénbdzé informacio miatt
gyakran informaciozavarba ke-
rulnek.

http://www.railwaygazette.com/news
/technology/single-view/view/train-
running-information-evolves-with-

darwin.html

A OBB megallapodast irt alad Bécs ve-
zetésével és az Osztrak Kozlekedési
Minisztériummal a bécsi S-Bahn ha-
lozat fejlesztésére. A 450 millio eurds
s = %5 beruhazas két nagyobb projektet olel
/. 1- 41+ = felaHutteldorf — Meidling vonal fel-

/‘ LSlml ujitasat és az S80-as vonal meghosz-
szabbitasat Aspernig, amellyel 2023-ra a Hutteldorf — Meidling tav 35

percre rovidul.
http://www.railjournal.com/index.php/commuter-rail/funding-agreed-for-vi-

enna-s-bahn-enhancements.html?channel=00

A Siemens az InnoTrans kiallitason mutatja be ésszel modularis motor-
vonatanak legujabb csaladjat, a Mireo-t, melyet regionalis és elévarosi
kozlekedésre tervezett. A Mireo a Desiro Main Line utodja, é€s a Stadler
Flirt, Alstom Coradia, Bombardier Talent és CAF Civity motorvonatok pi-
acait célozzak meg vele. Az extrudalt aluminium profilvaz kuldndsen jol
hasznalja ki az aerodinamikat, a kocsik 26, illetve 19 méter hosszuak, il-
leszkednek a 960, 760 és 560 mm peronmagassaghoz — igény szerint.

http://www.railwaygazette.com/news/traction-rolling-stock/single-view/view/sie-

mens-to-unveil-mireo-modular-emu-concept.html

o=

fiiren




Kaart hier,

A Hollandidba bevezetett ,OV-chipkaart” (vagyis to-
megkozlekedési chipkartya) mogotti filozofia az utas
életének megkonnyitése volt. 2001-ben a hollandok
arra déntésre jutottak, hogy megvalnak a papir alapu
zonazott jegyeiktdl és helyettesitsék azt egy orszago-
san érvényes okoskartya rendszerrel, amellyel az uta-
sok az Osszes tdmegkodzlekedési eszkdzt igénybe
vehetik, a regionalis buszokat, a varosi metrohalozatot
€s az orszagos vasuthalozatot is egyetlen egy kartyaval.
A 2005-ben orszagosan bevezetett rendszert ma mar
14,5 millid kartyatulajdonos hasznalja, hetente 3 millio
egyéni felhasznaloval rendelkezik és 2,4 milliard ,tran-
zakcid” (ki- belépés és hasznalat) zajlik évente.

Az utasok szamara szamos elénnyel jar a kartya hasz-
nalata, tdbbek kbzott az 6sszes tdmegkdzlekedési esz-
koézt igénybe vehetik egy kartyaval, igazsagosabb az
arazas (az utasok csak a leutazott kilométer utan fizet-
nek), ugyanakkor lehetévé teszi a kinalat igazitasat
a kereslethez, az orszagos szinten begyujtott kozleke-
dési informacioknak kdszéonhetden.

A szallitok szamara is jelentés hasznot hozott a rend-
szer. A chipkartya bevezetésével jelentdsen visszaszo-
rult a csalasok szama, ndvekedett a biztonsag, hisz az
utasok be- és ki kell jelentkezzenek az utazasuk meg-
kezdésekor és végeztekor, szamottevden felgyorsult
a bevételek szolgaltatok kdzotti elosztasa is.

Az uj chipkartya alkalmazasabol nyert tapasztalatokbol
tanulva a holland Translink vallalat tovabbfejlesztett
technoldgiaja mar Torontdba is eljutott, a PRESTO
névre keresztelt sajat jegyfizetési rendszerének meg-
valositasa révén. Az OV-chipkaart mogotti technologia
mar 15 éves multra tekint vissza, amely idé alatt a tech-
nologiai fejlédés lehetdve tette az okostelefonos vagy
erintésmentes bankkartyaval torténd fizetést is, tovabb
javitva az utasok elégedettségét.

http://www.uitp.org/news/smartcard-impact-on-ridership

Az utobbi idékben a vizi kdzlekedés a vilag szamos
varosanak szerves részét kepezi. A vizpartok fej-
lesztésenek és felujitasanak koszonhetden a vizi
kdzlekedes népszerliseége ndvekvében van.
Annak ellenére, hogy atlagosan a tomegkozleke-
dés csupan 2-3%-at teszi ki, a vizi kozlekedes
kulcsfontossagu a tomegkozlekedeési halozat ki-
egeészitéseben és tovabbi mobilitast biztosit a tor-
lodadsmentes szabad teruletek kihasznalasaval.
Az utobbi években a kdzuti forgalom névekedése
és a szemelyszallitas strlsddese miatt, az alacsony
utazasi id6 garancidja a tomegkdzlekedeési modok
magasabb szintl integralasa, illetve a mindseg es
megbizhatosag ndvelése, amelynek szerves részéet
képezi a vizi kozlekedés is.

Az UITP legutobbi jelentése szerint a vizi személy-
szallitas viragzik olyan varosokban mint Goteborg
vagy London, ahol az utazasok szama 37% illetve
27%-kal névekedett az utobbi 5 évben. Az utasok
pozitiv megitélése ellenére tovabbi eréfeszitést
igényel a karosanyag-kibocsatas visszaszoritasa €s
a folyopartok élévilaganak vedelme. Ennek érde-
kében a hajozasi tarsasagok es hajogyartok jelen-
leg nagy erdfeszitéseket tesznek az alacsony
karosanyag-kibocsatasu hajok eés kdrnyezetbarat
navigacios technikak kifejlesztésere.

Ezeket a szempontokat tartottak szem el6tt az
India nyugati partjainal fekvé 2 millios Kochi kiko-
tévaros tomegkodzlekedésének fejlesztésénél is,
amely az elmult évtizedben jelentkezd szamottevd
gazdasagi novekedes hatasara az utasforgalom je-
lentds novekedésével szembesult. Tervik szerint
a 78 kompbal allo hajoflottajuk kozlekedését be-
integraljak a 10 szigetet a szarazfolddel 6sszekotd
tomegkozlekedeési halozatba, és dsszehangoljak
a metrok kozlekedésével. A ,Metro Aqua“ névre
keresztelt &sszetett kdzlekedési rendszer Uzemel-
tetése 2017 decemberében megkezdddik.

http://www.uitp.org/news/waterborne-transport-report
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Berczik Andras

1924-2014

erczik Andras 1924. november 23-3an szuletett Bu-

dapesten. 1943-ban érettsegizett, de felséfoku ta-

nulmanyait mar csak munka mellett tudta folytatni,
mivel kozbejott a vildaghaboru. 1947-ben végbizonyitvanyt
szerzett a Pazmany Péter Tudomanyegyetem Jog- és Al-
lamtudomanyi Karan, majd 1963-ban, az EpitSipari és K&z-
lekedési MUszaki Egyetem Mérndki Karan vette at az ut-,
vasut- és alagut-épitési szakos mernoki diplomajat.

Els6 munkahelye 1944 és 1949 k&zdtt a BSzKRt. volt,
ahonnan az akkor alapitott Budapesti Varosrendezési In-
tézethez kerult. Ott, illetve e vallalat jogutodjanal, a Buda-
pesti Varosépitési Tervezd Vallalatnal (BUVATI) eldszér
tervezdként, 1951 utan szakosztalyvezetdként, majd 1964-
tél kezdbdden a Kozlekedés- és kdzmutervezési osztaly
vezetdjeként dolgozott 36 even keresztul egeészen 1985.
evi nyugdijba vonulasaig. Ezutan a Metrober alkalmazasa-
ban tevékenykedett szakértékeént 1991-ig.

A BUVATI-ban Budapest és agglomeracids dvezetének koz-
lekedésfejlesztési kerdéseivel foglalkozott. Tervezési munkai
kdzul az ltalanos rendezési tervek kdzlekedési munkarészei,
a budapesti metrohalozat kialakitasa és felllvizsgalata,
az ezekkel 6sszefliggd felszini tomegkdzlekedési haldzatok
kozlekedésfejlesztési tervei emlithetdk példakent.

Széleskdrl szakmai tevékenységet felsorolni is nehéz.
A Magyar Urbanisztikai Tarsasag alapito tagja, elndkségi

tagja, rendezvénybizottsaganak vezetdje, a nemzetkdzi
kapcsolatokkal megbizott fétitkarhelyettese és az Interna-
tional New Towns Association végrehajtd bizottsaganak
tagja volt. Tagja volt az MTA Telepuléstudomanyi Bizottsa-
ganak 1973 és 1990 kozott, masodallasban rendszeresen
oktatott nappali és szakmérnok hallgatokat a BME Epitész-
mérndki Karan, valamint a MUT Mesteriskolajan is. Alapitd
tagja volt a Kozlekedéstudomanyi Egyesuletnek is, ahol
1957 és 1961 kozott fétitkar-helyettesként tevékenykedett.

Hat évtizedes szakmai tevékenysége soran szamos cikket,
tanulmanyt tett kozzé - tébbek kdzott — a Kozlekedeéstu-
domanyi Szemle, a Varosépités és a Varosi Kozlekedés ha-
sabjain. Tarsszerzdként, szerkesztéként kdzremuikodott
a Varosi kozlekedési kezikonyv, a Metrd kézikonyv, az Ur-
banisztika 2000. tanulmanykdtet, valamint a Varosépi-
téstan cimU egyetemi tankényv megirasaban. A Varosi
Kozlekedeésnek az 1968. évi megalapitasa Ota szerkesztd-
ségi tagja, rovatvezetdje, 1996-tol a 2011-ben megjelent
legutdbbi lapszamig olvasoszerkesztdje volt.

Szakmai tevékenysege elismeréseként tobb miniszteri ki-
tlntetést kdvetden 1975-ben Hild Janos érmet (MUT),
1984-ben Reitter Ferenc dijat (Févaros), 2000-ben Jaky
Jozsef dijat (KTE), 2000-ben Paldczi Antal dijat kapott.
Emellett a felsGoktatasban végzett munkajat a BME ,c.
egyetemi docens” cim adomanyozasaval ismerte el, a KTE
,Orokos tag” cimmel jutalmazta, 2004-ben pedig a Magyar
Mérndki Kamara ,tiszteletbeli tagja” lett.

Berczik Andras egész életében azon munkalkodott, hogy
szeretett févarosa, Budapest minél korszerlbb, szebb le-
gyen és — bar szUkebb szakterllete a kdzlekedésfejlesztés
volt — minden javaslatanal a févaros érdekeinek egészét
tartotta szem elétt komplex szemléletével.

E sorok szerzdi halasak, hogy a Varosi Kdzlekedés szer-
kesztesekor egyutt dolgozhattak Berczik Andrassal, akitél
szakmai hozzaértésbdl, a szakma tiszteletebdl és alazatbol

kaptak példat és utmutatast.

Emlekét szeretettel &rizzuk!

ERDELY! ZSOFIA — DR. DENKE ZSOLT



Paroczi Janos

1952-2016

ihetetlen és megddbbentd a hir. Nehéz szavakat
H talalni, hiszen egy fél, de inkabb egész életet tol-
tottlnk el Vele. A gondolatok is halomra torlod-
nak, mozaikok villannak eld, csak érzések vannak, a torok

elszorul. A fajdalmas csendben hogyan is lehetne meg-
érinteni azt az Urt, amely most a levegét is elveszi.

1978-ban kezdett dolgozni a Budapest Févaros Tana-
csa VB Kozlekedési Foigazgatosagon. Hivatasanak te-
kintette az elsé pillanattol a munkajat, nem tévesztette
szem eldl, hogy amit tesz, azt a kdzlekeddk kdzdsse-
gének érdekében teszi. A nem harsanyan, inkabb
csendben, nagy-nagy alazattal, de szivosan és kovet-
kezetesen dolgozo kollégak kdzeé tartozott. Igazi csa-
patember volt. Mindenkinek segitett mindenben.

1984-ben az akkor dtadott Budapesti Forgalomiranyito
K&zpontba kerult, amely eldkészitésenek — tobb mun-
katars kitartd munkaja mellett — igazi motorja és lel-
kesitd elkotelezettje volt. Hivatasa, feladata 6sszefonodott
a Forgalomiranyitd Kozpont fejlédésevel. A forgalom-
technikaban és azon belul a kdzponti forgalomira-
nyitasban ez az iddszak a ,h&skor” volt, amikor az
ujdonsagok bevezetése sok kreativitast, otletet és elére
gondolkodast igényelt.

Ha kellett, helyszini mUvezetést végzett, hogy a lehetd
legjobb legyen akar az uj forgalmi rend, akar pedig a jel-
z6lampa programja. Jelen volt a tervezd csapat munka-
jaban, de ugyanugy jelen volt a kivitelezd csapat
munkajaban is. Szabadidejében szeretett focizni, ahon-
nan a stratéga szemléletét hozta, latott a palyan. Egész-
ségének atmeneti romlasa arra kényszeritette, hogy
a kemeny sportot feladja, helyette tollaslabdazott, gya-
logolt és arra biztatott mindenkit, hogy kdvesse. Mun-

kajaban is elére gondolkodott, egy-egy dontés varhato

hatasat kereste folyamatosan. Figyelmeztetett, ha sza-
mitasa szerint nem a varhato hatas fog bekovetkezni.

Emlekek villannak a szobabérldk csoppnyi lakasaban
tortént latogatasarol, a Sobieski-viziturarol, kirdlyréti
csaladi hétvégékrdl, a szakmai konferenciakon a k6zos
gondolkodasrol, vagy éppen a forgalomiranyito koz-
pont mukddés-hatékonysagarol szolo érvelésrol. Min-
dig visszatért a hivatasahoz, amelyért élt-halt. Ekdzben
bUszke volt csaladjara, értUk is gondoskodo szeretettel
volt. Mint oly sokan a nehezebb idében, kildn munkat
is vallalt a csaladja jobb kérulmeényeinek érdekeben.
Az utobbi idében boldog drommel mesélt unokairol.

Ami visszatérd kep: szelid mosoly az arcon, koruldtte
hofehér szakall, meggy6z6 és faradhatatlan eléadas
a magikus kovekrél, a gyogyitd termeészetes cseppek-
rél, a tiszta viz erejérdl, a fold pozitiv és negativ sugar-
zasarol, mindezt olyan szeretettel, hogy hinni kellett
benne. Ez a szeretet maradjon meg emlékinkben
akkor is, amikor mar felulrél igazgatja a kozlekedés
rendjét az utakon és a lelkekben egyarant.

Isten veled, Janos!

PASTI IMRE
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Dr. Bokor Zoltan

1972-2016

okor Zoltan 1972-ben szlletett Sopronban. 1995-

ben szerzett okleveles kozlekedésmerndki diplomat

a Budapesti MUszaki Egyetem Kozlekedésmeérnoki
Karan, 1996-ban pedig kdzgazdasz diplomat a Budapesti
Kdzgazdasagtudomanyi Egyetemen. 1995 és 1998 kdzott
a BME Kozlekedésgazdasagi Tanszékének PhD-6sztéondi-
jasa volt, kutatasai kdzéppontjaban a vasuti gazdalkodasi
rendszerek korszerUsitése allt. Doktori értekezését 2000-
ben védte meg, 2015-ben a Széchenyi Istvan Egyetemen
habilitaciot szerzett.

Mar doktori 6sztondijas évei alatt munkaba allt, a GySEV
Rt. Soproni Igazgatdsagan dolgozott elemzé kdzgazdasz-
ként. Késébb az Orszagos MUszaki Fejlesztési Bizottsag
altal felugyelt Technologiai Eléretekintési Program ,Kozle-
kedés, szallitds” munkacsoportjanak titkari teenddit latta el
harom éven keresztul. 1998-t6l a BME Kozlekedésgazda-
sagi Tanszeken egyetemi tanarsegedként, majd 2002-tél
adjunktusként dolgozott, a Tanszék oktatasi feleldsi teen-
daéit is ellatta. 2000-tél 2004-ig a MAV Informatika Kft.
kulsé szakértdje volt, 2001-ben elnyerte az MTA harom
éves Bolyai dsztdondijat. 2003-tol 2007-ig a Nyiregyhazi
F&iskolan eleinte adjunktusként, majd féiskolai docenskent
vett részt a gazdalkodasi szak logisztikai szakiranyanak be-
inditasaban. Féallasu munkahelyét 2004-ben a Gazdasagi
és Kozlekedési Minisztérium Kozlekedéspolitikai Foosztaly -
ara helyezte at és 2007-ig dolgozott ott vezetd tana-
csosként, ahol is részt vett a minisztériumi varosi
kdzlekedéspolitikai koncepciod készitésében a varosi aru-
szallitasrol szolo fejezet elkészitésevel.

Ekdzben részfoglalkozasu munkatarsként tovabbra is
a Tanszeék munkatarsa maradt, ahol 2005-ben nevezték ki
egyetemi docensnek. 2007-ben ismét a Tanszek f&foglal-

kozasu munkatarsa lett, ahol 2007 és 2012 kozott tanszek-
vezetdkeént dolgozott, eldkészitve a Kozlekedéstzemi Tan-
székkel valo 2013-ban megtortént dsszeolvadast. 2009 és
2011 k6zott a Kozlekedésmernoki Kar gazdasagi dekanhe-
lyettese volt. 2016 elejéen — keéréseére — athelyezték
a Széchenyi Istvan Egyetemre, ahol utolso teenddi egyi-
keként benyujtotta egyetemi tanari palyazatat.

Kutatasi terulete altaldnos kdzlekedési arképzeés, szabalyo-
zas, kozlekedési logisztika, gazdasagi-tarsadalmi haté-
konysageértékelés, vasuti vezetdi informacios rendszerek,
intelligens kozlekedési rendszerek stratégiaja, valamint me-
nedzsment és kontrolling.

Kiemelten foglalkozott a varosi aruszallitas hatékonyabba
tételével, melynek kapcsan nemzetkdzi projektben is részt
vett. A nemzetkdzi gyakorlat feltérképezése, a Budapestre
alkalmazhato intézkedések vizsgalata, elsésorban a gaz-
dasagi jellegl tényezdk (pl. behajtasi dijak) elemzése volt
a feladata.

Szamos hazai és nemzetkdzi szakmai szervezet és vezetdi
bizottsagi tagja, elndke volt. 2005-t61 2011-ig az MTA Kéz-
lekedéstudomanyi Bizottsag titkarakeént, majd 2014-t6L bi-
zottsagi elndkekeént tevékenykedett. 2010 és 2015 kdzott
kdzgyulési doktor képviseld, 2010-t8l tobb éven keresztil
a kari doktori iskola torzstagja volt. A Kozlekedéstudomanyi
Egyesulet elndksegenek 2007-t6L volt tagja.

Elete soran mindig a maximumra térekedett, ezt jelzik
a szakmai palyafutasa soran elért eredmeények, a megszer-
zett dijak és kitUntetések is: 2005-ben KTE irodalmi dij és
MTA Bolyai Emléklap kituntetés, 2009-ben MLE aranyjel-
veny kituntetés, 2010-ben és 2013-ban ismét KTE irodalmi
dij, 2014-ben KTE ezUstjelvény kituntetés, valamint felke-
szitd tanarként a Nagyvallalatok Logisztikai Vezetdinek
Klubja 1. dija. 200 feletti szamu publikacioval rendelkezett,
témavezetése alatt négy fiatal szerzett PhD fokozatot.
A szakmai eredmenyek mellett azonban mindig szem el&tt
tartotta csaladjat, munkatarsi és barati kapcsolatait is.

Az utolsd masfél évben halalaig bezardlag folyamatos,
kinzo fajdalommal jaro, gyogyithatatlan betegseg tette

probara erejét, amiben végul is alulmaradt.

DR. TOTH JANOS



Felhivas

Tisztelt Olvasoink!

A Varosi Kozlekedés szerkesztésége
ugy dontoétt, hogy a jovében a ko-
vetkezd szamokban megjelend cik-
keket palyaztatas utjan valasztja ki.
Ehhez persze elengedhetetlen az
olvasok és a publikalni vagyok segit-
sége is, mivel csak akkor tudunk va-
lasztani a cikkek kézul, ha lesznek
olyanok, akik megkuldik a cikkeiket.

Az Uj rendszer bevezetésével ceé-
lunk a lap, illetve a lapban meg-
jelend cikkek magas szakmai
szinvonaldanak megd&rzése. Ez véle-
meényunk szerint csak ugy képzel-
hetd el, ha a tdgabb értelemben vett
varosi kdzlekedési szakmaban tevé-
kenyen résztvevd, az aktualis szak-
mai kérdéseket, illetve a korszer(
megoldasokat jol ismerd szakembe-
rek tollabol olvashatunk irasokat.

A lap Ujrainditdsaval tovabbi ce-
lunk, hogy a fiatal, tehetséges, pa-
lyakezd® meérndkok szamara is
biztositsunk olyan publikalasi lehe-
téséget, ahol a teljes szakmaval
meg tudjak osztani ismereteiket.

Kerunk tehat mindenkit, aki ugy
érzi, hogy a kdzelmultban olyan
témaval, olyan korszer( technolo-
giai megoldasokkal, fejlesztésekkel

talalkozott, foglalkozott, ami a va-
rosi kozlekedésben kiemelt jelen-
téseqU, azt egy ujsagcikkbe dntve
irja meg és kuldje el nekunk.

A cikkeket a KTE honlapjarol le-
tolthetd sablonba kérjuk beszer-
keszteni. A cikkek elvart terjedelme
1-5 oldal. Az elkészult cikkeket a KTE
honlapjan megtaldlhato e-mail
cimre kerjuk bekuldeni. A cikkekben
szerepld képeket kérjuk, hogy a cik-
kekben helyezzék el, ugyanakkor
azokat kulon is kérjuk megkuldeni
* jpg vagy *.wmf formatumban.

A kovetkezé lapszamunk témaja
a ,Varos és vasut, intermodalitas”,
ezért elsésorban ebben a témaban
varunk cikkeket.

A cikkek kivalasztasa soran figye-
lembe vesszuk a beérkezés sor-
rendjét, az adott cikk illeszkedéséet
a lap tervezett tartalmahoz, illetve
a cikk szakmai tartalmat, stilusat.
A kivalasztott cikkek szerzdit min-
den esetben még az adott lapszam
megjelenése eldtt értesitjuk.

El6re is kdszonjuk egyuttmiko-
désuket és bizunk benne, hogy az
Uj lehetdséggel minél tdbben fog-
nak élni, és az élvezetes, aktualis
szakmai cikkekkel szinesebbé tud-
juk tenni olvasoink hétkdznapjait.

Udvozlettel:
Szerkesztdbizottsag

A kovetkezé lapszamok az alabbi témak

koré csoportosulnak:

o Varos és vasut, intermodalitas

o JOVO kozlekedése: elektromobilitas, okos varos

» Kozlekedési kereslet és kinalat vizsgalata forgalmi modellezéssel

E SZAMUNK SZERZOI

Dr. Almassy Kornél okl. épitémeérndk, PhD,
a Budapest Kozut Zrt. vezérigazgatodja; Barta
Eszter az MVK Zrt. PR-munkatarsa; Bodnar
Balazs okl. telepulésmérnok, okl. terdleti ter-
vezési, urbanisztikai és teruletfejlesztési
szakeértd, Debrecen Megyei Jogu Varos Pol-
garmesteri Hivatal program koordinatora;
Dr. Berki Zsolt ok. kozlekedésmérnok, kozle-
kedéstudomanyi PhD, a FOMTERV Zrt. team-
vezetdje; Csizsek Adam jarmimérnok hallgatd,
a BKV Zrt. Autobusz és Trolibusz Uzemeltetési
lgazgatosag miszaki eléaddja; Dr. Denke Zsolt
okl. kozlekedésmernok, kézlekedéstudoma-
nyi PhD, a BKK Zrt. kiemelt projektvezetdje;
Erdélyi Zsofia okl. mérndk, okl. varosépités-
varosgazdasagi szakmérnok; Foldidk Janos
szociolégus, a MAV-START Zrt. infrastruktura-
fejlesztési szakértdje; Gulan Andras kdzgaz-
dasz, a BKV Zrt. — Autobusz és Trolibusz
Uzemeltetési Igazgatdsag miiszaki titkara;
Dr. habil. Horvath Balazs okl. kozlekedésmér-
nok, kozlekedéstudomanyi PhD, a Széchenyi
Istvan Egyetem Epitész-, Epit6- és Kozleke-
désmérndki Kar dékanja; Kiraly Sandor okl.
kozlekedésmeérnok, a DKV Zrt. munkatarsa;
Kiss Vilmos mUszaki oktato, a BKV Zrt. Vasuti
Uzemeltetési lgazgatosag, HEV Uzemigaz-
gatosag jarmUmuUszaki osztalyvezetdje;
Dr. Kormanyos Laszlé okl. kdzlekedésmeér-
nék, kozlekedéstudomanyi PhD, a MAV-
START Zrt. nemzetkozi szolgaltatasi vezetdje;
Molnar Laszlo okl. épitémeérndk, okl. kozleke-
désgazdasagi mérndk, a Pro Urbe Kft. kilsé
munkatarsa; Dr. Németh Zoltan Adam fizikus,
fizika PhD, a Szegedi Kozlekedési Kft. Ugyve-
zetd igazgatdi megbizottja; Dr. Olah Miklos
okl. kozlekedésmérnok, jogasz, német jogi és
szakforditdi szakjogasz, Szeged Megyei Jogu
Varos Polgarmesteri Hivatal irodavezet6-he-
lyettese; Pasti Imre okl. épitdmeérndk, kozle-
kedésbiztonsagi auditor, a BKK Zrt. szakteruleti
vezetdje; Perger Imre okl. kozgazdasz,
a MAV-START Zrt. értékesitési fémunkatarsa;
Rénai Gergely kozlekedésmérnok, a Buda-
pest Kozut Zrt. osztalyvezetdje; Singlar Zsolt
okl. kozlekedésmeérndk, az MVK Zrt. vezer-
igazgatoja; Szabdé Zoltan személyszallitasi
kozlekedésmernok, gazdasagi szervezd szak-
meérnok, a DKV Zrt. beruhazasi vezetdje;
Dr. Téth Janos okl. kozlekedésmérnok, koz-
lekedéstudomanyi PhD, a BME tanszékveze-
t&je, a KTE fétitkara.



AZERT, MERT:

= A Kézlekedéstudomanyi Egyesulet
a szakma legjobbjait fogja dssze.

= Hasznos informacidkat kaphat a szlkebb

és tagabb értelemben vett szakteruletérdl.

® Kozlekedési témaju konferenciakon és mas

szakmai rendezvényeken vehet részt.

= Kedvezményesen juthat hozza
a Koézlekedéstudomanyi Szemléhez
és a Varosi Kézlekedés cimu szaklaphoz.

= Részt vehet az egyesulet fontos Ugyeinek
(pl. fenntarthato kozlekedés, kozlekedési
kultura napja) szervezésében, megvalodsi-

tasaban.

Az online belépési nyilatkozat
a http://www.ktenet.hu/belepes.php
oldalon érheté el.



