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Balazs Mor (1849. marcius 5. Pest—1897. augusztus 1. Wauheim)

A XIX. szézad nagyformatumu magyar kozlekedésmérnoke. Munkéssaga
napjainkig meghatarozd Budapest kozlekedési arculatdban és varoskép-
ében. Anglidban folytatott tanulmanyai utan 1884-ben tért haza Magyar-
orszagra. 1886-ban tervet készitett ,Budapest gézmozdonyu kozuti vas-
palya (g6z tramway) halézata” cimmel, amelyben felvazolta egy korszer(i
kotottpalyas kozlekedési rendszer alapjait. Mar ekkor foglalkoztatta a vil-
lanyaramu varosi vasut bevezetésének gondolata, ami akkoriban forradal-
mian Ujszerlinek szamitott.

A lévasuti vonalakat Uzemeltetd Budapesti Kozuti Vaspalya Tarsasag (BKVT)
monopoliumanak megtdrésére megalapitotta a Budapesti Varosi Villamos-
vasut Tarsasagot (BVVT), és a varosvezetés tamogatasa mellett 1887-ben
Utjara inditotta Budapest elsd villamosat a Nagykoruton. Ennek sikere nyo-
man 1889-t6l sorra épitette ki a pesti belvarost behalvzé tovabbi villamos-
vonalakat a mai Baross, Kiraly és Podmaniczky utcaban, a Nagykéruton és a
Duna-parton. Ezzel Budapest sorrendben a vilag nyolcadik varosa lett, ahol
a villamostizem kozlekedés megvaldsult.

A milleniumi foldalatti villamosvasut épitésének eszméje és kivitelezésének
munkaja is Baldzs Mor nevéhez flizédik. Kézrem(ikddésével minddssze 20
hénap alatt, 1896-ra épilt ki a kontinens els6 metrévonala 3,2 km hosszu-
sagban, ahol a vilagon el6szor kozlekedtek forgévazas kocsik (voltaképpen
alacsonypadlés villamosok). Munkassagaért Ferenc Jozseftél nemesi cimet
kapott.

Balazs Moér nagy érdemeket szerzett Budapest vilagvarosi rangra emelé-
sében, azonban tovabbi tervei valéra valtasara mar nem volt lehet6sége,
minddssze 48 évet élt. Nevét ma a BKV Zrt. &ltal 1997-ben alapitott dij
is 6rzi, amelyet a tarsasag a ko6zosségi kozlekedésért dolgozék kimagasld
munkajanak elismerésédl adomanyoz.






ELOZMENYEK

A févarosban a rendszervaltas utan el6szor 2001-ben készult at-
fogo kozlekedési rendszerfejlesztési terv (BKRFT), amely vizsgalo-
dasaval és a kozlekedési alagazatok egyuttmikddésének gondo-
lataval méar a varoshataron tuli tertletekkel is foglalkozott. A terv
2009-es felllvizsgalata a térségi integracié jegyében készult, kiegé-
szllve egy 2020-ig érvényes cselekvési programmal. A rendszer-
terv el6éremutatd célokat fogalmazott meg, ugyanakkor tulzottan
ambiciozus fejlesztésekkel szamolt, hiszen a 2008. évtdl er6s6dé
gazdasagi recesszio jelentésen korlatozta a lehetéségeket.

A BALAZS MOR-TERV SZELLEMISEGE

A F6varosi Kozgyllés dontése alapjan a 2013-ban elkészitett
rendszertervi felUlvizsgalat, a Baldzs Mor-terv Budapest 2014 és
2030 kozotti idészakra vonatkozé kozlekedésfejlesztési stratégia-
ja, amely méar a fenntarthaté varosimobilitas-tervezés szellemében
készUlt. Ez a hazai gyakorlatban Ujszer(i mobilitasi terv az elmult
id6szak kozlekedésfejlesztési tapasztalataira, a nemzetkozi j6 gya-
korlatokra, valamint a févarosi kozlekedési kulcsproblémaék elem-
zésére tamaszkodva meghatarozza a budapesti kdzlekedés szere-
pét a nagyvaros stratégiai fejlesztési céljainak elérése érdekében,
illetve rendszerbe foglalja a legfontosabb kézlekedési teendéket.
Korszer( szemlélete a varosban él6 embert és kornyezetét allitja a
tervezés kdzéppontjaba. Az Uj stratégia 6sszhangban van az Euro-
pai Bizottsag 2011 mérciusaban kiadott Fehér Kényvében lefekte-
tett irdnyelvekkel.

A Balazs Moér-terv elkészlltével olyan fejezet kezdédik a buda-
pesti kozlekedéstervezésben, amelyben a Budapest életére nagy
hatassal 1évé beruhdzasokat a varosfejlesztési elképzelésekkel
6sszhangban, egymas hatasait erésitve készitjik el6 és valositjuk
meg. Olyan stratégiai kdzlekedéstervezési gyakorlatot vezetiink be,
amely a varosi életmin6ség javitasat helyezi el6térbe Ugy, hogy in-
tézkedéseivel kielégiti, illetve kedvezéen befolyasolja a lakossag és
a vallalkozasok mobilitasi szikségleteit.



METODIKA

A stratégia az eurépai unios fejlesztési forrdsok programozasaval
kapcsolatos elvarasok szerint készult, hogy felkészilten palyazhas-
sunk az unioé véarosi kozlekedés fejlesztését tdmogatd forrasaira. Az
uniés forrasok igénybevételére azonban csak bizonyos fejlesztési
terlleteken lesz lehet6ség, ezért a tdbbi intézkedés megvaldsitasa-
hoz hazai (6nkorméanyzati, allami és magan-) forrasokat kell majd
Utemezetten és hatékonyan felhasznalni.

A metodika helyzetelemzésre alapozott problémafaval, az ennek fi-
gyelembevételével kialakitott jovoképpel, célhierarchiaval (az atfo-
go, stratégiai és operativ célok rendszerével), valamint a stratégiai
célokhoz rendelt beavatkozasi tertletekkel (prioritasokkal) és intéz-
kedésekkel dolgozik. Ezek az intézkedések bonthatdk le egymassal
szinergikus kapcsolatban mikodé fejlesztési projektekre.

E metodika elengedhetetlen kellékei még a partnerség (beleértve a
kommunikacids tervet is), a stratégiai kdrnyezeti vizsgalat, valamint
az ex-ante (a megvaldsitast megel6z6, fuggetlen) értékelés.

KULCSKERDESEK
A helyzetértékelés ramutat a mikodoképességet veszélyeztett
dllagromlasra (az infrastruktira és eszkdzok esetében egyarant), a
jelent6s haldzati hianyossagokra, a rendszerbe nem illesztett, szét-
tagolt fejlesztésekre, az elavult 4gazati szemléletre, illetve a korsze-
rGitlen szabalyozasra.

A jovBképet a févaros varosfejlesztési koncepcidja kindlja: ,Buda-
pest élhet®, vonzd, egyedi karakter( févaros, az orszag és a varos-
térség innovativ gazdasagi és kulturalis kdzpontjaként az eurdpai
varoshaldzat megbecsilt tagja.”

Az atfogod cél szerint a févarosi kdzlekedésnek javitania kell Buda-
pest és térsége versenyképességét, és hozza kell jarulnia a fenn-
tarthato, élhetd, vonzo és egészséges varosi kornyezet kialakita-
sahoz. Az ezt szolgald stratégiai célok (élhet6 varosi kdrnyezet,
biztonsagos, kiszamithatd és dinamikus kozlekedés, kooperativ
térségi kapcsolatok) eléréséhez az operativ célok négy beavatko-
zasi terlleten jelennek meg: infrastruktdra, jarmdvek, szolgaltata-
sok és intézményrendszer, azaz t6bb kapcsolat, vonzd jarmuvek,
jobb szolgaltatasok, valamint hatékony intézményrendszer.



A stratégiai célokat a négy beavatkozasi terlleten az alabbi opera-
tiv célok testesitik meg:
e élhetd kozteriletek kialakitasa,
Fe integralt halozatfejlesztés,
te atjarhato rendszerek és intermodalis kapcsolatok,
kornyezetbarat technologiak alkalmazasa,
kényelmes, utasbarat jarmdvek,
e aktiv, tudatos szemléletformalas,
I a szolgaltatasi szinvonal javitasa,
kovetkezetes szabalyozas, valamint

térségi egylttmikoddés.

Az operativ célokat szolgédlé mintegy hatvan intézkedés(csomag)
rendszerszer(en, de differencidltan feldleli az 6sszes varosi kdzle-
kedési modot és aldgazatot (a gyalogosoktél és kerékparosoktol
kezdve a kozosségi kdzlekedésen at az egyéni kozlekedésig, bele-
értve a parkolast, az aruszallitast, a taxi kozlekedést, illetve techno-
l6giai, informatikai alapu fejlesztéseket is), valamint olyan komplex
témakat is kezel, mint a Dunéaval kapcsolatos teenddk (hidak, vizi
kozlekedés), a turizmus igényei, valamint a varosi kozterdletek hu-

manizalasa.

Az Eurépai Unid gyakorlatdban a partnerség elve magaba foglalja
az unio, a tagallamok és a régiok kozti parbeszédet, valamint a he-
lyi kbzosségek, dnkormanyzatok, civil szervezetek, szakmai szerve-
zetek, vallalkozasok, kdzlekedési szolgaltatok, hatésagok és egyéb
intézmények egylttmikodését. A Balazs Mor-terv készitése soran
szamos szakmai és tarsadalmi egyeztetés zajlott kerlleti, agglo-
meraciés és megyei dnkormanyzatokkal, szakmai és civil szerve-
zetekkel, érdekképviseleti szervezetekkel, hatésagokkal. Tébb civil
szervezettel kulon megallapodasban is régzitettik az egyuttm{iko-
dés feltételeit. A beérkez6 javaslatokat, észrevételeket kiértékeltik
és hasznositottuk. A Baldzs Mor-terv megvalésitasahoz kommu-
nikacios terv is készul, amely meghatarozza az érintett tarsadalmi
csoportokkal valo kapcsolattartas eszkozeit és menetrendijét.

Ha a Balazs Mor-terv lényegét harom szoban foglaljuk 6ssze, akkor
ezek az integraltsag, a hatékonysag és a mindent atfogd minéség.
A terv ezek mentén szolgalja Budapest eleven, élhetd jovéjét.






A Févéarosi Onkormanyzat 2001-ben fogadta el Budapest kozleke-
dési rendszerének atfogo fejlesztési tervét (BKRFT), amely Ujszer(
volt a varoshatéaron tulnyulé vizsgalddasaval és a kozlekedési al-
agazatok egyuttmikodésének gondolataval, de hianyzott bel6le
a projektek hataselemzése és rangsorolasa, illetve a programozas
megfelel6 forrasoldali megalapozasa. A terv 2009-es felllvizsgala-
ta a térségi integracio jegyében készult, és kiegészult egy 2020-ig
érvényes cselekvési programmal. A rendszerterv el6remutato cé-
lokat fogalmazott meg, ugyanakkor nem szamolt azzal, hogy a
2008-t6l érzékelheté gazdasagi valsag miatt csak kevés fejlesztés
valésulhat meg.

A 2009. évi BKRFT mar kezdeményezte a mobilitastervezési szem-
lélet meghonositasat, de ezt nem lehetett a stratégiai tervezeési
gyakorlatba teljes mértékben atdltetni a févarosi kdzlekedési in-
tézményrendszer atalakitasa el6tt. A FOvarosi Kozgy(ilés dontése
nyomdn 2013-ban végzett fellilvizsgalatot mar a mobilitastervezés
koncepcidja hatarozta meg: a févarosi kozlekedésfejlesztés cél-
rendszerének Ujragondolasat, az intézkedések megfogalmazasat,
a projektek kivalasztasat és rangsorolasat e szellemben végeztik.
A stratégiai tervezési folyamat egészét Ujra kellett gondolni. Az EU
Bizottsag ajanlasaval rendelkezé kézikdnyvalapjan kialakitottuk Bu-
dapest fenntarthat6 varosimobilitas-tervének tematikajat. Erre ala-
pozva szlletett meg a Baldzs Mor-terv (BMT), amely épit Budapest
korabban elfogadott kozlekedésfejlesztési terveire, ugyanakkor a
korabbiaknal jobban térekszik a stratégiai célok és intézkedések
szakmai, am kdzérthetd megfogalmazasara.



A Balazs Moér-terv elkészlltével a stratégiai tervezés folyamata nem
all meg, hiszen az alkalmazott médszertan a fejlesztési stratégia
megalkotasan, a projektek el6készitésén és végrehajtasan tul a
megvalosult projektek értékelését is tartalmazza, és figyelembe
veszi a beruhazasok tapasztalatait és hatasait a késébbi projektek
elkészitésekor. A BMT ennek szellemében az integralt kdzlekedés-
fejlesztési elveket juttatja érvényre a tarsadalmi egyUttm(ikodés-
ben, és a kordbbi gyakorlathoz képest nagyobb hangsulyt fektet a
koltséghatékony forrasfelhasznalasra.

A fenntarthaté varosimobilitas-tervezéssel olyan fejezet kezd6dik a
budapesti kdzlekedéstervezésben, amelyben a jelentds budapesti
beruhazasokat a varosfejlesztési elképzelésekkel 6sszhangban, egy-
mas hatasait erdsitve készitjik eld és valdsitjuk meg. Olyan stratégiai
kozlekedéstervezési gyakorlatot vezetlink be, amelynek célja a varosi
életmin6ség javitasa, mikdzben a terv intézkedéseivel kielégiti, illet-
ve kedvezéen befolyasolja a lakossag és a vallalkozasok mobilitasi
szUkségleteit is. A stratégiai tervezéssel a févaros felkészilt a soron

kovetkezd eurdpai unids finanszirozasi idészakra, igy sikerrel palyaz-
hat a varosi kozlekedést javito fejlesztési forrasokra.




A.2 IDOTAV

A BALAZS MOR-TERV STRATEGIAILAG MEGALAPOZZA
BUDAPEST ROVID ES KOZEPTAVU KOZLEKEDES-
FEJLESZTESET A 2014 ES 2030 KOzOTTI IDOSZAKBAN.

A.3 PARTNERSEG

A jov6 érdekeltekkel kozos tervezésének elve minden eurdpai uni-
6s operativ program alapvetd eleme. A partnerség értelmezése az
Eurépai Unid gyakorlatdban magaba foglalja az unio, a tagallamok
és a régiok kozti parbeszédet, valamint a helyi kézosségek, énkor-
manyzatok, civil és szakmai szervezetek, vallalkozasok, kdzlekedési
szolgaltatok, hatosagok és egyéb intézmények egytttmiikodését. A
szerepl6k vertikalisan és horizontalisan is egyuttmdkddnek a straté-
giakészitésben, a programalkotasban, a projektek el6készitésében
és megvaldsitasaban, valamint hatasaik nyomon kdvetésekor.

A Baldzs Mor-terv el6készitéseként a rendszertervi feltlvizsgalat
soran tarsadalmi egyeztetés zajlott kerUleti, agglomeracios és me-
gyei 6nkormanyzatokkal, szakmai és civil szervezetekkel, érdekkép-
viseleti szervezetekkel, hatosadgokkal. A févaros a parhuzamosan
zajl6, Budapestet és régidjat érinté koncepcionalis és stratégiai
tervezési folyamatokat végzd szakértokkel, tervezékkel szoros
egyuttmkodést alakitott ki, hogy a komplex terilet- és varosfej-
lesztési kihivasokra komplex megoldasok szilessenek. A BKK t6bb
civil szervezettel — kdztik a Magyar Kerékparosklubbal és a Varosi
és El6varosi Kozlekedési Egyesulettel — kulén megallapodasban is
rogzitette a partnerségi egyittmikodés feltételeit, és a kozlekedé-
si valtozasok eldtt az érintett lakossagot kdzvetlendl is meg kivanja
szélitani a kilonféle kommunikéciés csatorndkon, az interneten
is. A BKK kiértékelte az egytttm(ikodé érdekcsoportoktdl, felkért
intézményektdl érkezé javaslatokat és észrevételeket, a stratégiai
kérdések ismertetésére és az észrevételek tisztazasara egyeztetd
férumokon kerdlt sor.

A Baldzs Mor-terv megvaldsitasahoz kommunikacios terv készdl,
amely meghatarozza az érintett tarsadalmi csoportokkal vald kap-
csolattartas eszkozeit és menetrendjét. A tarsadalmi egyeztetési
folyamat megvalésitésat az Eurdpai Unid az Intelligent Energy Eu-
rope program ,CHALLENGE" kutatés-fejlesztési egytttmiikodés
keretében tdmogatja.

KIINDULAS
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A.4 HELYZETERTEKELES
Az 1960-as évektdl kdzel harom évtizedig uralkodd varostervezé-
si és varosfejlesztési elveket a korabeli modernizaciés szemlélet,
els6sorban a sajatos tarsadalmi-gazdasagi kornyezet hatarozta
meg. Ennek koordindlt, er6sen szervezett, hierarchikus technok-

rata rendszerében nem jelent meg az autoném egyén és az in-

o dividualités. A funkcionalitds eszménye a kdzterekkel kapcsolatos
gondolkodast is meghatéarozta: a kdzlekedésre is hasznalt kozteru-
leteken a motorizalt kdzlekedés kerdlt el6térbe minden mas szem-
pont karara; az élhetéség mellékes volt. A motorizacié trendjére
adott — a nemzetkozi gyakorlatban mar ekkor is egyre gyakrabban
megkérddjelez6d6 — valasz elsésorban a latvanyosan ndvekvé ke-
resletet szolgélta a kapacitas folyamatos bovitésével. A varosokat
a személygépjarmUi-kozlekedés javara alakitottak at. Ennek lett al-
dozata a varosban él6 ember és az altala hasznalt kdztér — meg-
fogyatkoztak a széles jardak, a fasorok, a megéllasi lehetéségek. A
motorizaciot kiszolgald varostervezési gyakorlat Budapest példa-
jan is megfigyelhet6, noha a személygépjarm(-ellatottsag nalunk
elmaradt a nyugat-eurdpaitol. A folyamat révén megvaltoztak a
lakéhelyvalasztasi preferenciak és a kozlekedési szokasok.

A gylrls-sugaras kozlekedési halozatban nem épitették ki a ha-
rantold elemeket, mert a mainal kisebb forgalmat elvezethetének
gondoltak a belvaroson keresztil hizédé utak kapacitasndvelésé-
vel. Mindez befolyasolta a varosi terek kialakitasat, a gyalogos &t-
kel6k elhelyezését. Gyalogos aluljarok épdltek a belsé varosrészek-
ben, villamosok tlintek el a legfontosabb budapesti sugarutakrol.
Az igy felszabaditott felszint tovabbi forgalmi savok foglaltak el az
Ull&i uton, a Rakdczi Uton, a Vaci Uton és a Bajcsy-Zsilinszky uton.

Hogy a metrévonalakat minél jobban kihasznaljak, a korabbi hosz-
szU vonalakat feldarabolték, azok metréra rahordé viszonylatokka
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valtak, igy megnétt a kényszer( atszallasok szama. A villamosvo-
nalak visszavagasaval a kotottpalyas haldzat integraltsaga romlott,
az atszallasok nehézkesek lettek. A kozlekedéstervezés nem az

KIINDULAS

utazok kényelmét, hanem az lzemi, Uzemeltetési szempontokat
helyezte el6térbe. A legfontosabb utasforgalmi csomoépontokon
a kozforgalmu jarmivek visszaforgatasi lehetésége, a végallomasi

.

funkciok, a jarm(itarolas élvezett elsébbséget az utasmozgasokkal

—
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és a varosfejlesztési lehetéségek kihasznalasaval szemben, jellemzé
példa erre a Széll Kalman tér, a Baross tér, az Ors vezér tere vagy
a Moricz Zsigmond kdrtér. Mindez azonban nem okozott azonnali
torzulast a kdzlekedési médok megoszlasaban, hiszen a varoslakok
tulnyomo tdbbsége raszorult a tomegkozlekedésre.

A nyugat-eurdpai trendeket lemaradéssal kovetve az ezredfordu-
l6t6l Budapesten is fokozatosan véltozott a korabbi szemlélet, és
stratégiai szinten is érvényesiltek az élhetd varos szempontjai: a
gyalogos zénak, a kerékparos infrastruktdra, a csillapitott forgal-
mu ovezetek, a kdzforgalmu kozlekedés elényben részesitése, au-
tébuszsavok, a hosszU autébuszvonalak visszadllitdsa. Megjelent
a Budapestre érkez6 gépkocsi- és kozuti teherforgalom szabélyo-
zasanak és a kozosségi kozlekedési tarifakdzosség létrehozasa-
nak igénye, hosszu tavu terv készllt a vasUtvonalak varosi kdzle-
kedésbe integralasara (S-Bahn koncepci¢), a kényszeratszallasok
csokkentésére, illetve a gépkocsiforgalom tovabbi névekedésének
megfékezésére.

A.5 PROBLEMAFA
A BMT el6készileteként részletes helyzetfeltarast és probléma-
elemzést végeztink. Ennek 6sszegzésekor feltartuk, hogy a tu-
netként jelentkezé zavard tényez6k milyen kivaltd és Gjratermeld
okokra, mechanizmusokra vezethet6k vissza. Az elemzés koncent-
ralt eredményét az un. problémafa foglalja dssze.

FOVAROSI ; JELZOLAMPAS KOZLEKEDESI
P+R FEROHELY UTBURKOLATI JEL CSOMOPONT JELZOTABLA
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A.6 KULCSPROBLEMAK

A helyzetértékelés legfontosabb tanulsagait az alabbi kulcsproblé-
makban foglaljuk dssze:

[1e A mUkodéképesség fenntartasat veszélyezteté mérték( allagromlas

A leghamarabb szembet(in6 és a mindennapi mikodést veszélyez-
16 tetd multbeli addssag mind az infrastruktira, mind a jarmuaallo-

many esetében a karbantartas tartés elhanyagolasa, az idészakos
felujitadsok elmaradasa.

|2l Rendszerbe nem illesztett,

varosi 6sszefliggéstkbdl kiragadott fejlesztések
A modernizaciés varostervezési gyakorlat motorizaciot kiszolgalod
halézatot és kozlekedési tereket eredményezett. A torzuld varos-
szerkezet, a szétterl6 varosi funkciok, az alig hasznalt barnamezds
terUletek kikerllése miatt a kodzlekedés tdbbletmozgasra kénysze-
ral. A telepUlési tér eredeti funkcioktdl eltéré hasznélata egyre na-
gyobb feszultségekhez vezet.

| 3o A valtozé életmodra rossz valaszokat ado,

kérnyezetterhel6 megoldasok alkalmazasa
A tényleges helyzet elemzése helyett a mara tulhaladott koncepci-
Ok szerinti, vagy kulféldi mintakra épuld, de a varos jellegzetességei
miatt nem adaptalhaté fejlesztések valdsultak meg (pl. forgalmi-

sav-bovités, parkoldhaz tervezése forgalomcsillapitasra szant ove-
zetbe). Mindez kuléndsen a szuburbanizaciés folyamatok felgyor-
suldsa miatt okoz tartés, egyre nagyobb problémat.




|41-e Jelent8s halozatszerkezeti hidnyossagok

A fejlesztések tulhangsulyozasa nem biztositotta a legfontosabb
haldzati hianyok felszamolasat — ez atfogd szemléleti, prioritasbeli
probléma. A févarosi kozlekedésen belll tartdsan elényt élvezett
a sugaras irdanyu halozati fejlesztés a harantirannyal szemben, az
autos kozlekedés a kozforgalmu kozlekedéssel szemben, a buszha-
l6zat fejlesztése a villamoskozlekedéssel szemben. A metréépités
miatt elmaradtak a felszini kdzforgalmu kozlekedési fejlesztések.

|5 Széttagolt, az 4tfogd megoldasokat akadalyozé szabalyozas
A tervezési kdrnyezet egészét befolyasold jogi, intézményi, sza-
balyozasi hattér akadalyozza az ésszer(i egyuttmiikodést. Mindez
megjelenik a kdzlekedésen beldli megkuldnboztetésekben (példaul
a helyi és helykozi kdzlekedés merev széttagolasaban) vagy a sok-
szerepl6s egyUttmiikodések akadalyozasaban.

|6} Az agazati és alagazati gondolkodas fennmaradasa,

a kooperativitas hianya
A szakteruleten beldli rutinok, megszokasok tartésan akadalyozzak
a korszer(i megoldasokat. Ide sorolhatd a technoldgiai és Uzemi
problémak felnagyitasa, az Uzemeltet6i megkozelitésnek a kozle-
kedés szolgaltatd szerepe elé sorolasa. A csomépontokban igy az
Uzemi szempontok a meghatarozdak az utasok kényelmével szem-
ben, a kotottpalyas rendszerek merev elkllénitése rontja a szolgal-
tatasi szinvonalat, mindez a csak a meglévé halézathoz illeszkedd
jarmavek beszerzésével Ujabb évtizedekre konzervalodik.

Az azonositott kulcsproblémak legjellemzébb kdzos jegye a szét-
tagoltsag, az egyUttm(koddés hidnya, amelynek megoldasa az
integralt szemlélet alkalmazasa. A fenntartds, az Uzemeltetés és
a fejlesztések integralt attekintése szlikséges ahhoz, hogy a koz-
lekedési rendszer mikodtetésének optimalis forrasfelhasznalasa
kiszamithatd finanszirozasi hattér mellett torténjen. Az aldgazati
integracio, a térségi integracio és a kdzlekedésnek a tébbi szakpo-
litikdval torténd egylttgondolkodasa elengedhetetlen a kdzleke-
désfejlesztés helyes irdnyainak meghatarozasahoz, a megfogalma-
zott problémak kezeléséhez. A Baldzs Mor-terv alapvetd feladata
a koordinalatlansag felszamolasa és az egyuttm(ikddés kialakitasa.
Mindez 6sszhangban van a korszer( mobilitastervezés ismertetett
elveivel, valamint a nemzetkdzi tapasztalatokbdl és az integralt va-
rosi szemlélet igényébdl kdvetkezé kdvetelményekkel.
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A kozlekedés jelentds varosformalé er6, gazdasagfejleszté és kor-
nyezetalakito tényez6, a varospolitika része, ezért hatasait a varos-
fejlesztés segitésére kell hasznalnunk. Amikor kidolgozzuk a bu-
dapesti mobilitasi terv célrendszerét, harom alapvet6 illeszkedési
tertletet kell figyelembe venniink a kozlekedési problémak haté-
kony kezeléséhez:

a févaros atfogo fejlesztési célrendszere

a nemzetkozi kozlekedésfejlesztési tapasztalatok

és az ezekre épulé tendencidk, eurépai és orsza-

gos célkitlizések

a helyzetértékelésben feltart, meglévd altalanos és

specifikus kozlekedési problémak, a problémafa

osszefliggései
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A Balazs Mor-terv céljaiban Budapest és varostérsége egészének
fejlédése jelenik meg az elfogadott varosfejlesztési elveknek meg-
felel6en, igy az egyes intézkedések nem elszigetelt beavatkozas-
ként, hanem 0Osszehangolt, 4tfogd kontextusban valdsulhatnak
meg. A Baldzs Mor-terv figyelembe vette az alabbi, kilénbdz6 szin-
tl, sok esetben parhuzamosan készUlé févarosi és orszagos fej-
lesztési dokumentumok térsadalmi és kozlekedésfejlesztési céljait:
e OFTK: Orszagos Fejlesztési és Teruletfejlesztési Koncepcio (2014)
e PMITFK: Pest megye Teriletfejlesztési koncepciodja (2013)

NKS: Nemzeti Kdzlekedési Stratégia (2014)

OVK: Orszagos Vasutfejlesztési Koncepcio (2014)

NKP: Nemzeti Kérnyezetvédelmi Program

VFK: Budapest 2020-30 Varosfejlesztési Koncepcio

BTFK: Budapest TerUletfejlesztési Koncepcid

FIKP: Budapest Févaros Kérnyezeti Programja

TSZT: Budapest Févaros Telepllésszerkezeti Terve

[\V/S: Budapest Integralt Telepulésfejlesztési Stratégiaja

TFP: Tematikus Fejlesztési Programok

Budapest Duna-menti terlleteinek hasznositasi koncepcioja

PR S T T S S S S S S

Budapest holnap holnaputan (A Duna kulturalis févarosa)
Budapesti Kotottpalyas JarmUstratégia 2013-2027 (2013)

1

A felsorolt dokumentumok k&zil Budapest és Pest megye terU-
letfejlesztési koncepcidi kdzods javaslatokat is megfogalmaztak a
févaros térségének fejlesztésére, amelyeket a Balazs Mor-terv cél-
rendszere kiemelten kezel.

A mobilitas-tervezéskor a problémak feltarasa és a helyzetértékelés
utédn a SMART kritériumrendszernek megfeleld, érthet6, vilagos és
mérhetd célokat tlztunk ki.

S SPECIFIKUS

PONTOSAN LEIRHATO KVANTITATIV ES/VAGY KVALITATIV ADATOKKAL,
TENYEKKEL, AMELYEK MINDEN ERINTETT CSOPORT SZAMARA ERTHETOEK.

A JELENLEGI HELYZET MERHETO ES ISMERT
ADATAI ALAPJAN MERJUK A VALTOZASOKAT.

(ACHIEVABLE)
ELERHETO TECHNIKAI, OPERATIV ES FINANSZIROZASI
KOMPETENCIAKON, VALAMINT AZ ERINTETT CSOPORTOK
EGYETERTESEN ES ELKOTELEZETTSEGEN ALAPUL.

ISMERT ES KEZELT KOCKAZATOKON ES EROFORRASOKON ALAPUL.
(TIME-BASED, IDOALAPU)

A CELOK TELJESITESERE VONATKOZO KULCSDATUMOKAT
VILAGOSAN MEG LEHET HATAROZNI.



KOZLEKEDES AGAZATI STRATEGIAK

EU FEHER KONYV

OFTK

ORSZAGOS FEJLESZTESI ES
TERULETFEJELSZTESI KONCEPCIO

FEJLESZTESI TERVEK

A BALAZS MOR-TERV ELHELYEZKEDESE
AZ ORSZAGOS ES FOVAROSI TERVEK HIERARCHIAJABAN

B.1 JOVOKEP

Budapest kozlekedésének a févarosi varosfejlesztési koncepcidban
kialakitott j6v6kép megvaldsulasat kell szolgalnia:

+BUDAPEST ELHETO, VONZO, EGYEDI KARAKTERU FOVAROS,
AZ ORSZAG ES A VAROSTERSEG INNOVATIV GAZDASAGI ES
KULTURALIS KOZPONTJAKENT AZ EUROPAI VAROSHALOZAT
MEGBECSULT TAGJA.”

B.2 ATFOGO CEL
A vaéros fejl6ddése nagy hatassal van a kozlekedési szokasokra és
a mobilitési igényekre is. A kdzlekedés jelentds varosformald erd,
gazdasagfejlesztd és kdrnyezetalakitd tényezd, a varospolitika ré-
sze. A Baldzs Mor-terv a budapesti varosfejlesztés jovéképére épl,
megfogalmazva, hogy a Budapest 2030 Vérosfejlesztési koncepci-
Oban kitlizott célokat kell a kdzlekedés eszkozeivel tamogatni.

MERRE TARTUNK?
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Az Er6forras-hatékony Eurépa kiemelt kezdeményezéssel és az Uj,

2011. évi energiahatékonysagi tervvel 6sszhangban az eurdpai
kozlekedéspolitika elsédleges célja annak elésegitése, hogy olyan kozlekedési
rendszer j6jjon létre, amely hozzajarul a gazdasagi fejl6déshez,
noveli a versenyképességet, magas szinvonall mobilitasi szolgaltatasokat

nyUjt, és emellett az eréforrasokat is hatékonyabban hasznalja fel.

A gyakorlatban ez azt jelenti, hogy a kozlekedésnek kevesebb és tisztabb energiat
kell felhasznalnia, jobban kell gazdalkodnia a korszer(i infrastrukturaval, valamint
csokkentenie kell a kérnyezetre és a kulcsfontossagu természeti kincsekre
— koztUk a vizekre, a tajakra és az Okoszisztémakra — gyakorolt karos hatasat.
EU Fehér Kényv (17.)

A kozlekedés atfogd célja:

"A FOVAROSI KOZLEKEDESI RENDSZER JAVITSA BUDAPEST ES
VAROSTERSEGE VERSENYKEPESSEGET, ES JARULJON HOZZA
A FENNTARTHATO, ELHETO, VONZO ES EGESZSEGES VAROSI

KORNYEZET KIALAKITASAHOZ."

JOVOKEP
BUDAPEST ELHETO ES VONZO EGYEDI KARAKTERU FOVAROS,

AZ ORSZAG ES A VAROSTERSEG INNOVATIV GAZDASAGI ES KULTURALIS
KOZPONTJAKENT AZ EUROPAI VAROSHALOZAT MEGBECSULT TAGJA

ATFOGO CEL
A FOVAROSI KOZLEKEDESI RENDSZER JAVITSA BUDAPEST ES VAROSTERSEGE

VERSENYKEPESSEGET, ES JARULJON HOZZA A FENNTARTHATO, ELHETO,
VONZO ES EGESZSEGES VAROSI KORNYEZET KIALAKITASAHOZ.

ELHETG VAROSI KORNYEZET BIZTONSAGOS, KISZAMITHATO KOOPERATIV
ES DINAMIKUS KOZLEKEDES TERSEGI KAPCSOLATOK

1 2 3 4
0]:]:! VONZO JOBB HATEKONY

KAPCSOLAT JARMUVEK SZOLGALTATASOK A INTEZMENY
RENDSZER

A JOVOKEP ES A LEGFONTOSABB CELOK EGYMASRA EPULESE



B.3 STRATEGIAI CELOK

Az integralt szemlélettel megfogalmazott unids kdzlekedéspoliti-
kak (amelyek kulcsszavai a fenntarthatésag, versenyképesség, az
integralt megkozelités, az érintettek részvétele a célkitlizések meg-
hatarozasaban és a tennivalok megallapitasaban, valamint a don-
tések rendszerezett utankovetése, illetve a megvaldsult projektek
értékelése) az emberek és kozosségeik egészséges életét, a varo-
sok élhetdségét helyezik kdzéppontba.

A BMT integralt megkozelitésében a célrendszer az atfogd célt
elésegitd kozlekedési megoldasok szintjén valik kdzlekedésspeci-
fikussd, ezért az atfogd cél kifejtéseként hatarozzuk meg azokat a
stratégiai célokat, amelyek minden tovabbi operativ célban altala-
nos elvarasként jelennek meg.

A Baldzs Mor-terv kulcsfogalma a kozlekedésspecifikus stratégiai
célok meghatarozasakor az integracié. A fenntarthatd varosimobi-
litds-tervezés harom célterlleten valdsit meg integraciot, szakit az
egyoldaluan agazati, kbzlekedési szempontd, illetve a varoshatarig
tekint® szemlélettel és kapcsolatot teremt:

e a varosfejlesztési és kdzlekedésfejlesztési
szemlélet kdzott

e a kulonbodzd kozlekedési médok fejlesztési
és mikoddtetési eszkdztara kozott

t- a helyi, a regionalis és a nagytérségi szint(

rendszerek kozott

Budapest kdzlekedésfejlesztésének kdzlekedésspecifikus stratégiai
céljai ezek alapjan 2014-t6l:

A kozlekedési megoldasokat integralni kell a varos célrendszerébe
azért, hogy teljestljon a févaros fenntarthatéd fejlédésének egyik
alapvetd feltétele, a meglévé értékekkel, terekkel és eszkodzokkel
vald jo gazdalkodas. A kozlekedési fellleteket a vérosi kozterile-
tekbe azok szerves részeként, a valds igényeket és a teriileti adott-
sagokat mérlegelve kell beleilleszteni. Az élhet6 varosi térhaszna-
lathoz, illetve a mobilitas kivanatos alakitasahoz a kompakt varos
elveit kovets, kiegyensulyozott varosszerkezeti fejlédés mellett a

MERRE TARTUNK?
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megépitett infrastrukturak koérnyezettudatos hasznalata is hozza-
jarul, ezért kdnnyen elérhetévé kell tenni a kdzlekedési lehetéségek
koézal a kornyezetlnket kevésbé terhel6 kozlekedési modokat, se-
gitentnk kell a gyalogos, kerékparos és kdzosségi kozlekedés ma-
gatol értet6ds, mindennapi hasznalatat.

Ahhoz, hogy mindannyian eljussunk mindennapi tevékenységeink
helyszineire, biztonsadgos kozlekedési terekre, egységes elvekre
épuls, kiszamithatd és megbizhatd kozlekedési eszkdzrendszerek-
re van szlkségiink. Ha a varost kiszamithatdan akarjuk m(kédtetni,
biztositanunk kell a kozlekedés stabil finanszirozasat, valamint a
koltséghatékony fejlesztési, fenntartasi és mikodési beavatkoza-
sokat. A mikddtetés és a fejlesztés eszkdztarat ugy kell kialakitani,
hogy lehetévé tegyék a kdzlekedési médok egymdasra épitését, a
szolgaltatasok és szolgaltatok kdzotti kooperacio ndvelését, az al-
4gazati munkamegosztas kornyezetspecifikus érvényesitését.

Budapest nemzetkdzi, orszagos és regionalis kdzlekedéshalozati
rendszerek metszéspontjdban helyezkedik el, e lehetéségek ki-
hasznéalasa a vilagpiaci szinten is versenyképes gazdasagi térség
alapfeltételét teremti meg. A tevékenységek széles korét biztosi-
16 kornyezetet a févaros és kornyéke mint egységes varostérség
egyUttesen képes kialakitani, a jol koordinalt gazdasagi egyttm-
kddéshez pedig — tobbek kdzdtt — a kilonbdzé szintl kdzlekedési
halézatok integralt rendszerbe szervezése, kapcsolataik optimali-
zalasa szikséges.

A nagytérségi — nemzetkdzi és orszagos — kozlekedési rendsze-
rek optimalizalasa igényli egyrészt a térségbe érkez6 vasuti, kozuti,
vizi és légi haldzatok hatékony ¢sszekapcsolasat, masrészt, hogy e
halézatok megfeleléen kapcsolédjanak a regiondlis és helyi halo-
zatokhoz.



A regionalis kozlekedési rendszerek optimalizalasa komplex, a
napi gyakorlatban egylUttm(kddd haldzati és szabalyozasi struk-
tarat igényel. A févaros fejlesztési céljainak eléréséhez szikséges,
az Eurdépai Unio torekvéseivel dsszhangban 1évé alapelv, hogy a
kozlekedéspolitika a kdzigazgatasi hatarokon tulmutatéd integralt
szemléletet érvényesitsen. Budapest fontos feladata a regionalis
kozlekedési halozati kapcsolatok, atjarhatd (interoperdbilis) rend-
szerek és intermodalis 4tadasi pontok fejlesztése, illetve a kapcso-
|6d6 szolgaltatasok és intézményi, szabalyozasi hattér kialakitasa.

B.4 BEAVATKOZASI TERULETEK, PRIORITASOK

KOZBSSEGI SZEMELYGEPJARMU GYALOGOS  KEREKPAR

2014

MODALSPLIT

A beavatkozasi terlletek az integralt szemlélet( stratégiai célokhoz
kapcsoljak a kozlekedésfejlesztés eszkdzrendszerét, a kozlekedés
hagyomanyos mdiszaki tertleteire lebontva fogalmazzék meg a
tennivalokat. A Baldzs Mor-terv négy kozlekedési beavatkozasi te-
ruletre, az infrastruktdréra, a jarmGvekre, a szolgéaltatasokra és az
intézményrendszerre fékuszal:

@ TOBB KAPCSOLAT
— UJ KAPCSOLATOK TEREMTESEVEL, A MEGLEVO KOZLEKEDESI
HALOZATOK BIZTONSAGOS ES MEGBIZHATO FEJLESZTESEVEL,
KOZTERULETEK UJRAFELOSZTASAVAL, UTASKOZPONTU INTER-
MODALIS KAPCSOLATOK FEJLESZTESEVEL

A mobilitas egyik meghatarozé tényezdje az infrastruktura.
A kozlekedésben nem lehet jelent6s valtozast elérni megfelelé halozat

és annak intelligensebb hasznositasa nélkal.
EU Fehér Kényv (10.)

MERRE TARTUNK?
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Budapest mindennapi k&zlekedésének szintere, egyben a varosi
kornyezet lényeges eleme az elérhet6, jol karbantartott, a kor ko-
vetelményeinek megfeleld, biztonsagos infrastruktdra, amelyet Uze-
meltetési, fenntartasi és fejlesztési szempontbol egyarant folyama-
tosan biztositani kell. Az integralt infrastrukturafejlesztés eredménye
a koztertlet-haszndlat Ujragondolasa, a véarosi terek Ujrafelosztasa,

amely egyszerre orvosolja a kozlekedési halézat aranytalansagait és
alakit ki vonzo, egészséges, élhet6 varosi kornyezetet. A gyalogos,
kerékparos és kdzosségi kozlekedési modok versenyképességének
fejlesztése a varos mobilitasi és kornyezeti helyzetét egyarant javitja.
A meglévé infrastruktira jobb kihasznalasaval olyan rendezett koz-
tertletek, kdzdsségi terek kialakitasa a cél, ahol minden kozlekedési
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mad biztonsagosan elérhetd és hasznalhato.

— KENYELMES, UTASBARAT JARMUPARK
KIALAKITASAVAL, KORNYEZETBARAT
TECHNOLOGIAK ELTERJEDESENEK OSZTONZESEVEL




A budapesti kdzosségi kdzlekedés eszkodzallomanya és infrastruk-
tdrdja a szinten tart6 és fejleszté beruhazasok elmaradasa miatt
lényegesen alacsonyabb m(iszaki szinvonall az elvarhaténal. A jar-
mUpark nagy része tul van a gazdasagilag és miszakilag optimalis
Uzemeltetési idején, beleértve olyan jarmlveket is, amelyek id6kdz-
ben értéknovel feldjitast kaptak.

Az eléregedd jarmlparkot Utemezetten felvalto, korszerl, kényel-
mes és biztonsagos kozdsségi kdzlekedési jarmivek Gzembe allita-
sa és mikodtetése slrget6 feladat. Egy kényelmes, akadalymen-
tes, tiszta, menetrend szerint pontosan érkez6 jarm{ 6nmagaban
is vonzébba teszi a kozdsségi kozlekedést a személygépkocsival
szemben. Hogy megfeleld szinvonalu jarmivek élljanak nap mint
nap az utazok rendelkezésére, korszerl kiszolgald, karbantartéd
hattér is szlkséges.

Az eurdpai uniés irdnyelveknek megfeleléen a jovobeli fejlesztések
a budapesti kozosségi kozlekedési jarmUvek kornyezetterhelésének
csokkentését is célozzak. A kozosségi kdzlekedés jarmiparkjanak
megujitasan kivul a taxi és city logisztikai szolgaltatasokat szaba-
lyoz6 intézkedések is 0sztdnzik a févarosban hasznalt jarmivek

koérnyezetvédelmi tulajdonsagainak javitasat, a tisztabb budapesti
levegé érdekében.

MERRE TARTUNK?
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© JOBB SZOLGALTATASOK
— HATEKONYAN SZERVEZETT ES INTELLIGENS, SZELES
KORUEN HOZZAFERHETO, JOL INFORMALO INTEGRALT
KOZLEKEDESI RENDSZER MEGVALOSITASAVAL

A fenntarthaté magatartasmintak meghonositasahoz tevélegesen kell a
mobilitds jobb megtervezésére 6sztondzni. A személyszallitas és az arufuvarozas
vonatkozasaban egyarant széles kdrben hozzaférhets informaciokra van sziikség a

kozlekedési moédok mindegyikérél, kombinalt igénybevételik lehetéségeirdl
és kornyezeti hatasukrol.
EU Fehér Kényv (48.)

A kozlekedési szolgaltatasok megléte, kiterjedtsége és minésége fontos ré-
sze a varosi életmindségnek. A nyilvanos, valés idejl utazasi informaciok, az
atlathatd, igazsagos tarifarendszer és korszer( dijfizetési médok biztositasa
segiti a rendszer hasznélatat, egyUttal lehetévé teszi a kdzlekedési infrast-
ruktira és jarmUvek hatékonyabb kihasznalasat az egyéni és a kdzosségi
kozlekedésben is. Budapest kdzlekedési rendszerében az eddiginél nagyobb
hangsulyt kell helyezni a kdzleked embereket segitd, igény- és hasznélatbe-
folyasold, hozzaférhetd infotechnoldgiai alkalmazasokra, a korszer(i forga-
lomiranyftasra és utastajékoztatasra.

@ HATEKONY INTEZMENYRENDSZER
— KOVETKEZETES SZABALYOZASSAL, ORSZAGOS, REGIONALIS ES
VAROSI SZINTU HALOZATI KAPCSOLODASOK UTASBARAT FEJLESZTESEVEL

Cél, hogy a lakossag, a gazdasagi szerepl6k és a kuldnbdzd intézmények
magas mindségl otthonra taldljanak a varosban, kivalé infrastrukturdlis,

fenntarthato természeti és épitett kornyezet, valamint megfeleld szervezeti
és jogi feltételrendszer biztositasaval.
Budapest 2030 VFK

A budapesti kdzlekedési intézményrendszernek tamogatnia kell a kitlizott
varospolitikai célok elérését. 2010-t6l a budapesti kdzlekedési ligyek egységes,
jol koordinalt szervezeti formaban valésulnak meg. A kdvetkezd években biz-
tosftani kell a jelenleg elkiiléndils, varoson bellli és agglomeracios haldzatokon
zajlé tomegkozlekedés integralt rendszerként valé mikodtetését. Az egységes
menetrend, egységes tarifarendszer és egységes informaciés rendszer csak
az ehhez szikséges intézményi hattérrel johet létre. Az egységes kdzlekedési
szolgaltatasi rendszer intézményrendszerét, a kozremiikdds szervezetek ko-
zOtti egylttmUkodés kereteit is ki kell alakitani. Tovabba a minéségi kdzleke-
dési szolgaltatasok hatterét add hatékony intézményrendszer biztositasahoz
stabil, fenntarthatd és kiszamithatd finanszirozasi keretekre van szikség.



BEAVATKOZASI TERULETEK

B.5 OPERATIV CELOK, INTEZKEDESEK
A Baldzs Mor-terv négy beavatkozasi terlletéhez meghataroztuk a legfon-
tosabb operativ célokat, amelyekhez intézkedéscsomagokat rendeltlink.
A bemutatott intézkedések alapjan el6készitett és megvalositott projektek
és beruhazasok a stratégia megvaldsitasanak eszkozei.

JOVOKEP
BUDAPEST ELHETO ES VONZO EGYEDI KARAKTERU FOVAROS,
AZ ORSZAG ES A VAROSTERSEG INNOVATIV GAZDASAGI ES KULTURALIS
KOZPONTIJAKENT AZ EUROPAI VAROSHALOZAT MEGBECSULT TAGJA

ATFOGO CEL
A févarosi kozlekedési rendszer javitsa Budapest és varostérsége versenyképességét,
és jaruljon hozza a fenntarthato, élhetd, vonzo és egészséges varosi kornyezet kialakitasahoz.

STRATEGIAI : . -

S ELHETO VAROSI BIZTONSAGOS, KISZAMITHATO KOOPERATIV TERSEGI
CELOK KORNYEZET ES DINAMIKUS KOZLEKEDES KAPCSOLATOK

..1 ATIARHATO
TOBB ELHETO INTEGRALT RENDSZEREK,
KAPCSOLAT KOZTERULETEK HALOZATFEJLESZTES KENYELMES
MODVALTO PONTOK

2

VONZzO KORNYEZETBARAT

JARMUVEK TECHNOLOGIAK KENYELMES UTASBARAT JARMUVEK

3

JOBB . .
< AKTIV SZEMLELET- « 2 - i
SZOLGAL- FORMALAS A SZOLGALTATASI SZINVONAL JAVITASA

TATASOK

4
HATEKONY
INTEZMENY- KOVETKEZETES SZABALYOZAS

RENDSZER

TERSEGI
EGYUTTMUKODES

A STRATEGIAI CELOKHOZ ES A BEAVATKOZASI
TERULETEKHEZ ILLESZKEDO OPERATIV CELOK
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UJ KAPCSOLATOK TEREMTESEVEL, A MEGLEVO KOZLEKEDESI
HALOZATOK BIZTONSAGOS ES MEGBIZHATO FEJLESZTESEVEL,
A KOZTERULETEK UJRAFELOSZTASAVAL, UTASKOZPONTU
INTERMODALIS KAPCSOLATOK FEJLESZTESEVEL

VAROSHATART ATLEPO,
BELVAROST ELERO, ATSZALLASMENTES
KOTOTTPALYAS KAPCSOLAT
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ATSZALLASMENTES
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Budapest az el6z6 harom évtizedben nagyon megvaltozott, de a varosi
kozlekedés fejlesztése nem tudta kellé rugalmassaggal kévetni az urba-
nisztikai folyamatokat. Mindez kuléndsen nagy problémat jelent a kilsd
terlleteken és az agglomeracidban, ahol a legintenzivebb valtozasok tor-
téntek, ami az érintett varosrészekben 6sztdnzi az autdhasznalatot. Ez a
probléma pedig az egész varosra atsugarzik, igy a kozosségi kdzlekedési
halézattal jol lefedett varosrészekben is ndveli a kozutak zsufoltsagat.

Budapest sugaras-gyrUs kozuti féhaldzata csak belsé tertleteken
épllt ki teljesen, a véros térszerkezeti fejl6dését, a beépitett teru-
letek terjeszkedését nem kovette érdemi kdzuthaldzat-fejlesztés a
kUlsd varosrészekben. A harantiranyu kdzuti és vasuti kapcsolatok
nem épultek ki maradéktalanul, a meglévé haldzati elemek hia-
nyosak, egyes varosrészekben toredékesek. A kilsé kertletekben
nincs folytonos, kapacitiv transzverzélis kapcsolat sem kozuton,
sem a kozosségi kozlekedési haldzatban, igy a kézuti forgalom egy-
re névekvé, nem a varoskdzpontot célzé hanyada is a belsé varos-
részek évszazados szlk utcahalézatan, illetve a varoskézpontban
taldlhaté Duna-hidakon zajlik. A kovetkez6 id6szak feladata, hogy
a sugarirdnyl kotottpalyas kozlekedési halézat szakadozottsagat
megszUntesse, a harantiranyu kapcsolatokat pedig — a domborzati
adottsagok miatt elsésorban a pesti oldalon — potolja.

Budapest kozodsségi kdzlekedését az 1970-es évek oOta leginkabb a
metrévonalakra ra- és onnan elhordd kozodsségi kdzlekedési rendszer
hatarozza meg. A meglévé négy metrévonal egyike sem éri el az el6va-
rosokat, a végallomasokrél az utasoknak hévvel, autébusszal, villamos-
sal, esetleg trolibusszal kell tovabb utazniuk. A bels6 varosrészekben
kozleked6 felszini jaratoknak a kdzelmultig — kevés kivételtdl eltekintve
— szintén nem volt kapcsolatuk a kulsé varosrészekben futd vonalakkal.
A csatlakozo jaratokat a metrokapcsolatoknal elvagtak, halézati szere-
pUk réhordd feladatokon kivdli része elveszett.

A kozdsségi kozlekedési haldzat kapacitasa a varos méretének és sziik-
ségleteinek megfeleld teljesitményre képes, azonban a kotéttpalyas ha-
l6zaton az infrastruktira elavultsaga miatti kényszer( korldtozésok az
eljutasi id6 és a megbizhatdsag mellett a haldzat teljesitbképességét is
rontjak. Ezért feldjitdsokra van szikség.

Az elmult évtizedekben a varos- és kdzlekedésfejlesztés a kerékparozas
jelentségét figyelmen kivil hagyta, a motorizalt kozlekedéstd! elkild-
nitve, sulytalan problémaként kezelte, amit a févarosi kozuthaldzat mai
kialakitasa is tikroz. A kozterlletek élhet6bbé tétele érdekében az inf-
rastruktira feldjitasat és fejlesztését célzd, komplex szemlélet(i tervezési
és megvaldsitasi projektek Ujabban mar kiemelt figyelemmel tamogat-
jak a kerékparos kdzlekedést.



Az infrastruktura fejlesztéséhez a vérosfejlesztésbe torténd integ-
raciot, a kozlekedési modok kdzotti integraciot és a térségi integra-
ciot el6seqité harom operativ cél kapcsolodik:

ke integralt halozatfejlesztés

e élhetd koztertletek

e atjarhato rendszerek, kényelmes modvalté pontok

1.1 INTEGRALT HALOZATFEJLESZTES

INTELLIGENS VAROSSZERKEZETI KAPCSOLATOKKAL, FORGALMI

ARANYTALANSAGOKAT CSOKKENTO HALOZATFEJLESZTESSEL
A varosi kozlekedés alapvetd infrastrukturaja a kulonbdzd regi-
ondlis és nagy tavolsagu kapcsolatokat biztositd, varosi zénakat
0sszekotd vasuti, hév-, metro-, illetve autdbuszvonalak haldzata,
illetve a féuthalézat. Az infrastruktura finom szovetét alkotjak a fel-
szini kozlekedés tovabbi halézati elemei és a mellékutak rendszere.
A terv alapelve, hogy e rendszereket egységesen, integralt szemlé-
letben kell kezelni és fejleszteni. A haldzatfejlesztésben az integralt
szemlélet &4tfogd elvaras: csak ilyen szellem( fejlesztés valdsulhat
meg. Ebben a szakaszban az érintett kdzlekedési médok szerinti
rendben foglaljuk 6ssze az intézkedéseket.

A mobilitasi igényeket nem lehet az infrastrukturdlis feltételek fejlesz-
tése nélkll szinvonalasan kiszolgalni. Els¢sorban a kilsé varosrészek-
ben lathatjuk kordbbi, részben megvalositott Utfejlesztések nyomait:
fontos halézati elemek nem, vagy csak részben készultek el (Duna-hi-
dak, félpalyan megépdilt gyrs Uthalozati elemek, csomoéponti adgak),
mashol tdlméretezett, tdbbsavos Utszakaszok taldlhatok lakotertletek,
forgalomgsillapitott térségek kozelében. A kotdttpalyas infrastruktdra
halézati hianyai, valamint a tobbféle, nem atjarhatd kotottpalyas haldzat
talalkozasa t6bb helyen is tartésan kotott palyat pétld funkciora kény-
szeritik az autdbuszkozlekedést. Emiatt aranytalanul sok autdbusz fut
az utakon, ami az elkertlhetetlennél nagyobb kornyezeti terheléssel és
a kotottpalyas kozlekedéshez képest magas Uzemeltetési koltséggel jar.
A kozlekedési esélyegyenldség alapszint(i elérése érdekében rovid ta-
von szikséges kényszer(iség a halézaton egyébként indokolatlan par-
huzamossagok létesitése, illetve fenntartasa.

A villamoshaldzat évtizedekkel ezel6tti felszabdaldsa és szolgéltatasi
tertletének fokozatos szlkitése a metrohdlozat megvaldsithatatlan
Utem bdvitését, valamint kozuti forgalom a ténylegesnél jéval kisebb
mértékl novekedését feltételezte. Mara egyértelmivé valt, hogy a
megujult villamosizem a metrénal lényegesen olcsobban, hatékonyan
és utasbarat modon szolgdlja a kdzlekeddket.

}—. TOBB KAPCSOLAT I
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1.1.1 KOZVETLEN OSSZEKOTTETEST NYUJTO

KOzZOSSEGI KOZLEKEDESI VONALAK
A kllénb6z6 varosi vasuti halézatok elszigetelt elemeinek 6ssze-
kotése magas szinvonall szolgaltatasokat tesz lehetévé, amelyek
mind mennyiségi teljesitdképességben, mind utazasi idében hosz-
szU tavon is versenyképesek a motorizalt egyéni kdzlekedéshez ké-
pest. A konkrét kapcsolatok és 6sszekotéd elemek |étesitése és a
mUszaki Uzemeltetési paraméterek egységesitése mellett a kilsé
szakaszok allomasainal elegend® mennyiségi és vonzo kialakitasu

P+R parkolo és B+R tarold Iétesitése is szikséges.

Az egységes rendszerként kezelt kdzforgalmu kozlekedési palyaha-
l6zat kialakitdsa megkoveteli a kordbban felszdmolt halézati kap-
csolatok egy részének helyredllitasat, valamint néhany Uj kapcsolat
kiépitését is. Az 6sszefliggé vaganyhalézat igy megszlnteti a jelen-
legi szigetlizemeket: olyan eldgaz6-fonédd vonalcsoportokat lehet
kialakitani, amelyek nagy hatéstertletet fednek le, ugyanakkor a
kozos szakaszon attraktiv szolgaltatast és kell§ kapacitast biztosi-
tanak az utazéknak.

A fejlesztések f6 iranyai:

|1 varosi és el6varosi kdtottpalyas haldzatok integralasa

|2 e a belvarosi kétottpalyas halézat hianyzd Osszekodttetéseinek
megteremtése

|3} a kotottpalyas haldzat bévitése a slir( beépitést dvezetekben

|4Fe harantiranyl kotodttpalyas kapcsolatok kiépitése

Varosi és el6varosi kotdttpalyas halézatok integralasa

A halozat akkor egységes, ha a meglévd elévarosi vonalakrol at-
szallasi kényelmetlenség és id6veszteség nélkll elérhetd a varos-
kdzpont és a fontos kdzlekedési tengelyek. Az integralt fejlesztés
érdekében a meglévé hévvonalak rekonstrukcidjara, akadalymen-
tesitésére, a jarmUvek cseréjére és a bevezet6 utak mentén tébb
helyszinen P+R lanc létesitésére is szikség van, Budapest kbzigaz-
gatasi hataran belll és kivul egyarant. A beruhazasokhoz kapcso-
l6bddan a teljes rahordod-elhordd buszhalézat felllvizsgalandoé a fo-
|6sleges parhuzamossagok megszintetésével. A korszer(, fejlett, a
belvarost atszallas nélkdl elérd, nagy kapacitasu elévarosi vonalak-
kal min6ségi ugras érhet6 el a kilsé kertletek és az agglomeraciéd
kapcsolataiban.

A kelet-nyugati tengely fejlesztése révén, az M2 metrévonalat a meg-
lévé hévhalozattal Gsszekdtve a metrdszolgaltatasainoz a keleti varos-
rész és a kornyéki teleptilések lakoi is hozzajuthatnak. A megujuléd
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Utvonalakon jelentésen csokken az eljutasi id6, és az Ors vezér te-
rén meglévd aluljaros atszallasi kényszer is megszUnik. A fejlesztés-
sel egyltt megszintethetd a telepllésrészeket egymastol elvagd
szintbeli Utatjarok egy része is. Az autdpalya-kapcsolatoknéal (MO,
M31) nagy kapacitasu, az egyéb megalléhelyeken a helyi igények-
hez igazodd P+R parkoldk alakitandok ki.

36 Az észak—déli regionalis gyorsvasut a szentendrei és Csepel-szige-
ti kozlekedési f6tengelyt kivanja 6sszekdtni egy Uj, belvaros alatti
vasuti alaguttal. Az igy 6sszekotdtt harom hévvonal a dunakanyari
és a dél-pesti agglomeracié fel6l olyan Uj Utvonalat jelent, amely
ma csak tobbszori atszallassal, kertl6kkel jarhaté be. A menetidd
mindkét iranyban jelentdsen csokken, igy megndvekedhet a napi
ingazas tavolsadga és a meglévd, sok helyen kihasznalatlan vasuti
infrastrukttra vonzébba vélik a parhuzamos autébuszos és egyéni
kozlekedéssel szemben.

A belvarosi kotottpalyas halézat hianyzo

Osszekottetéseinek megteremtése
A metréhaldzat 70-es évekbeli sugariranyu kiépitésekor a belvaros-
ban a felszini kozlekedés Utvonalait visszavagtak, tobb Gtvonalon
megszlnt a villamoskdzlekedés. Az autdbuszos haldzatban azéta
Ujra megjelentek a hosszabb 6sszekdtd jaratok, villamossal azon-
ban tovabbra is egy-két megalléra térténé kényszer( atszallasokra
van szlkség. Ez rontja a kdzosségi kdzlekedés vonzerejét az egyéni
maodokkal szemben, és visszafogja a belvarosi tertletek felértéke-
|6dését. Ehhez hozzajarul a felszinen kialakult tobbsavos utak kor-
nyezetkarositd hatasa is.

Az Uj halozati kapcsolatok ezeket a hidnyokat hivatottak kikiszo-
bolni a pesti észak—déli tengelyen, a Vaci Uton és a Bajcsy-Zsilinszky
Uton, a budai rakparton, valamint kelet-nyugati irdnyban a Rako-
czi Ut—Kossuth Lajos utca Utvonalon is. A fejlesztések helyreallitjak
a varos kotottpalyas haldzatanak egységét, ami szamos iranyban
javitja az elérhet6séget, lehetdvé teszi a belvarosi féutvonalak for-
galomcsillapitasat.

A kotottpalyas halozat bdvitése a slirl beépitésii dvezetekben
A hélozat fejlesztése nem kovette az elmult évtizedek véarosszer-
kezeti valtozasait, ezért tobb, 1970 és 1990 kozott épdlt lakdtelep
megfelel6 kotdttpalyas kozlekedési kapcsolat nélkil maradt. Nem
valésultak meg a villamoshaldzat U elemei, az elévarosi vasutvo-
nalak halézati kapcsolddasai, és a metrohaldzat néhany megallés




kiterjesztései is elmaradtak az Uj lakotelepek térségében. A hianyok
potlasaval javithatd a meglévé haldzat kihasznaltsaga, gazdasagos
mUkodése, és kivalthatok tulzsufolt autdbuszviszonylatok is.

Alapvet§ feladat a XVIII. kerileti Havanna lakételep és Gloriett-te-
lep, a XIV. kerulet f6 tengelyének (Thokoly ut), a XV. kerdleti Gjpalo-
tai lakotelepnek, a XIII. keruleti Ujlipétvéarosnak, a XII. kerileti budai
hegyvidéknek (Svabhegy, Széchenyi-hegy, Normafa kérnyéke) és
kilsé Obudanak (Bécsi ut, Aranyvolgy) versenyképes kdtottpalyas
kiszolgalasa. Kozéptavon szikséges a X. kerlleti 6hegyi és Ujhe-
gyi lakotelepek bekapcsolasa, Obudan a lakételep fétengelyén egy
Uj, észak—déli kapcsolat létesitése, az Infopark és a lagyméanyosi
Egyetemvaros bekapcsolasa, valamint a XVIII. kertletben a vecsési
varoshataron lévé technoldgiai és Uzleti park és a belvaros dssze-
kapcsolasa kotottpalyas kozlekedéssel.

Tovébbi feladat a millenniumi féldalatti vasut meghosszabbitasa
Zugloban, valamint a vonalnak a Duna-parti 2-es villamos vonalhoz
vald kapcsolasa. E fejlesztés része a 120 éves vasut akadalymentesi-
tése és a specialis jarm(ipark cseréje is.

Az M3 metrovonal északi iranyu kiterjesztése kapcsolatot teremt az
Ujpesti és a kaposztasmegyeri lakételeppel, valamint a nagyvasuti
elévarosi vonalakkal, egyben kapcsolatot adva az MO koérgy(ir(ihoz
és az M2 autépalydhoz.

Harantiranyu kotoéttpalyas kapcsolatok kiépitése

Az Un. transzverzdlis (atl6s, kdzpontot elkertld) vonalak hidanya Bu-
dapest térszerkezetének egyik sulyos hatranya. Emiatt sok utazas a
sugariranyu utvonalakat és a belvarost terheli akkor is, ha nem ez
a tényleges Uti célja.

Az intézkedés kiemelt elemei a Hungaria kdrgy(r mentén az 1-es
villamosvonal teljes kor( kiépitése a kelenfoldi intermodalis csomo-
pontig, valamint a pesti kilsé villamos kérgy(r(i, azaz a 3-as vonal
meghosszabbitasa a Rakosrendezé barnamezés térségén keresz-
tdl Angyalféldre. Késébb, toébb Gtemben valdsulhat meg a kulsé
korgylrl déli kiterjesztése Pesterzsébetre, Csepelre, majd végul
egy Uj Duna-hidon &t Albertfalva-Budafok felé. A fejlesztéseket a
parhuzamos kozuti transzverzalis Utvonalak épitésével egyitt kell
megvalositani.
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1.1.2 A MEGLEVO KOTOTTPALYAS HALOZAT KORSZERUSITESE
Az integrélt kotottpalyas haldzat megfelel6 atjarhatdsagat nem-
csak a hidnyzé elemek korlatozzak, hanem a meglévé szakaszok
jelentds részének rossz allapota is. Bar konszolidalt m(ikddési ke-
retek kdzott ez lzemeltetési kérdés, Budapesten a jelenség olyan
mérték(, hogy kezelése nélkll az egész halézat hasznéalhatdsaga,

38 atjarhatésaga van veszélyben.

A halézat tartds teljesitoképessége érdekében a teljes kdtottpalyas
halézaton hangsulyos feladat a meglévé infrastruktura elhasznalo-
dott elemeinek korszer(isitése és cseréje, olyan Gtemben, amely fo-
kozatosan felszamolja a lemaradést. A korszerUsités a miszaki meg-
oldasok fejl6désével Iépést tartd szabalyozasi kdrnyezetet is igényel.
A kozlekedési halézatok felujitdsanak komplex szemléletében az inf-
rastruktura felUjitasa (ahol 6sszekothetd) a kozterilet teljes kereszt-
metszetének felUjitasaval jar.

Feltjitasra szorul a legfontosabb gerinchalozati elemek kézul az orsza-
gos szinten is legtdbb utast szallitd M3 vonal. A hévvonalak tobbsége
leromlott llapotd, a meglévé infrastruktirat Gsszhangba kell hozni a
21. szazad kévetelményeivel és a biztonsagos Gizemeltetés feltételeivel.
Az dllomasokon Uj szolgéltatdsokat kell teremteni az ehhez szikséges
mUszaki beavatkozasokkal, a peronok szélességét béviteni kell, a bal-
esetveszélyes helyzeteket meg kell szlintetni. A vonalak jelentds részén
sebességkorlatozas van érvényben, amely rontja a szolgaltatas szinvo-
nalat. A palya- és allomasi infrastruktira mellett felljitasra szorul a vona-
lak energiaellatasi rendszere és a jarm(itelepek egy része is. E feladatok-
kal egy id6ben, integralt szemléletben el kell végezni a metréhalozattal
valé kapcsolat kialakitasat, a szintbeli atjarok nagy részét kivaltasat, az
akadalymentesség biztositasat és csokkenteni kell a parhuzamos auté-
busz-kozlekedés kapacitasat.

A villamosvonalak tobbségét az 1990-es évek éta felljitottak, az infrast-
ruktura dllapota javult. Az életciklusok alapjan fokozatosan ismét fel kell
Ujitani, at kell épiteni e szakaszokat is. A fenntarthatésag érdekében a
villamospalya-hdlézaton olyan folyamatos felljitasi finanszirozési rend-
szert kell bedllitani, amely szinten tartja a vonalak allapotat. E beruhdzasok
integralt személettel, idében és finanszirozasban 6sszehangolanddk az
(] vonalszakaszok épitésével, a peronok akadalymentesitésével és a jar-
mibeszerzésekkel. A feltjitdsok soran a zaj- és rezgésvédelmi, valamint
— ahol szikséges — a zoldfellet-rendezési munkakat is el kell végezni.

A trolibuszvonalakon az elavult éllapotd aramellatasi rendszerek
feltjitasa, gyorsvaltok beépitése a kdvetkezé idészak 6 fejlesztési
feladata. A jarm(ibeszerzésekkel egyidejlileg a trolihdldzatot vezeté-
képités nélkdl, onjard szakaszokkal lehet kiegésziteni.




1.1.3 AZ ELVAGOTT VAROSRESZEK OSSZEKAPCSOLASA

UJ DUNAI ATKELESEKKEL ES KULONSZINTU

KOZUTI-VASUTI KERESZTEZESEKKEL
A varos bels6 részein a forgalmi koncentraltsag oldasa, az 4tmend
személygépkocsi-forgalom fokozatos kivonzasa, a kilsé kerilet-
kdzpontok kozott Uj kapcsolatok 1étesitése, varosi Duna-hidak és a
kapcsolédo Uthalozat forgalmi terhelésének érdemi csokkentése Uj
dunai 4tkelések megvalositasaval lehetséges. Uj Duna-hidak épitésé-
vel és a kornyez6 terletek fejlesztésével a mainal kiegyensulyozot-
tabb, kevésbé centralizalt varosszerkezet hozhat6 létre. A Budapest
kozlekedési szerkezetébdl hianyzd dunai atkelések (Csepel-Albert-
falva, Ujpest-Aquincum és Galvani utca—Kén utca) a varos gy(ir(is
kozlekedési kapcsolatainak alappillérei is lesznek. Az észak-buda-
pesti Duna-szakaszon, illetve a Rackevei-Duna menti zoldterUletek
és szigetek flzére néhany pontszer( beavatkozassal atjarhatod
rendszerré szervezhet®, a dunai mellékagakat atszel6 kisebb gya-
logos-kerékparos hidak épitésével a Duna-menti zéna rekreaciés
halozata jelent6sen kiterjesztheté (Obudai-sziget, Molnar-sziget).
A kovetkezd févarosi Duna-hid megépitéséhez a megvalésitas le-
het&ségeit 6sszefoglald koncepcionalis vizsgalat készul.

A févarosi 16- és gy(ijtouthaldzat kozdti-vasuti szintbeni keresztezései
elszigetelik egymastdl az érintett varosrészeket, jelentésen csokkentik
az Utvonalak kapacitasat, akadalyozzak a kozuti forgalom folyamatos
aramlasat, és egyben balesetveszélyesek is. Kivaltasuk elsésorban a
vasutvonalak rekonstrukcidjaval dsszefliggésben, kulonszintl atveze-
tések épitésével, az egyes vasuti projektek részeként valdsulhat meg.

1.1.4 A KOZUTHALOZAT HIANYZO ELEMEINEK KIEPITESE

Budapest sugaras-gy(ir(is kozuti féhalézata csak a belsé varosré-
szekben teljes. A varos folyamatos terjeszkedését egyre kevéshé
kovette a fouthdlozat kiépitése, leginkdbb a harantiranyt kozuti
kapcsolatok hidnyoznak, a meglévé haldzati elemek pedig gyakran
hianyosak vagy toredékesek. Ezért nem all rendelkezésre folytonos,
kapacitiv transzverzalis kdzuti kapcsolat. A harantiranyt kapcsola-
tok potlasaval elkertilheték a zsufolt kertletkdzpontok, amelyek igy
mentesllnek a gépkocsiforgalomtél, mindezt a kdzosségi kozleke-
dési lehetdségek integralt fejlesztésével egyttt kell megvalositani.
Ugyanakkor a korabbi — a kapacitasok nagy volumen( bévitésére,
a minél nagyobb forgalom lebonyolitaséara fokuszald — tervek nem
valdsithatdak meg, a budapesti kdzlekedésfejlesztés koncepcidjaba
illeszkedd, felllvizsgalt fejlesztések megfogalmazasara van szikség.
Feltin® hidnyossag a Korvasut menti korut, a délkelet-pesti kerdile-
teket 6sszekotd Ut, a csepeli gerinclt vagy a Nagy Lajos kirdly Utja.
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1.1.5 KOMPLEX SZEMLELETU UTFELUJITASOK
A fovarosi utfelljitasok (beleértve az érintett hidakat és miitargya-
kat is) el6készitése és tervezése soran alapelv, hogy a forgalmi rend
megtartasaval torténd, allagjavitd beavatkozasok (példaul burkolat-
csere) helyett a forgalmi rend és a forgalmi igények felllvizsgalataval
komplex szemlélet(i valtozas torténjen. Ennek sorén az Utfellletet

40 a kor igényeinek megfelel6en osztjuk fel Ujra, igy szikség esetén
a teljes keresztmetszetet attervezzik, ide értve a gyalogos és ke-
rékparos forgalom szempontjabdl meghatéarozo koérnyezd jarda- és
zoldfelUleteket is.

A komplex szemléletl, részletekre kiterjed® Ut- és mUtargyfeluji-
tasokkal javulnak a kerékparos és a gyalogos kozlekedés kérilmé-
nyei, szikség esetén athangoljuk a jelzélampakat is. A feldjitasok
részeként a k6zosségi kdzlekedési megallok alkalmassa valnak ala-
csonypadlés jarmivek fogadésara. A forgalmi és a baleseti adatok
felhasznalasaval érvényesitheték a szikséges kozlekedésbiztonsagi
beavatkozasok is.

A hidakat, mdtargyakat minden esetben egyedi vizsgalat alapjan
Ujitjuk fel. A hidak szerkezeti rekonstrukcioja mellett, a varosfejlesz-
tési elképzelésekkel 6sszehangoltan, a csatlakozo Uthalézat komp-
lex, Utemezett felljitasara is sor kerUl.

1.1.6 OSSZEFUGGO KEREKPAROS FOHALOZAT
Az elmult években a korabban er6sen széttagolt kerékparos halo-
zat fejl6désével parhuzamosan a kerékparosforgalom is dinamiku-
san no, a kerékparosok a kozlekedés és a kdztertletek természetes
részeivé véltak. A rendszeres kerékpéaros forgalomszamlaladsok ada-

tai szerint 2006 és 2010 kozott a hétkdznap kerékparozdk szama
megduplazddott.

A véros kerékparos atjarhatésaga érdekében a Hungéria gydrin
bellli varosrészben olyan, a varosrészek kozotti eljutast lehetévé
teve, 6sszefligg, a hasznalok szaméra egyértelm( kialakitasu, jol
hasznalhatd, biztonsagos kerékparforgalmi féhalézat kialakitasa
zajlik, amely egyben lehetévé teszi a févarosi halozat és a regiondlis
kerékparos Utvonalak kapcsolédasat is. A kulsé varosrészekben a
helyi kerékparos kapcsolatok és a varosrészkdzpontok kozti kap-
csolatok fejlesztése seqiti a kerékparos munkaba jarast, valamint

— javitja a regionalis és turisztikai uti célok kerékparos elérhetdségét.




1.1.7 A KEREKPAROS ATJARHATOSAG JAVITASA, KEREKPAROS-

BARAT MELLEKUTHALOZAT
A mindennapi kerékparozas iranti dinamikusan névekvé igényt a
varosi kerékparozasi infrastruktura kindlata eddig nem tudta megfe-
lel6en kiszolgalni: a meglévé haldzat allapota leromlott, gyakoriak a
vonalvezetési hibak, rossz a burkolat, jellemzéek a gyalogos kozle-
kedéssel és a parkolassal kapcsolatos konfliktushelyzetek. A halozat
nyilvantartasa, kezelése és karbantartdsa nem egységes, egyes sza-
kaszai nincsenek megfelel6en 6sszekapcsolva, a kerékpartarolas
csak kis kapacitasokkal és pontszer(ien lehetséges.

A budapesti kerékparos féhalézatot kiegészits, helyi jelentéségl
infrastrukturaelemek szerepe elsésorban a kertleteken beldli ro-
vid, 1és 5 kilométer kdzotti utazasok segitése, a kdzuthaldzat egé-
szének kerékparosbaratta alakitasaval. A biztonsagos kerékparos
kozlekedés feltételei a jelenlegi kozuthalézat forgalomtechnikai
felllvizsgalataval, az Utpalyafellletek Ujraosztasaval és csillapitott
forgalmu zénéak kialakitasaval biztosithatdk. Ez szamos kisebb vo-
lumen( beavatkozast jelent nem csak egy-egy Utvonalra, hanem
egy adott terUletre, térségre fokuszalva (sebességkorlatozas, teru-
leti forgalomcsillapitds, a csomépontok atalakitasa, a kerékpéaros
jelz6ldampas irdnyitas felllvizsgalata, elényben részesités, egyiranyu
utcadk megnyitasa kétiranyu kerékparos forgalom szamara, busz- és
kerékparsavok kijelolése, gyalogos- és kerékparos zonak kijeldlése,
kerékparos akadalymentesités, kényelmes burkolat kialakitasa, az
intermodalis csomépontok kerékparos elérhetdsége). Ezek az esz-
kdzok egy-egy terilet jobb belsé ellatottsdga mellett a nagy kapa-
citasu kozosségi kozlekedésre vald kerékparos rahordast is javitjak.
A kerékpdros atjarhatésagot fejleszti tovabba a kerékparszallitasra
alkalmas kozosségi kdzlekedési jarmiivek elterjesztése.

1.1.8 A VizI KOZLEKEDES HALOZATANAK BOVITESE ES A
KISZOLGALO INFRASTRUKTURA FEJLESZTESE
A fovaros kdzigazgatasi hataran belll és kivil is Uj, menetrend sze-
rinti jaratokkal kiszolgalt kikotoket kell 1étesiteni, illetve az ezeket
érint6 viszonylatokat, a regiondlis (agglomeracios) hajézas feltéte-
leit megteremteni, északon Szentendre — esetleg Visegrad és Vac —,
délen Szazhalombatta elérése érdekében.

A kikot6i infrastruktira szinvonala meghatérozza a hajézasi 4gazat
vonzerejét és teljesitéképességét. A megfelel6 kikots barmely viz-
allas esetén alkalmas a gyors utascserére. A parti létesitményeknek
kdnnyen megkdzelithetd helyen, kbzdsségi kdzlekedési megalléhe-
lyek és szinvonalas moédvaltasi lehetdségek (helyszintél figgéen
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P+R parkoldk és B+R tarolok) kdzelében kell lennitk. Az Uj belvarosi
kikoték (Vigadod tér, Kossuth Lajos tér, Varkert bazar) létesitését
Ossze kell hangolni az adott kdzterUlet-fejlesztésekkel, javitani kell
a gyalogos hozzaférés feltételeit. A Dunahoz kapcsolédo turiszti-
kai attrakciok hajos megkozelitését is természetessé kell tenntnk,
ennek érdekében a hivatasforgalmi és turisztikai cél hajozas jobb
egylttmikodésére van szlkség. A kabinos széllodahajok fogada-
sara szolgald infrastruktdra kialakitasat (kiegészité szolgaltatasok,
kapcsolédo buszparkolas, rendezett gyalogoskdzlekedés) elsésor-
ban a belvarosi, de nem vilagorokségi statusz Duna-szakaszon
tervezzik.

1.1.9 A KONCENTRALT RAKODOHELYEK

RENDSZERENEK FEJLESZTESE
A vaérosi logisztikai rendszer fontos részei a kiskereskedelmet ki-
szolgalo végpontok, amelyek névekvd hasznalata egyre nagyobb
probléma a varosszerkezetben. A vérosi logisztikai feladatok ella-
tasara évtizedek 6ta mikddd koncentralt rakodohely-halézat és az
ehhez kapcsolddoé szabdlyozas (példaul az engedélyek kiadasa) az
elmult években alig valtozott. Ekdzben a varos egyes részein rob-
banasszer(i volt a kdzterilet atalakuldsa, és uj, jelentds logisztikai
igény( funkciok jelentek meg. A vérosi aruellatas Uj alapokra he-
lyezésére city logisztikai koncepcié készul, amelynek legfontosabb
elemei a koncentralt rakodéhelyek:
e szamanak novelése
f-e kihasznaltsaganak id6beli kiegyenlitése
o egyértelm(i és egységes jeldlésrendszerének kialakitasa
f-e a hozzaférés konnyitése

1.2 ELHETO KOZTERULETEK

A KOZLEKEDESI HALOZATOK MEGBIiZHATO ES BIZTONSAGOS

MUKODTETESEVEL, KORSZERUSITESEVEL, A KOZTERULETEK

UJRAFELOSZTASAVAL
A varoshol kikoltozok kozul sokan kerdiltek a kozosségi kdzlekedés-
sel hianyosan lefedett, nehezen kiszolgalhato tertletekre, mikdzben
az infrastrukturaval hagyomanyosan jol ellatott, koncentralt lakéte-
ruleteken romlott a kihasznaltsag. Hasonlé folyamat jatszodott le a
munkahelyek esetében: egyre tobb vallalkozas valasztott kulvarosi,
illetve varoson kivuli helyszint a mikodéséhez. A kilvarosi részek
kozosségi kozlekedési ellatatlansaga, a jo kozosségi kdzlekedési
kapcsolatokkal rendelkezé belsd terlletek esetében is novelte a
motorizacié negativ hatasait a belvarosi zonaban. A vérosfejlesztés



elvalt a kozosségi kozlekedés fejlesztésétél: a Budapest vérkeringé-
sét meghatarozé kotottpalyas kozlekedési térzshaldzat végpontjai
nem érik el a funkcionalis varoshatart, tovabba nincsenek megfe-
lel6 modvaltd helyek sem. Ezért a kils6 varosrészekbdl, vagy oda
kozleked6k a varosi torlodasok ellenére is gyakran valasztjak a sze-
mélygépkocsit.

A vaérosfejlédési trendek tapasztalataibdl kiderll, hogy az egyéni
személygépjarmi-hasznalat problémait nem lehet kozuti kapaci-
tasnoveléssel hatékonyan kezelni, integralt kozlekedésfejlesztési
szemlélet(i megoldasokra van szikség.

A belvarosban az elmult években megkezd6doétt a kdzlekedésre
hasznalt fellletek Ujraosztasa, a gépjarmlivek kozlekedését szol-
gald terllet csokken, és ersddik a kdzosségi és a nem-motorizalt
egyéni (kerékparos és gyalogos) kdzlekedés szerepe.

A gyalogos és kerékparos kdzlekedés megkonnyitésének szervesen

be kell épulnie a varosi mobilitas és infrastruktira tervezésébe.
EU Fehér Kényv (31.)

1.2.1 VAROSSZERKEZETI JELENTOSEGU

GYALOGOSKAPCSOLATOK KIALAKITASA
A gyalogosrendszer kiépitésének elsé Iépései (Vaci utca, a budai
Vér és a Margitsziget) 6sszefliggé varosrészeket tettek gyalogos-
baratta. Az utébbi idészak fejlesztései, a Budapest Szive program
elemeivel, a budai Millenaris park feltjitasaval Uj épitészeti minésé-
get hoztak létre, tarsadalmi tdmogatast szerezve a tovabbi kdztér-
rekonstrukciékhoz.

A gyalogoskozlekedés segitése mara dsszefonddott a févarosban
zajl6 U beruhdzasokkal, és altalanos szempontta valt a tervezés-
ben. Az M4 metrévonal beruhazasa és a Budapest Szive program
keretében 2007 és 2013 kdzott szamos belvarosi kdztér és utca
Ujult meg, a valtozasok a kozlekedési igények mellett mar a kilon-
b6z6 rekreacids, turisztikai és vendéglatasi igényeket is szem el6tt
tartottak. Varosszerte nagy szamban lezajlott a gyalogosfeliletek
akadalymentesitése.

Cél a bels6 varosrészek Uj, gyalogos- és kerékparosbarat koztere-
inek egységes haldzatba, élheté varosi szdvetbe szervezése. Ennek
érdekében tovabbi koncepcionalis és el6készitd vizsgalatok indultak
a Duna-partok, a Kossuth Lajos utca—Rakdczi Ut tengely, a Nagykor-
Ut és a kapcsolddo belvarosi Uthaldzat (Bajcsy-Zsilinszky at, Ull6i Gt)
gyalogosbaréat fejlesztési lehetéségeinek feltarasara.
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1.2.2 A GYALOGOS KOZLEKEDES FELTETELEINEK JAVITASA

A véros f6bb kozlekedési csomoédpontjaiban talalhatod, leromlott
allagu, gyakran 30-40 éves gyalogos aluljarokat felujitjuk. A gya-
logosok helye a felszinen van: a térszin alatti kdzlekedési kapcso-
latokat biztosité aluljarok funkcidjat nem lehet teljesen kivaltani,
de az aluljarohasznalat kényszerét csokkentik az aluljarok folott
kialakitand®, felszini gyalogos és kerékparos atkel6k. A komplex
Utfelujitasok keretében jardaépitésekkel, szegélysillyesztésekkel is
seqitjik a gyalogos mozgasokat azokon a helyeken is, ahol nincs
kijelolt atkelési lehet6ség. Ezekkel az intézkedésekkel és a tobb
gyalogatkeldhely kijeldlésével csokken az egyes Utszakaszok elva-
lasztd hatdsa, javul a biztonsagos atkelések lehetésége.

1.2.3 ESELYEGYENLOSEG, AKADALYMENTESITES
A kozlekedési infrastruktira és eszkdzallomany miszaki elavultsa-
ga, leromlott allapota nemcsak napi Uzemeltetési gondokat okoz,
hanem az utasok szdmara sem biztositja az esélyegyenléséget. Bar

orszagos jogszabaly irja el6, az akadalymentesség messze nem tel-
jes kord.




Atfogo esélyegyenléségi fellilvizsgalatot végziink a meglévé kozle-
kedési fellleteken, tdmegkozlekedési eszkdzokon és létesitmények-
nél (dllomasok, megalldhelyek és végallomasok). Ez alapjan Uteme-
zett program szerint torténik az akadalymentesités, ami nemcsak
a mozgasukban korlatozottakat segiti, hanem a babakocsival, kis-
gyermekkel utazok kozlekedését is megkdnnyiti. Nem maradhat el
az Uj és az atépul6 infrastruktura, illetve a korszer( jarmivek aka-
dalymentes kialakitasa sem. Az esélyegyenl6ség megvaldsulasahoz
a fizikai akadalyok felszamolasa mellett az infokommunikacios aka-
dalymentesités is hozzajarul: a hangos utastajékoztatas megujitasa,
a jol lathato és érthetd specialis jelzések kihelyezése.

1.2.4 BALESETMENTES MEGBOCSATO KORNYEZET

A rosszul kialakitott koézutszakaszok megnehezitik a balesetmen-
tes és biztonsagos kozlekedést, a nem megfelel6en megvalasztott
sebesség, a leromlott Utfellletek, a nem jol lathatd kozuti jelzések,
a ,megbocsaté kdrnyezet” hidnya noveli a balesetek bekdvetkezé-
sének kockazatat.

A févarosi Utfelujitdsok komplex szemlélet(i tervezésével Budapes-
ten emberkdzponty, ,megbocsatd” kozlekedési terek alakithatok
ki, ahol a koézut allapotabol eredd balesetek megel6zhetdk, az
emberi figyelmetlenségbdl és a jarmihibabol bekdvetkezé balese-
tek pedig a lehetd legkevésbé sulyosak. Ahol a balesetek rend-
szeresek, sUrls6dést mutatnak, céliranyos kdzuti biztonsagi audit
elvégzésével javaslat készil a forgalomtechnikai valtoztatasokra.
A févéros kozuthaldzatanak Uzemeltetése, felUjitasa és fejlesztése
soran a rendezett forgalmi helyzet és a biztonsagos kialakitasa cél:
26" felUletek automatikusan kozvetitik a jarm(ivezetének a biztonsa-
gos kdzlekedéshez, példaul a sebesség megvalasztasahoz szikséges
informaciot. A kozlekedésbiztonsagahoz nélkilézhetetlen Utburko-
lati allapotjavitasok mellett programszer(ien kerUl sor a kdzuti jelzé-
sek felujitasara is.

A balesetmegel6zésen belll megkulonboztetett figyelmet kap a
gyermekek kozlekedése: a budapesti iskolak kérnyékén minden év-
ben felllvizsgaljuk a forgalmi rendet és a kozlekedési jelzések alla-
potat. A kdzosségi kozlekedés jarmliveinek folyamatosan meg kell
felelnitik a biztonsagi el6irdsoknak. A kézforgalomban részt vevé,
személyszallitast végzé jarmlvek mszaki kdvetelményrendszeré-
nek szigoritasa is biztonsagosabba teszi a kdzlekedést.
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1.2.5 FORGALOMCSILLAPITOTT ES KORLATOZOTT

FORGALMU ZONAK KIALAKITASA
A lakoterileteken a kozuti forgalom sebességének csokkentése,
illetve a gyalogos és kerékparos forgalom biztonsdga érdekében
folytatédik a korlatozott sebességl dvezetek kijeldlése, a kdzutha-

l6zat elemeinek ennek megfeleld atépitése. A rendszer kiterjed a
46 varosszerkezeti belsd zéna Uthaldzatanak minden helyi jelentéségi
elemére.

Az ,6nmagukat magyarazd utak” rendszerének kovetkezetes ki-
alakitasa (a felesleges, tulméretezett kapacitasok csokkentése, a
kozlekedésbiztonsagot fokozd elemek kiépitése) is segiti a sebes-
ség helyes megvalasztasat. SUrl beépitésl terlleten nem marad-
hatnak emelt sebességU, vagy ilyen kozlekedésre alkalmas varosias
Utszakaszok.

1.2.6 A BUDAPESTI BELSO ZONA DIFFERENCIALT FEJLESZTESE

(A HUNGARIA KORUTON BELUL)
A kozUthéldzat integralt fejlesztésével a terlleti egyenetlenségeket
megszintetd, a centralis jelleget oldd, aranyos és kiegyensulyozott
halézat teremtheté meg, a forgalom — kdrnyezeti adottsagok sze-
rint differencidlt — szabéalyozasaval, csillapitasaval, illetve egyenletes,
zavarmentes vezetésével és a zslfoltsag csokkentésével. A belsd

zénaban meg kell teremteni az atmend forgalom csdkkentésének
feltételeit, egyes kritikus szakaszokon akar teljes tiltassal (@ Nagy-
koruton bellli varosrészbe az atmend személygépkocsi-forgalom ne
hajtson be). A varoskdzpontban nagyobb teret kapnak az élhetd
varosra jellemzd, aktiv kozlekedési médok (a kerékparozas, a gya-
logos és a kdzdsségi kozlekedés).

A belsé terileteken sz(ikiteni kell a célforgalmi (kdztertleti) parko-
l6kapacitast, bevezetve a parkolasi igényeket j6l szabalyozd, révid
idej(, a keresleti és kinalati viszonyokhoz 6l illeszked6 arazasu koz-
terdleti parkolast. A gépjarm(tarolas helye ne a kodzterilet legyen,
e célra mélygarazsokat, parkoléhdzakat, meglévé maganparkolo-
kat hasznaljanak az autétulajdonosok, igy tovabbi terlletek sza-
badulnak fel.

1.2.7 ELET- ES VAGYONBIZTONSAG, BUNMEGELOZES
Az élhet6 varos egyben biztonsagos véros is, ezért Budapesten fo-
kozatosan kiépdlnek a térfigyel® és biztonsagi rendszerek a jarma-
veken és kozlekedési modvaltd helyeken.




A févarosi kozosségi kozlekedés jarmliparkjanak fejlesztése soran
az utasok biztonsaga érdekében hatékony kamerarendszerrel el-
latott jarmiveket szerzink be. A jelentds utasforgalmu vonalsza-
kaszok, példaul az 1-es, 3-as villamos Ujjaépitésekor kamerdkat
telepitiink a megalléhelyeken, valamint az aluljarok és a felszini
megallok kozotti felvondk kamerds megfigyelése is megvalodsul.
Biztonsagi kamerakkal latjuk el a kbzosségi kerékparos rendszer al-
lomas helyeit és korszer( biztonsagtechnikai védelemmel alakitjuk
ki az Uj kozosségi kozlekedési tgyfélkdzpontokat.

A biztonsagtechnikai rendszerek altal rogzitett felvételeket tor-
vényben meghatarozott ideig és médon taroljuk, ez biztositja a
hozzaférést és az indokolt és feltételekhez kotott kontroll lehets-
ségét, de megakadalyozza a visszaéléseket.

1.3 ATJARHATO RENDSZEREK,

KENYELMES MODVALTO PONTOK

INTEGRALT KOZLEKEDESI HALOZATOK KENYELMES MODVALTO

PONTOKKAL, INTEROPERABILIS RENDSZEREK LETREHOZASAVAL,

INTERMODALIS KAPCSOLATOK UTASKOZPONTU FEJLESZTESEVEL,

AZ ESZKOZVALTAS ES A TURISZTIKAI KAPCSOLATOK JAVITASAVAL
A mindennapi varosi mobilitasi igények kielégitése kilonféle kdz-
lekedési médok, eszkdzok egymas utani hasznalataval, Un. utazasi
lancokkal valésul meg. A kézlekeddk tdbbsége ugyanis nem egy-
féle médon utazik: nincs gyalogos, kerékpéaros, buszos, autds vagy
taxis egyén, a kozlekedd e médokat kombindlja, térben és idében
optimalizélva eljutasat a kiinduloponttél a célallomasadig. A kodz-
leked6k kényelme megkoveteli, hogy minél kevesebb atszallassal
utazhassanak, illetve korszer(, gyors, biztonsagos modvaltd pon-
tokat vehessenek igénybe — korabban a kdzlekedéstervezés erre
nem forditott kell§ figyelmet.

1.3.1 ATJARHATO KOTOTTPALYAS RENDSZEREK;

VAROSI ES ELOVAROSI VASUTI HALOZAT
Az interoperabilitas, a zokken&mentes utazasok biztositasa érdek-
ében a jelenleg 6nalld Gzemként miikodd kilonféle kotottpalyas
kozlekedési eszkdzok palyainak 6sszekapcsolasaval atjarhaté halé-
zat alakul ki: igy nem az utas, hanem a jarm( ,széll 4t az egyik vo-
nalrél a masikra. Ezzel csokken az atszallasok szama és az utazasi
id8, kényelmesebbé valik az utazas. A markans varosszerkezeti ten-
gelyeken, a tartésan nagy utasaramlatok mentén teljesen atjarhato,
kézods nyomvonalon haladé kozlekedési moédok épulnek ki.
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A f6vérost atszel6 — és sok esetben szétvalasztd — orszagos vasut-
vonalaknak a maindl lényegesen nagyobb szerephez kell jutniuk a
varoson bellli, valamint a kdzvetlen varoskdrnyék és a varos kdzotti
forgalomban. Ehhez nemcsak a vasutvonalak forgalmi paramétereit
kell modositani, hanem a megalléhelyeket is Ugy kell kialakitani, hogy
illeszkedjenek a varos forgalmi igényeihez. Az atszallasok szamanak
csokkentése érdekében megvizsgaljuk, hogyan integralhatok az el6-
varosi vonalak a varosi gyorsvasutakkal (metréval), valamint az orsza-
gos vasutvonalakkal, milyen integralt lehetéségei vannak a tovabbi
interoperabilis egylUttmUikddésnek.

Elévarosi vasuti halézatunk alig rendelkezik a korszer(i elévarosi gyors-
vasUti (@ német terminoldgia szerint ,,S-Bahn”) rendszer jellemzdivel. Bar
az utdbbi években csaknem mindenhol bevezették az Gtemes menet-
rendet, a jarmUpark korszer(sitése is j6 Utemben halad, és a févaro-
son belll részben egységesek a tarifék, a rendszer tovabbi fejlesztésre
szorul: fejleszteni kell a vasuti halézat belsé atjarhatésagat a jelenlegi
fejpdlyaudvari rendszer atszervezésével, a harantiranyd vasutvonalak
személyszallitasra vald hasznalataval és minél t6bb, atszallast kiklszo-
bol6 jarat létrehozasaval. A varosi kozlekedési kapcsolatok is javitasra
szorulnak, Uj atszallokapcsolatokat kell kialakitani.

A vasuti halézat megdlldinak siiritése a jelenlegi infrastruktdran konflik-
tust okozhat a vegyes forgalom miatt, ezért sziikséges a palyakapacitas
bévitése, harmadik, negyedik vaganyok épitésével. A palyakapacités-
bovités lehetévé teszi a kivanatos, 10-15 perces cslcsidei kovetést (a
fonddott szakaszon ennél sr(ibbet) a jelenlegi 20-30 perces vagy még
ritkdbb kovetési id6 helyett. A fejpalyaudvarok kapacitasa bévitend6,
illetve Uj, fejpalyaudvarokat elkertls, atszalldas mentes, un. atmérds vi-
szonylatokat kell [étesiteni.

A kozlekedési médok helyesebb megvalasztasa
a modalis halézatok fokozottabb integralédasat fogja eredményezni:
javul a repul6terek, a kikoték, a vasut, a metréallomasok és a buszmegallok
kozotti 6sszekottetés, multimodalis atszéllasiplatformok alakulnak

ki az utasok kiszolgalasara. A multimodalis utazast valamennyi kdzlekedési
eszkozre kiterjedd online tajékoztatas és elektronikus helyfoglalasi és
viteldij-fizetési rendszerek segitik. A tomegkodzlekedés fokozottabb
hasznalatdhoz megfelelé utasjogokat is biztositani kell.
EU Fehér Kényv (23.)




1.3.2 AZ ELOVAROSI VASUTHALOZAT ES A VAROSI

KOTOTTPALYAS HALOZAT KAPCSOLATANAK JAVITASA
Az elévarosi vasuti és a varosi kotottpalyas rendszerek egytttmiikddé-
sének kulcsa az atszallokapcsolatok haldzatanak javitasa. Mivel a bu-
dapesti kotottpalyas kdzlekedés a vasuti haldzattél figgetlendl épilt ki,
és jelenleg csak néhany kiemelt csomépontban van kapcsolat, a vasut
varosi kdzlekedésbe torténd integracioja és ezzel a varosi kdzlekedés te-
hermentesitése Uj atszallbkapcsolatok létesitését igényli. Ezek az atszal-
lasok az elGvarosi vasut és a varosi kotéttpalyas haldzat gerincvonalai
(elsésorban a metré, masodsorban a gerinchalozati szerep( villamos-
vonalak) metszéspontjaindl alakitandok ki. Az Uj csomépontok meg-
valdsitasa Utemezetten, az egyes kotottpalyas elemek soron kévetkezé
fejlesztéseivel egyUtt térténhet meg.

1.3.3 AZ ORSZAGOS KOZUTHALOZAT BEVEZETO ES ELKERULO

SZAKASZAINAK A FOVAROSI KOZUTHALOZATBA INTEGRALASA
A Hungaria kératon kivdl a kozuthaldzat-fejlesztési intézkedések célja
elsésorban a sugaras-gy(rls féuthalozati rendszer hidnyzé kapcsolatai-
nak biztositasa. Ezek a kapcsolatok a zsufolt kertletkdzpontok elkertilé-
sét és a gépkocsi-forgalomtdl vald mentesitését szolgaliak, a kozosségi
kozlekedési lehetdségek fejlesztésével. Nem névelhetjik tovabb a va-
roskézpontba tartd, sugdriranyu forgalmi kapacitasokat, nincs értelme
a forgalom maodvaltd helyeken tuli tovabbvezetésének. Megkezdtik a
Budapest és a kornyezd telepilések kdzott kordbban tervezett sugar-
iranyd kapcsolatok rendszerének felllvizsgalatat.

A fejlesztések célja az Uthaldzat ésszer(i és terlletileg egyenletesebb
terhelése, a lakd-kiszolgald uthaldzat indokolatlan terhelésének kivalta-
sa, az atmeneti zona fejlesztési lehetéségeinek megteremtése, illetve a
zsufolt, varosrészkozpontokon atvezetd féutak tehermentesitése. llyen
az MO autopalya északnyugati szektora, a 10. szamu f6Ut budapesti
szakasza, a Korvasut menti kordt, a délkelet-pesti kertileteket 6sszekdté
ut, a Csepeli gerinclt, a 31. szamu féut févarosi szakasza, a Ferihegyi
replil6térre vezetd Ut és a Nagy Lajos kirdly Utja.

1.3.4 A TAVOLSAGI KOZOSSEGI KOZLEKEDES VAROSI

INTEGRACIOJANAK ELOSEGITESE
Ha a tavolsagi vasut és autdbusz atszalld csomoépontjaiban minimali-
zaljuk a gyaloglasi tavolsagokat és a szintkuldonbségeket, biztositjuk a
palyaudvarok varosi kozlekedési kapcsolatait, tovabba a pontos és
atfogod utastajékoztatast, akkor a rendszer sokkal hasznalhatébb, in-
tegraltabb lesz, és kevesebb atszallasra lesz szikség. A fejpalyaudvari
rendszer hosszu tavd megdrzése esetén az egyes tavolsagi viszonylatok
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kozti atszallasokat Ugy segithetjik, hogy biztositjuk a nagy kapacita-
su, kotottpalyas, kozvetlen kapcsolatot. A varosi integraciot noveli az
is, ha a tavolsagi vonatok a végponti forduldallomasok elétt egy-két
kozbensd, nagy forgalmu varosi vasutallomason, példaul a repul&térnél
is megallnak.

50 1.3.5 A HAJOZAS INTEGRALASA A VAROSI
ES AGGLOMERACIOS KOZOSSEGI KOZLEKEDESBE

A Duna mint a Budapestet atszeld kozlekedési folyosé gyakorlatilag
évtizedeken &t kihasznalatlan volt. A varoson bellli személyhajozast
az utobbi husz évben csak rendezvény-, varosnézé és sétahajok je-
lentették. A helykdzi hajézas ma is gyakorlatilag a Szentendre, illetve
a Dunakanyar felé tart6, szezondlis turisztikai és rendezvényhajézasra
korlatozodik. Ezt a kdzlekedési lehetdséget azonban nem hagyhatjuk
kiaknédzatlanul. Mas vizparti nagyvarosokhoz hasonléan Budapesten
és kornyékén is fejleszteni kell a menetrendszer( vizi kozlekedést. A
kozforgalmu hajojaratok akkor szélesitik igazan a kozosségi kdzlekedés
kindlatat, ha uj, kdzvetlen kapcsolatokat épitenek ki a kozlekedéssel
gyéren ellatott terdletekre.

A part fel6li oldalon kénnyebben megkozelithetévé kell tenni a Duna-
partot, a kikdtéket pedig be kell kapcsolni a kézforgalmu kozlekedési
halézatba. A hajozas szerepének novelésével csdkkenthetjik a belvaros
és a rakpartok kozuti forgalmat, és a kikoték kapcsolatainak javitasaval
Osztdndzhetjuk a varoslakodkat, hogy a kdzdsségi, gyalogos vagy kerék-
paros kozlekedést valasszak.

1.3.6 A BUDAPEST LISZT FERENC NEMZETKOZI

REPULOTER ELERHETOSEGENEK JAVITASA
A Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi Repul6tér utasforgalmat tekintve
ma nem volna gazdasagos az 6nallé kétottpalyas varosi kapcsolat kiala-
kitasa, a repul6tér megkozelitése hosszu tavon az orszagos vasuti fej-
lesztések keretében, a repilbteret érintd nagysebességl vasuti nyom-
vonal kiépitésével biztosithato. Kézéptavon a meglévé vasutvonalbdl
kidgazé vonal lehet megoldas, amely késébb az M3 metrévonal hosz-
szabbitasaként miikodhet, a repulétér utasforgalmatol és fejlddésétdl
fuggben. A repllétér kdziton kdnnyebben megkézelitheté a Ferihegy-
re vezetd gyorsforgalmi Ut és a hatarold Gyomréi it kozos rendezésével,
csomoépontok atépitésével, siirli fel- és lehajtasi lehetdségek biztosita-
saval, igy a Ferihegyi repUl&térre vezetd Ut, eredeti funkcidjat megtartva,
biztonsédgosabb, nagyobb kapacitasu, az érintett teleplilésrészeket is
kiszolgald, vonzé varosfejlesztési lehetéségeket is nyUjtd varosi fout lesz.



1.3.7 A LOGISZTIKAI KOZPONTOKES KAPCSOLATAIK FEJLESZTESE
A logisztikai kézpontok a kdrnyezetet kevéssé terheld gazdasagi te-
vékenységeknek adnak helyet, de jelentés forgalmat vonzanak. Léte-
sitéstik fontos szempontja, hogy ne csak Budapest kozelébe, hanem
a térségi és orszagos kapcsolatokat is figyelembe véve minél tobb
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szallitasi mod (Iégi, vizi, vasuti és kdzut) nagy kapacitasu haldzatanak
metszéspontjaba essenek. A kdrnyezetterhelés csdkkentése érdekében

ul
iy

a kornyezetbarat szallitasi modokat (vasuti, vizi) kell elényben részesi-
teni és az () temindlok kiszolgalasat ezekre épiteni. Jelenleg a dunai
eurdpai kozlekedési folyosén csak a csepeli Szabadkikoté bonyolit le
teherforgalmat, ezért kell a hajos aruszallitasi kapcsolatokat béviteni a
Budapest—FErd véroshatar teriiletén.

1.3.8 ORSZAGOS ES REGIONALIS

KEREKPAROS TURISZTIKAI KAPCSOLATOK FEJLESZTESE
A kerékparos kodzlekedés mérhetd részaranyt képvisel Budapest turista-
forgalméaban is: egyre tébben tesznek egynapos kirandulasokat lakéhe-
lyUk koérnyezetében, a hétvégi turisztikai forgalom és a kalfoldi kerékpa-
ros turistak szama is érzékelhetéen emelkedik.

A Duna-menti térségben tovabbi gyalogos és kerékparos kapcsola-
tokra van szlkség, mivel az észak-budapesti Duna-szakaszon, illetve a
Rackevei-Duna mentén talalhato szigetek, természetkozeli allapotu par-

ti sdvok nehezen megkdzelitheték, ezért zoldfellleti potenciljuk nincs
kihasznalva.




Az orszagos kerékparos turisztikai torzsuthaldzat budapesti szakaszai
(a ,Folyok utja” Duna menti kerékparut, a Budapest—Balaton Gtvonal, a
kelet-magyarorszagi Utvonal kiemelt allami fejlesztés(i Eurovelo nyom-
vonal févarosi szakaszai) a varosi halézatba integraltan épulnek ki.

1.3.9 INTERMODALIS KOZPONTOK, CSOMOPONTOK FEJLESZTESE
57 A SZEMELYKOZLEKEDESBEN

A varosi kozlekedési halozatban nem iktathatok ki teliesen az atszalla-
sok. Az utasbarat modvaltast biztositd, a kozlekedésen kivili funkciokat

is elldtd intermodalis kdzpontok, csomoépontok fejlesztésével kényel-
mesebbé valik a nem egyéni motorizalt kdzlekedési médok hasznala-
ta. A varosfejlesztés egyik kiemelt célja az intermodalis csomoépontok
épitésével kornyezetik megujuldsa, élhetébb és szerethetébb varosi
terek létrehozasa az ott lakok és az arra jarék szamdra. Az intermo-
dalis csomopontok elhelyezkedésik, mérettk, funkciojuk, a jelen léve
kozlekedési moddok szama alapjan kulonbozoek, a fejlesztésikhoz és
Uzemeltetéstkhoz szikséges egységes iranyelveket az Eurdpai Unid Ku-
tatasi és Technoldgiafejlesztési Hetedik Keretprogramban (FP7) tdmo-
gatott ,NODES" kutatéas-fejlesztési egylttmiikodés eredményei alapjan
kell kialakitani.

1.3.10 A VAROSI KOZLEKEDESI ESZKOZVALTAS
FELTETELRENDSZERENEK BIZTOSITASA
A févarosi kotottpalyas haldzat megujitasaval és fejlesztésével par-
huzamosan a kulsé varosrészekben folytatodik az egyéni (motori-
zalt és nem motorizalt) és a kdzdsségi kdzlekedési modok kozotti
eszkozvaltast kényelmesen, biztonsagosan és kiszamithaté médon
lehet6vé tévé P+R parkoldk és B+R tarolok létesitése, elsésorban

a kapacitiv kotottpalyas kozosségi kozlekedési (metrd-, hév-, vil-
lamos-) vonalak mentén. A belvarosi kozlekedés zstfoltsaganak
csokkentése, a belsd varosrészek kdnnyebb megkdzelitése, a révid




utazasok megkonnyitése a célja a MOL-Bubi kdzosségi kerékparos
kozlekedési rendszernek. A varosi kerékparozas is egyre kényelme-
sebbé valik az Uj kerékpartamaszok, kerékpartarolok kihelyezésével.

P+R parkolok és B+R tarolok létesitése az elévarosi vasitvonalak mentén
Ha az agglomeraciobdl indul az utas, fontos, hogy autojat a va-
roskoézponttol minél tadvolabb letegye, és itt valtson kdzdsségi kdz-
lekedési eszkdzre. Ez tehermenetsiti a févarosi kozuthaldzatot, és
lényegesen csdkkenti a varosi autéhasznalatot. Az elévarosi vasut-
vonalak mentén tehat folytatni kell a P+R parkolék és B+R tarolok
létesitését.

K6z6s peronos megalldhelyek kialakitasa
A vonalhalézat kialakitasakor fontos szempont az egy utazasra es6
atszallasok szamanak csokkentése, azonban atszallasokkal - az
alagazatok ésszer(i egyUttmikodése miatt — egy jol optimalizalt
kozosségi kozlekedési rendszerben is szamolni kell. A kozlekedés
megfelel6 szervezése biztositja, hogy az atszallasok térben, id6-
ben, koltségben és kényelemben a lehetd legkisebb veszteséget
okozzak az utasoknak. A térbeli atszallasi veszteségek csokken-
tésére kozds peronos megalldhelyeket alakitunk ki. Az atszallasi
csomoépontok komplex felllvizsgalata utdan meg tudjuk hatarozni
a tovabbi haldzatszervezési és forgalomtechnikai intézkedéseket,
amelyekkel az atszallasok hatranyai jelentésen enyhitheték (a ter-
vezésnél minden esetben alapkdvetelmény az akadalymentesség
és az utas kényelmének biztositasa).

Ko6zos tdmegkdzlekedési sdvok kialakitasa

A szakaszonként parhuzamos villamos- és autobusz-, illetve troli-
buszvonalak szamaéra kialakitandé koézos témegkdzlekedési folyo-
sok lehetévé teszik a kozds peronos atszallast, valamint a forgalmi
elényben részesités kdzds megvaldsitasat, emellett csdkkentik az
agazat kézUthasznalati igényét is. Ahol ezt a forgalmi és Utkereszt-
metszeti viszonyok lehet6vé teszik, a kerékparos infrastruktdra ré-
szeként k6zos busz—kerékpar savokat is |étesitlnk.

Rovid idejl megallasi helyek (K+R)

A kodzosségi kdzlekedés gerincvonalai és a kdzuthalézat féforgalmi
Utjai talalkozasainal rovid idejd megallasi helyeket (Kiss and Ride)
alakitunk ki, ahol autébdél vagy nem kézforgalmd autdbuszbdl mas
jarmdre lehet szallni. Ezek a megalldhelyek a kozosségi kozlekedés
megalldira hasonlitanak, és csak a ki-beszallas idejére hasznalhatdak.
Igy az utasok e célra nem a kdzdsségi kdzlekedés felszini megallo-
helyeit veszik igénybe — a jelenlegi helyzet szabalytalan, zavar6 és
balesetveszélyes is.
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KENYELMES, UTASBARAT JARMUPARK
KIALAKITASAVAL, KORNYEZETBARAT
TECHNOLOGIAK ELTERJEDESENEK OSZTONZESEVEL

A JARMUVEK ATLAGELETKORA

2030-RA A KOZOSSEGI KOZLEKEDESBEN
A JARMUVEK FAJLAGOS ATLAGELETKORA
MAXIMUM 15 EV LEGYEN KAPACITASARANYOSAN



A budapesti kozosségi kozlekedési jarmlipark fejlesztésének célja, hogy az
utazoknak vonzé valasztasi lehetdség legyen a kozosségi kozlekedés. Jo &l-
lapotu, esztétikus, magas szinvonall szolgaltatast biztositd jarmdvekre van
szikség, és tovabb kell névelni az akadalymentes hozzaférés lehetdségeit is.

Munkank kiemelt célja a kdzlekedési rendszer kdrnyezetterhelésének csok-

kentése. Egyrészt maguk az Uj jarm(vek is (zemanyagtakarékosak és ke-
56 vésbé szennyez6ek, masrészt, mivel vonzé alternativat jelentenek, néni
fog a kozodsségi kozlekedés hasznalatanak ardnya az egyéni kozlekedési
maodokkal szemben, igy a jarmUfejlesztések kdzvetett hatasa is a tisztabb,

élhet6bb kornyezet lesz.

2.1 KENYELMES, UTASBARAT JARMUVEK

A JARMUPARK ENERGIATAKAREKOSSAGI, AKADALYMENTESITESI SZEM-

PONTOK SZERINTI MEGUJITASAVAL, MEGBIZHATO KARBANTARTASSAL
Mig az utazdk elvéarasai folyamatosan néttek, a budapesti kozosségi kozle-
kedési rendszer jarmUveinek fejlesztése elmaradt az utdbbi évtizedekben,
még a 20-30 éves, de mUszakilag megfeleld allapotu jarmUveknek is csak
eqgy része esett at esztétikai felujitason. Uj és hasznalt, de j6 allapotu jarma-
vek beszerzésével lehet javitani a helyzetet, a tovabb szolgalé jarmUveket
pedig fel kell Gjitani. Az intézkedések révén a hozzaférhetdség is javul, n6
a szolgaltatasok megbizhatésaga és az akadalymentes jarmivek aranya.

2.1.1 A KOzZOSSEGI KOZLEKEDES JARMUPARKJANAK ES KARBANTARTO
HATTERENEK KORSZERUSITESE
Hogy behozzuk az évtizedes mUszaki lemaradast, folyamatos jarmibeszer-

zési és jarmdpark-megujitdsi programot dolgozunk ki, amelyben fontos
szerepet kap az akadalymentesités.

Az autdbuszagazatban a tovabbi jarmibeszerzés mellett folytatédik az
Uzemeltet6i piac szerepl6inek versenyeztetésén alapuld, alvallalkozéi szer-
z6déses szolgaltatasok szinvonalas biztositasa. A tovabbi jarmi- és szolgal-
tatasbeszerzések a hatékony lUzemeltetés érdekében célja a homogénebb
tipusvalaszték is. Az alacsonypadlés kivitelezés mar alapfeltétele az ¢j jar-
mUvek forgalomba allitasanak.



A kotottpalyas kozdsségi kozlekedés beszerzéseit és intézkedéseit a fova-
ros altal a 2013 és 2027 kozotti idészakra kidolgozott jarmUstratégia hata-
rozza meg. E stratégia célja a komfortos, alacsonypadlés, energiahatékony
és kornyezetbarat, korszer(i és megbizhaté tipusokbdl allo jarmUpark kiala-
kitasa. SUrget6 feladat a 40 év feletti M1-es, M3-as metro- és hévszerelvé-

nyek cseréje is.

A kozdsségi kozlekedés részeként fontos a vizi kdzlekedés jarmUparkjanak
és karbantartd hatterének korszer(sitése, és az Uj hajok beszerzése sem
halaszthaté tovabb. A kozforgalmu hajojaratokon és a helykdzi hajézasi
szolgaltatasban atlagosan 30 éves hajok kdzlekednek, amelyek menetdi-
namika és akadalymentesség szempontjabdl egyarant alkalmatlanok a va-
rosi kdzlekedés igényeinek szinvonalas kiszolgalasara. MUszaki adottsagaik
miatt egyik tipus sem alkalmas a jellemzéen a munkaba jarashoz hasznalt
elévarosi személyhajozasra.

AZ AKADALYMENTES JARMUVEL NYUJTOTT SZOLGALTATASOK
ARANYA A BUDAPESTI KOZLEKEDESI HALOZATON (2020)

VONZO JARMUVEK
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Az id6- és vizjarasi korilményekhez rugalmasan alkalmazkodd, magasabb
haladasi sebességre, gyors kikotésre és mandverezésre alkalmas, évtizedes
tavlatban is korszer( hajtasrendszerd, a kézforgalmu kozlekedésben elvart
kényelmi szintet nyujtd, mindségi hajoparkra van szikség ahhoz, hogy az
agazat teljesit6képessége érdemben ndvekedhessen. A varosi és elévarosi
viszonylatok kiszolgaldsa mas-mas hajotipust igényel. A korszer(ibb hajok

58 fenntartdsa a korabbinal Iényegesen magasabb lUzemeltetési szinvonalat
kovetel meg, ezért a karbantarto létesitményeket is fejleszteni kell.

AKADALYMENTES JARMUVEK
Az elavult jarmdpark és infrastruktura miatt a kozlekedési rendszer nagy
része nem akadalymentes, rdadasul a probléma éppen a haldzat gerincét
alkoto, nagy kapacitast metré- és villamosvonalakon a legsulyosabb.

Az infrastruktura fejlesztése fontos 1épcsé a kdzlekedésen bellli hozzaféré-
si esélyegyenl6ség megteremtésében is, a jarmdallomany fejlesztése pedig
humanizalja a kdzlekedést és megteremti az esélyegyenléség technikai fel-
tételeit. Az akadalymentes jarmUveknek kdszonhetben a kézdsségi kdzle-
kedési szolgaltatas a mozgasukban korlatozottak szamara is valos alterna-
tiva lesz, és a korlatozottan kozlekedni képes csoportok (idések, gyermekes
szUl6k és babakocsival kdzlekeddk) szamara is kodnnyebb, biztonsdgosabb
és vonzobb lesz a kdzdsségi kozlekedés.

Budapest autdbuszos halézatdban még mindig kevés a korszer( és aka-
dalymentes jarm{, ami az utazas kényelmét és egyes tarsadalmi csoportok
hozzaférhet6ségét csokkenti. A jarmifejlesztések eredményeként egyre
né a forgalomban lévé alacsonypadlos autébuszok szama, terveink szerint
hamarosan eléri a 100%-ot, ezzel is ndvelve a mozgasukban korlatozottak

mobilitasat.




2.1.3 A JARMUVEK UZEMELTETESI FELTETELEINEK BIZTOSITASA,
JARMUTELEP-FEJLESZTESEK

A kozlekedés jarmi- és eszkdzallomanyanak korszer(sitéséhez, fejlesztésé-
hez hozzatartozik az Uj, magasabb mszaki szinvonald jarmlvek Uzemel-
tetése és a jarmUtelepek korszerUsitése is. A haldzatbévitési projektekhez
kapcsolédva felllvizsgaljuk a jarmUtelepek elhelyezkedését és hosszabb
tavl szerepét, és a varosrendezési tervezéssel sszhangban Uj jarmUtelepek

VONZO JARMUVEK
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létesitésére is javaslatot teszink.

2.1.4 KEREKPARSZALLITASRA ALKALMAS KOZOSSEGI KOZLEKEDESI

JARMUVEK ELTERJESZTESE
A kerékparszallitas lehetéségeinek boévitése noveli a kerékpar hatétavolsa-
gét, seqgiti a hegyvidéken lakék kerékpdarozasat, tdmogatja a turisztikai for-
galmat, valamint noveli a kerékparhasznalat biztonsagat, megbizhatdsagat,
vonzerejét. HosszU tavu cél a varos egész terliletén a megbizhatd kozosségi
kozlekedéssel kombinalt kerékparszallitas feltételeinek megteremtése. Ennek
elsé lépéseként a kerékparszallitast a kevésbé forgalmas idészakokban az
erre alkalmas jarm(veken tesszlk lehetévé, ez a rendszer a kihasznaltsagatol
fligg6en tovabb bévithetd. A meglévd jarmlipark (fogaskerekl és hévkocsik)
fokozatos &talakitasa, kerékparszallitasi kapacitasuk bovitése és komforto-
sabba tétele mellett az Uj busz, villamos, troli és metré jarmUbeszerzésekkor
is szempont, hogy a kerékparszallitas biztosithatéd legyen rajtuk.

2.2 KORNYEZETBARAT TECHNOLOGIAK

A KLIMAPOLITIKAT SEGITO JARMUTECHNOLOGIAI

MEGOLDASOK ELTERJEDESENEK OSZTONZESEVEL
Az Eurépai Unio kiemelt célja, hogy 2030-ig mintegy 20%-kal kell a 2008-
as évi szint ala csokkenteni a kézlekedésbél szarmazoé, tveghédzhatast okozo
gazok kibocsatasat. A gépjarmivek fejlesztésében és a forgalomiranyitas-
ban alkalmazhat¢ Uj technoldgiaknak kulcsszerepe lesz e téren. A jarmUvek
energiahatékonysagi teljesitményének javitasa, a fenntarthaté modon el6-
allitott tlzel6éanyagok és meghajtérendszerek bevezetésének tamogatasa
csokkenti a kozlekedés karosanyag-kibocsatasat.

Mind a kdzdsségi kdzlekedés, mind az egyéni kozlekedés jarmiparkjaban
6s5zt6ndzzik az innovativ kornyezetbarat fejlesztéseket.



ZERO EMISSZIOS JARMUVEK BESZERZESE
Budapesten az elavult dizelmotoros autébuszok sulyos kérnye-
zetterhelést okoznak, ami kiléndsen a sdrln lakott kdzponti te-
ruletek életminéségét rontja. Mindez az U] technolégiakkal hajtott
jarmavekkel jelentésen csokkenthetd. A zérd emisszids és meguju-
|6 energidval hajtott jarmlvek févarosi alkalmazhatésagat kutatas-
fejlesztési partnerség keretében vizsgaljuk.

A kornyezetkiméld trolibuszhalézat bévitéséhez az elszigetelt ré-
szeket 6ssze kell kotni, és Uj tertleteken is ki kell alakitani a fel-
sOvezetékek rendszerét. Az dnjarasra is képes jarmlvek aranyanak
novelésével még rugalmasabb lehet a szolgaltatas alakitasa. A meg-
lévé trolibusz infrastruktira az elektromos hajtasu autdbuszizem
telepitésének és kiterjesztésének is hatteret ad. A technoldgiai fejl6-
déssel elmosédhat a hatar a ma még kulonb6z6 alagazatok kézott,
vagyis az autébuszos és trolibuszos Uzemekbdl olyan optimalizalt
Uzemmad alakulhat ki, amelyben a jarmUvek a végallomasokon és
az intenziven igénybe vett szakaszokon felsévezetékkel, az elagazd
haldzatrészeken anélkul kdzlekedhetnek.

KORNYEZETBARAT KOZUTI KOZLEKEDESI
TECHNOLOGIAK TAMOGATASA

A varosi életminéséget rontd egyik 6 tényezd a kdzuti jarmivek
okozta légszennyezés, ezért ennek csokkentése nemcsak a ko-
z06sségi kozlekedési jarmdpark cseréjekor, hanem az egyéni gép-
jarm(-kozlekedésben is cél. A koérnyezetbarat Uzemanyagok és
zérd emisszids hajtasrendszerek elterjedését a kdzlekedési moédok
befolyasolasat célzd pénzigyi intézkedések részeként ado- és dij-
kedvezmények bevezetésével, a kdrnyezetvédelmi célu behajtasi
korlatozasok enyhitésével lehet segiteni.

A fosszilis Uzemanyagok megujuld energidval, alternativ Uzem-
anyaggal tortén¢ felvaltdsa a kdzlekedési iparag legnagyobb ki-
hivasa, amelyre — a széles kor(i kutatas-fejlesztés ellenére — még
nem sziletett egyértelm( valasz. Ezért egyrészt nehéz a fejlesztés
pontos iranyat meghatarozni a kozlekedési intézkedésekben, de
elengedhetetlen, hogy bekapcsolodjunk az emlitett kutatas-fej-
lesztésbe. Az Europai Bizottsag kotelez6 érvényl rendelkezéseket
fogalmazott meg a kornyezetbarat lzemanyagok elterjedésének
el6segitésére. Az alternativ meghajtasi modok elterjedésének ta-
mogatasdval, a 2016-ig elkészulé EU-szabvanyoknak megfeleld
Ujratolté allomasok telepitésének 6sztdnzésével mérsékelhets a
kornyezetbarat jarmUvek jelenlegi versenyhatranya.



2.2.3 A TAXI KOZLEKEDES KORNYEZETVEDELMI
KOVETELMENYRENDSZERENEK SZIGORITASA
A véaros élhet6bbé tétele és a kornyezeti terhelések csokkentése ér-
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dekében megfogalmazott szabalyozas mar most el6irja, hogy csak
EURO4 kornyezetvédelmi besorolast jarmlivel lehet taxiszolgalta-
tast végezni a févarosban. Ennek szigoritasa, az EURO5-0s beso-

.

rolas kotelezévé tétele is célunk. A légszennyezés csokkentésének
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tovabbi 6sztdnzése érdekében a hibrid, a tisztan elektromos és a
sUritettfoldgaz-tUzem( személytaxik 20%-os dijkedvezményben
részesllnek a taxiallomasok hasznalatakor. Az elektromos Uze-
mU jarmUvek nem terjedhetnek el megfelel® infrastruktura nélkdl,
ezért cél, hogy minél tébb taxidllomason integralt elektromos t6l-

t6allomas létesdljon.
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A kéolajfiggéség megsziintetéséhez nem hagyatkozhatunk minddssze egy
technoldgiai megoldasra. Egyszerre tobb Uj technoldgiara tdmaszkodd, Ujfajta

mobilitas koncepciora és fenntarthatébb magatartasformakra van szikség.
EU Fehér Kényv (43.)

Ahhoz, hogy a gyalogos és kerékparos kodzlekedés népszerliségét
és a kozosségi kozlekedés versenyképességét noveljik, felhasznalo-
barat, emberkdzpontu szolgaltatasokra van szikség. A kdzlekedési
modvaélasztas befolydsoldsanak szamos lehetéségét nem hasznaltuk
ki eddig Budapesten: az igények formalasa adminisztrativ szabalyozé
eszkdzokkel, alternativ mobilitasi lehetéségek bevezetésével, kam-
panyokkal és szemléletformalassal jol kiegészitheti a hagyomanyos,
kindlat alapu infrastrukturalis kozlekedésfejlesztési torekvéseket.

3.1 A SZOLGALTATASI SZINVONAL JAVITASA
NORMATIV FINANSZIROZASSAL, EGYSEGES
UTASTAJEKOZTATASSAL, OSSZEHANGOLT MENETRENDEKKEL,
BOVULO INTELLIGENS SZOLGALTATASOKKAL

A kozlekedési szolgaltatdsok minésége, hozzaférhetdsége és megbizhatésaga
egyre fontosabba fog valni a kdvetkezd években, tébbek kozott a népesség
Oregedése és a tomegkozlekedés népszerUsitésének sziikségessége folytan.

Vonzo jaratstir(iség, kényelem, konny( elérhetdség, megbizhatdsag és
intermodalis integraltsag: ezek a mindségi szolgaltatas 6 jellemzdi. A haztol

hazig tartd, zokkendmentes mobilitas szempontjabol ugyanilyen lényeges — a
személyszallitasban és az arufuvarozasban egyarant — a menetid6rol
és az utvonalvaltozatokrdl valo tajékozodas lehetésége.
EU Fehér Kényv (41.)

Budapest szamos Utvonala 6rzi még az évtizedekkel ezel6tti, a sze-
meélygépjarmiveknek kedvezé modon kialakitott forgalomtechnikai
megoldasokat, amelyek a kdzdsségi kozlekedés szempontjait nem
vagy csak kevéssé veszik figyelembe. Az olyan jaratok, amelyeknél a
menetidd jelentds részét varakozas tolti ki, az egész kdzosségi kdz-
lekedés versenyképességét és vonzerejét romboljak. A kilénbdzd
kozlekedési médok kapcsolddasi tertletén tobb helyen is rosszul van
megszervezve az utasatadas, illetve az atszallas, és kényszer(iségbd!
allandosultak a szabalytalan, balesetveszélyes ad hoc megoldasok.

A jelenlegi budapesti tarifa- és jegyrendszer Eurépaban egyedulalldan
korszer(itlen. Az elavult technoldgia megakadalyozza, hogy az egy-
szeri utakra sz6lé menetjegyeken és a bérleteken kivil tovabbi, mas
varosokban bevalt, népszer( jegyfajtékat is bevezethessiink. A buda-



pesti varosi kozlekedési tarifarendszer Eurdpa egyik legelmaradottabb
rendszere, az utastajékoztatas és a kdzlekedési informacios szolgalta-
tasok az elmult évek fejlesztései ellenére tovabbra sem egységesek.

Az utasbarat kozlekedési intézkedésekkel vonzobba tesszik a ko-
z06sséqi kozlekedést, javitjuk a kilénbdzé kdzlekedési modok hasz-
nalatédnak feltételeit. A szolgaltatasok bdvitésével az utazasi lanc
jol tervezhetdvé valik, az egyéni igények rugalmasan kezelhet&ek.

3.1.1 EGYSEGES UTASTAJEKOZTATAS
ES INFORMACIOS SZOLGALTATASOK

A fovarosi kozlekedés magas szint(i szolgaltatasai kozott kiemelt he-
lyet kap az utazok folyamatos tajékoztatasa, az egyéni és kdzosségi
kozlekedési lehet6ségek valods idejd megismertetése. Az Uj évezred
infokommunikaciés forradalma a budapesti kdzlekedésben is lezaj-
lik: a legmodernebb technolégiai Ujitasok segitik, hogy a kézleked 6k
a lehet6 leggyorsabban érjék el céljukat. A kiépul6 integralt utastajé-
koztatasi rendszer valds idejd, percre pontos forgalmi tajékoztatast
nyuijt a févaros legfontosabb mdédvalté pontjain és mobil eszkdzok-
rél is elérhet6 online fellletein. Min6ségi tajékoztatd fellletek kiala-
kitasaval megvaltozik a Budapest varosképét is jelentésen meghata-
roz6 kozlekedési rendszer arculata is: minden részletre kiterjedéen
modernizaljuk a statikus Utbaigazitd rendszereket, egységes arcu-
latot kapnak a jarmivek belsé felUletei, a kihelyezett tajékoztatok,
menetrendek, térképek. Megujulnak a kdzdsségi kozlekedés megal-
161, a régi, elavult megalléhelyi tablakat informativ és dekorativ tajé-
koztatas valtja fel, a turistak tajékozddasat a forgalmas felszini cso-
mopontokon a wifi kapcsolattal rendelkezd, interaktiv Utbaigazité
oszlopok koénnyitik meg. A kdzlekedésben résztvevék kiszolgaltatott
utasbol tudatos utazokka, tgyfélbél partnerré valhatnak, utazassal
kapcsolatos dontéseiket még az utazas megkezdése el6tt pontos,
valds idejl informaciok alapjan hozhatjdk meg. E dontéseiket segiti
a modern kommunikéaciés eszkézokre kialakitott, személyre szabott
online, illetve interaktiv helyszini tajékoztatas.
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3.1.2 ELEKTRONIKUS JEGYRENDSZER
A kozosségi kozlekedés vonzerejének, versenyképességének fontos
tényez6je a jegyrendszer, ide értve a menetdijak mértékét, a menet-
dijstruktaréat, valamint a jegyekhez, bérletekhez valé hozzaférési lehets-
ségeket, azaz az értékesitési rendszert is.

1 Az Uj, id6alapy, elektronikus jegyrendszer bevezetése dsszetett kozle-
66 kedési és informatikai fejlesztés: egy modern, az utazékodzonség szem-
pontjait szem el6tt tartd rendszer részeként megujul a tarifarendszer, a

papiralapu rendszert érintés nélkuli kartyas technoldgia véltja fel. Ehhez

) it ondpases elektronikus jegykezel® készilékeket kell felszerelni a jarmUveken, a na-

gyobb forgalmu alloméasokon pedig belépteté kapukat kell tizembe he-
lyezni. A fejlesztéssel az értékesitési csatornak kore is bévil (internetes,
telefonos, ATM-es vasarlasi lehetéségek stb.). A rendszer részeként a
févarosi P+R parkolodk elektronikus jeggyel is igénybe vehet&ek lesznek.

Az id6alapu, elektronikus dijfizetési rendszer az atszallasokat a menet-
dijban foglalt szolgéltatasként automatikusan kéveti, igy a rendszer az
utazét mint a tobb elem( utazasi lanc hasznalojat kezeli. Az elektroni-
kus jegyrendszer emeli a szolgaltatasi szinvonalat, néveli a kozosségi
kozlekedés versenyképességét és vonzerejét, csokkenti a jogosulatlan

utazasok szamat, ezzel hozzajarul a fenntarthaté finanszirozashoz.

Az elektronikus jegyrendszerbél naprakész igénybevételi adatokat kap-
hatunk, amelyek fontos informéaciok a szolgéltatas mennyiségi és ming-
séqgi fejlesztéséhez.

3.1.3 ATJARHATO MENETDIJRENDSZER ES TARIFAKOZOSSEG
A févarosi menetdijak teljesrendszerében integralt menetrend és
menetdijrendszer bevezetésére van szikség ahhoz, hogy a kbzos-
ségi kozlekedési moédok felvehessék a versenyt az egyéni kozleke-
déssel. Kulondsen nagy jelentésége van ennek a regionalis kozle-
kedésben, igy az integralt rendszernek részévé kell tenni a MAV és
a Volan el6varosi szolgéltatasait.

A jegyeket és bérleteket is magdaba foglalé integralt tarifarendszer
lényeges el6feltétele a teljes értékl ,S-Bahn” rendszer( gyorsvas-
Uti kozlekedés megteremtésének.

3.1.4 A VAROSI-ELOVAROSI MENETREND HARMONIZACIOJA
ES A SZOLGALTATASOK OSSZEHANGOLASA

Az atszallasokat nem lehet mindenhol kiklszdbolni, de a fejlesz-
tések torekszenek az atszallasok kényelmének javitasara, az ezzel
jaré idéveszteség minimalizalasara. Ennek egyik fontos formaja
a menetrendi 6sszehangolds. Az integralt menetrend azt jelenti,
hogy a kulénbdzd vonalak a csomépontokon dsszehangoltan ta-
lalkoznak, ami els6sorban a ritkabb kdvetési idejl jaratokon csok-




kenti hatékonyan az atszallasi idéveszteséget. Az el6varosi és va-
rosi menetrendek 6sszehangolasaval és a réhordas erdsitésével az
el6varosi vasutak varosi szakaszai aktivabb szerepet vallalhatnak a
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budapesti kozlekedésben. Ez az integracié elsésorban az autobu-
szos rahord6 jaratokkal mikodhet, ugyanakkor az Uzemidéket is
0ssze kell hangolni, az els6 és utolsé vonatokhoz megfeleld atszal-

.

|6 kapcsolatok biztositasaval.

(@)
~

Az el6évarosi vonatok Uj viszonylatjelzési rendszere, viszonylatszamai
hozzdjarulnak az integralt rendszer kialakulasahoz. A menetrendi
integracio legelsé lépése a kdzds menetrendi felllet kialakitasa.

3.1.5 INTELLIGENS RENDSZEREK HASZNALATA
A KOzZOSSEGI KOZLEKEDES SZERVEZESEBEN

Az Utvonalvélasztashoz nyujtott, valds idejl informaécidkkal szolga-
|6 tajékoztatas, a forgalom befolydsolasa véltoztathato jelzésképli
tablakkal, a parkolasiranyitas, az 6sszehangolt, igényvezérelt forga-
lomiranyitds, az egységes nyilvantartas, az adatbank, Uzemeltetdi
adatbazis széles kor( alkalmazasa mind a kiszamithato és hatékony
kozuti kozlekedésszervezést szolgalja.

Korszer( viszonylatszervezés, forgalomfliggé rendszerek létesitése
A koz0sségi kozlekedési Utvonalak forgalomtechnikai felllvizsgalata
feltérja és elharithatja a jarmUvek medd& varakozasat okozo tényezé-
ket, és optimalizélja az egyéni kozlekedéssel kdzos utfellletek térbeli
és id6beli kihasznalasat. A forgalomtol fliggé szabalyozastechnikai
megoldasok alkalmazasa a k6zdsségi kozlekedés elényben részesité-
sét a kell6 id6ben rugalmasan, veszteségek nélkdl oldja meg, igy az
utazoknak kiszamithaté és megbizhat6 szolgaltatast biztosit.

KorszerG forgalomfelligyeleti rendszer alkalmazasa
A korszer(i forgalomiranyitasi rendszer a forgalmi zavarok hatékony
kezelése mellett késés esetén is biztositja a menetrendben el6irt csat-
lakozasokat, valamint a valés idejl utastajékoztatasi rendszernek folya-
matos adatokat szolgaltat az aktudlis forgalmi helyzetrél. Zavar esetén
az érintett utasokat informalja a helyzetrdl, a hiba elharitasaval kapcso-

latos intézkedésekrol és a zavart szakasz elkertlési lehet&ségeirdl.




A kozforgalmu jarmiveket elényben részesité megoldasok bévitése
A napi autéhasznalat mérséklése érdekében a kdzdsségi kozleke-
dést folyamatosan és érdemben kell elényben részesitentink. A ko-
z0sségi kozlekedés ndvekvd hasznalatat korlatozasok és tdbbletdi]
fizettetése helyett olyan attraktiv szolgaltatasok 6szténzik, amelyek

onmagukban is latvanyosak és meggy6zéek (kozvetlen jaratok, au-
68 tébuszfolyosok, emelt sebességu, elkuldnitett villamospalyak, busz-
savok, forgalmi elényben részesités).

3.1.6 KOZOSSEGI KEREKPARRENDSZER MUKODTETESE ES

FEJLESZTESE, A KEREKPAROS SZOLGALTATASOK BOVITESE
A f6varosban kialakitott kerékpdros kozosségi kozlekedési rendszer,
a MOL-Bubi olyan uj, alternativ k6z6sségi kdzlekedési szolgaltatas,
amely Budapest belsd, legslribben lakott részén mindenki szamara
konnyen hozzaférhet6en biztositja a megfizethetd kozosségi, illetve
0sztdnzi az egyéni kerékparhasznalatot. A rendszert az Gzemeltetés
tapasztalatainak birtokaban bovitjik és terjesztjik ki.

A mindennapi kerékparos kozlekedés dsztonzése, feltételeinek bizto-
sitasa érdekében kozteruleti kerékpartarolo-telepitési program indul,
a helyi beépités és teriletfelhasznalas igényeinek figyelembe véte-
lével, hogy minden budapesti lakas kdzelében legyen elérhetd, napi
hasznalatra alkalmas kerékpartarolasi lehet6ség, illetve a kerékpart
barmely Uti célhoz érkezve kényelmesen és biztonsadgosan lehessen
rogziteni a megfeleld kerékpartaroloban. Ezért a varoskézpontokban
és kerlletkdzpontokban, az intézményi, szolgaltatasi, munkahelyi te-
rileteken, illetve a févérosi tulajdonu kézintézmények térségében
legaldbb 200 méteres slr(iséggel kerékpartaroldkat telepittink.

A kerékparos infrastruktiradhoz kozvetlentl kapcsolddo, kiegészité
szolgaltatasok megbizhatéva és vonzova teszik a varosi kerékpar-
hasznalatot, ezek fejlesztésébe piaci szereplék is bevonhatok (ke-
rékparkdlcsdnzés, dnkiszolgald gyorsszerviz, szerviz, kerékparos pi-
hend, kerékparos tlravezetés, idegenvezetés, kerékparos kozpont).

3.1.7 AZ IGENYVEZERELT SZEMELYSZALLITASI

BKK @telebusz SZOLGALTATASOK BOVITESE
m;;? d Nem minden varosi kozlekedési igény szolgalhatd ki gazdasagosan
hivdebuszt menetrend szerinti szolgaltatassal (példaul Uj, alacsony laks(ir(iség
i telepllésrészeken). E helyeken az egyéni motorizalt kozlekedés alter-

nativajat az igényvezérelt személyszallitasi kdzszolgaltatas (Telebusz),

illetve a meglévé menetrend szerinti személyszallitasi kdzszolgaltatas

térben vagy idében torténd kiegészitése jelenti (megnyujtott menet-
id6 vagy vonalhossz). A miikddé szolgaltatas felllvizsgalata, bévitése
folyamatosan, program szerint zajlik.



3.1.8 AZ EGYSEGES BUDAPESTI TAXISZOLGALTATAS FEJLESZTESE
A fovarosi taxi szabalyozas célja, hogy egyszer( tarifarendszerrel
m(ikddo, kiszamithatd, atlathatd, egységes arculatl és megbizhatéd
szolgaltatas alljon az utazok rendelkezésére. Olyan feltételekre van
szikség, amelyek novelik az utasok komfortjat, biztonsagat, és ame-
lyek betartasa folyamatos ellenérzéssel biztosithatd. A megbizhatd
varosi kdzlekedést szolgdlja a jarmUvek életkoranak maximalasa is.

3.1.9 AUTOMEGOSZTAS

A bels6 varosrészek zsufoltsdgat, a kozutak és parkoléfellletek
terheltségét és az ezekbél adodd kornyezeti kovetkezményeket
enyhithetik a varosban az autdk kihasznaltsdganak fokozasat célzo
rendszerek. Az autémegosztas (carsharing) rendszer megvaldsita-
saval ugyanannyi jarm(hasznalathoz kevesebb jarma, igy kevesebb
nyeiket olcsobban elégithetik ki (egy carsharing jarma kezdetben
3-5, kés6bb akar 10 magangépjarmivet is kivalthat). A kdzdsen
hasznalt személygépjarmivek elterjedésének tdmogatasara atfo-
go és konkrét javaslatokat és szabalyozasi megoldasokat egyarant
megfogalmazoé koncepciod készil.

3.2 AKTIV SZEMLELETFORMALAS

A TUDATOS MODVALASZTAS SEGITESE NAPRAKESZ INFORMACIO-

SZOLGALTATASSAL, UGYFELKOZPONTU KOMMUNIKACIOVAL
Célunk segiteni a kozlekedési médok fenntarthaté egyensulyanak
kialakitasat, hogy az emberek a mindennapi utazasaikkor megta-
laljak az optimalis kdzlekedési megoldasokat.

3.2.1 TUDATOS MOBILITASRA,

BIZTONSAGOS KOZLEKEDESRE NEVELES
A févaros kozlekedésfejlesztésének kdzéppontjdban a varosban
él6 és kozleked® ember all. A kdzlekedéssel kapcsolatos ismeretek
bdvitését és az emberek sajat mobilitasukkal kapcsolatos déntése-
inek tdmogatasat a folyamatosan bévuld tajékoztatas, az iranyzott
kampanyok és a kutatas-fejlesztési egytttmikoddések egyarant
segitik. Budapest tovabbra is megrendezi a varos- és kdzlekedés-
fejlesztés aktudlis irdnyaira, eurdpai iranyelvekre, a kozlekedés va-
rosi életmindségre és kdrnyezetre gyakorolt hatasaira a varoslakok
figyelmét felhivé Eurdpai Mobilitasi Hét és Automentes Hétvége
rendezvényt, minden évben szeptember 16. és 22. kozott. Az is-
kolas korosztaly szemlélet formaldsahoz ad segitséget a Budapest
kdzremkodésével és az Eurdpai Unid Intelligent Energy Europe
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(IEE) tdmogatasaval zajld STARS kutatas-fejlesztési egyuttmkodés,
amely célja, hogy csdkkentse az iskoldba személygépkocsival érke-
z6 didkok szamat az altalanos iskolai kdzdsségek (didkok, tanarok
és szUl6k) aktiv részvételére fokuszald akkreditacios program és
népszer(sitd kampanyok segitségével.

A balesetek szdmanak és sulyossadganak folyamatos csokkentése
érdekében, a megfelel6 infrastruktira biztositdsa mellett célzott
kampanyokkal, helyi és orszagos szintl képzési valtoztatasok (pél-
daul a KRESZ-oktatas Nemzeti Alaptantervbe valé integralasanak)
szorgalmazasaval emeljik a kozlekedési kultdra szinvonalat.

3.2.2 SZEMLELETFORMALO KAMPANYOK, KOMMUNIKACIO

A biztonsagos kozlekedés érdekében a szabalykdveté magatar-
tas segitése tajékoztatassal, folyamatos szemléletformalé kampa-
nyokban, aktiv kommunikaciés tevékenységgel valdsul meg, ami
a példamutatasra, a tarsadalmi el6énydk tudatositasara helyezi a
hangsulyt. A kénnyen érthet6, visszacsatolasi lehetéséget ado in-
formaciok kozvetitése portélon, kdzlekedési tanacsokat tartalma-
z6 kiadvanyokban, informéciés szolgélaton, térképek, Gtvonalter-
vezék és hirlevél segitségével torténik.

A kerékparozék szamanak novekedésével a kevésbé gyakorlott,
tajékozatlan hasznalok szama is emelkedett, emiatt megnétt az
igény a kerékparosok szabalykdveté magatartasat eléseqité isme-
retatadas, tajékoztatasa, célzott kampanyok irant is.

3.2.3 UGYFELKOZPONTOK
Nemcsak a kdzlekedd emberek szemléletének kell valtoznia, hanem a
kozlekedést szervezé szolgaltatd megkozelitésének is. Az Ggyfél-elége-
dettség maximalizalasa érdekében az értékesitési csatornak Ujragondo-
lasara és Uj, Ugyfélkdzpontl szemlélet kialakitasara van szikség.

A megvaltozott igények kielégitésére és a szolgaltatasi szinvonal emelé-
sére, a f6bb tomegkdzlekedési csomdpontoknal, kiemelt utasforgalmu
helyszineken olyan tgyfélkézpontok létestilnek, ahol a kdzlekedési szol-
galtatasok teljes kor(i Ggyintézésére nyilik lehetéség. Az elektronikus
jegyrendszer mellett a kdzosségi kozlekedés integralt szolgaltatasaihoz,
tovabba egyedi esetekben a févaroshoz, a keriletekhez, illetve térsszol-
géltatokhoz (MAV-Start, Volanbusz) kéthetd egyéb tigyeket (pl.: MOL-
Bubi, potdijbefizetés, altalanos tajékoztatas stb.) is el lehet itt intézni. Az
Ugyfélkdzpontok kialakitasaval, tovabba az intelligens jegyautomatak
folyamatos belizemelésével a hagyomanyos jegypénztarak fokozato-
san megsznnek.



Az ugyfélkdézpontok tipusai
Az akadalymentes kialakitasu tgyfélkdzpontok tipusara a jellemzé
utasforgalom alakulasa szerint kétféle lehet&ség van:

JOBB SZOLGALTATASOK

e Ugyfélpont: ahol a jelenlegi pénztarak altalaban ki tudjak elégi-

teni az értékesitési igényeket, ugyanakkor indokolt a kiszolgalasi
szinvonal novelése, az Uj funkciokbol fakadd lgyintézés lehetdsé- i
gének biztositasa. 71

e Ugyfélcentrum: olyan fébb csomépontokban, ahol a jelentés
utasforgalom megkoveteli a tobb Ugyfélpulttal rendelkezé kiszol-

galohelyiséget.

Az U szemléletli szolgaltatasok és jegyértékesités, az ehhez szervesen
kapcsolddd nagy kapacitasu Ggyfélkdzpontok, valamint a megbiz-
hatéan m(ikddd jegyautomatak egydttesen alkalmasak a budapesti
utasok és az ide latogatd turistak kiszolgalasara. Az tigyfélkdzpontok
igényes kialakitasa és szinvonala, mUkoddése jelentésen javithatja Bu-
dapestrol kialakitott képet.

3.2.4 KOZLEKEDESTORTENETI EMLEKEK BEMUTATASA

A budapesti kdzlekedés multjat szamos vilagszinvonald innovacio
fémjelezi, amelyek nagyban meghatarozzak a févaros identitasat,
ezért bovitjlk a nagykdzonség hozzaférési lehetéségét a megbr-
z0tt értékekhez. Az elmult években az érdeklddé civilek és szakma-
beliek 6sszefogasanak kdszonhetéen jelentds fejlédés ment végbe
mar e téren, de folytatddik a technikai emlékek bemutatasa és fel-
Ujitdsa, az Uzemképes nosztalgiajarmivek Uzemeltetése. Szamos
nagyvaroshoz hasonldéan Budapesten is bdviti a turisztikai kinala-
tot, segitve a hely- és technikatorténeti ismeretek jatékos és élve-
zetes formaban vald elmélyitését, és formdalva a felndvé generaciok
kozlekedési tudatossagat.
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KOVETKEZETES SZABALYOZASSAL,
ORSZAGOS, REGIONALIS ES VAROSI SZINTU HALOZATI
KAPCSOLODASOK UTASBARAT FEJLESZTESEVEL




A KOZLEKEDESI CELOKAT TAMOGATO INTEZMENY-

ES SZABALYRENDSZER KIALAKITASAVAL
A budapesti kdzlekedés megujitasanak és folyamatos fejlesztésének
elengedhetetlen feltétele, hogy a célrendszert hitelesen képviseld, az-
zal 6sszhangban miikodo, felkészilt intézményrendszer tdmogassa
a véltozasokat. A megfeleld intézményi hattér kialakitasa és stabil
fenntartasa teszi lehet6vé, hogy a kitlizott célok meg is valésuljanak,
és a kialakitott rendszer hosszabb tavon is fenntarthaté legyen.

A kozlekedés szabalyozasi kornyezetének kdvetkezetesnek, az at-
fogo célrendszerrel konzisztensnek kell lennie, annak megvaldsula-
sat segitenie kell, a févarosban és az agglomeraciéban is.

A KOZLEKEDESI INTEZMENYRENDSZER ATALAKULASANAK
TOVABBI TEENDOI, A KOZFORGALMU KOZLEKEDES NORMATIV,
KISZAMITHATO FINANSZIROZASANAK MEGVALOSITASA

A févarosi kozlekedési intézményrendszer 2010-t6l megkezdett
atalakulasa révén a kozlekedési Ugyek egységes, jol koordinalt, a
tulajdonosi, ellen6rzé és szolgaltatodi szinttdl egyarant elkdlonitett
szervezeti formaban valdsulnak meg a Budapesti Kézlekedési Koz-
pont keretein belll. Ennek a modellnek a tovabbvitele és tokélete-
sitése mellett a kovetkezd id6szaknak két f6 feladata van az intéz-
ményrendszer terén.

Egyrészt 0ssze kell hangolni a jelenleg elkllonils, de a févarosi
kozlekedés részeként miikodd agglomeracios kdzlekedést és a va-
rosi kdzlekedésbe ma nem integralt, varoson bellli halézatokon
zajl6 tomegkodzlekedést dsszehangolasat. Az egységes menetrend,
egységes tarifarendszer és egységes informacios rendszer megva-
l6sitdsa minden modern metropolisz kulcsfontossagu képessége, ez
Budapesten is feltétele a szinvonalas és versenyképes kozlekedés-
nek. Ez azonban csak megfeleld intézményi hattérrel érhetd el.

Masrészt a hatékony intézményrendszerhez stabil, fenntarthato és
kiszamithato finanszirozasi keretekre van szikség. A kézforgalmu
kozlekedés finanszirozasat kiszamithatéva, normativ alapuva kell
alakitani, ami biztositja a j6 gazdalkodéas kereteit. Ez a finansziro-
zasi modell lehetévé teszi a hatékony mikodést, a pazarldé gya-
korlatok megsziintetését, és megteremti a gazdasagos fejlesztések
megvalositasanak feltételeit.

A kozlekedésszervezd intézményi feladatokon tul tovabb kell erési-
teni a stratégiai tervezésen alapuld projektfejlesztés és projektme-
nedzsment gyakorlatat, amely a hatékony forrasfelhasznalasnak és
a tervek megvaldsitasanak intézményi feltétele.



4.1.2 GAZDASAGI ES ADMINISZTRATIV OSZTONZOK

Budapest kozlekedési rendszerének miikddése nemcsak mUszaki,
hanem pénziigyi és szabalyozasi eszkozokkel is alakithatd. A f6-
varosi ingatlanfejlesztések hatékony és kornyezetbarat kozlekedési
kiszolgélasa érdekében olyan gazdasagi 6sztonzérendszert kell ki-
alakitani, amely a vérosfejlesztés szempontjabdl kivanatosnak ftélt
tertleteken serkenti a magant6ke aktivitasat, és az eseti jellegl
megallapodasokat kivaltva kiszamithato fejlesztési kdrnyezetet hoz
létre. A varos jovOképének megvaldsulasédhoz, a stratégiai célok
eléréséhez felll kell vizsgalni és &talakitani tobb jelenleg miikodé
gazdasagi 6sztonzési és szabalyozasi intézkedést is. Felll kell vizs-
galni a févarosi koztertletek kozlekedési célu igénybevételét befo-
lydsold kedvezményeket, példaul az ingyenes lakossagi parkolast,
és koncepciét kell alkotni a személyforgalmi behajtasi dij bevezeté-
sére, amely megel6zi a varosi torlédasokat és ezek karos hatasait.

Az Uthasznalati dij révén és a piactorzité adéztatas
felszamolasaval szintén elémozdithato a tomegkozlekedés hasznalata

és az alternativ meghajtérendszerek fokozatos bevezetése.
EU Fehér Kényv (32.)

Gazdasagi és adminisztrativ szabalyozék egydittes alkalmazasaval
kell 6sztondzni, hogy a nagy forgalmat vonzd vérosfejlesztési el-
képzelések csak kotottpalyas vonalakra vald raszervezéssel, illetve
kozlekedési ellatottsagtol fuggben valdsulhassanak meg. Ameny-
nyiben egy nagy mobilitasi igény( ingatlanfejlesztés nem mar
meglévd, kapacitiv — elsésorban kotottpalyas — haldzattal ellatott
terlleten zajlik, a beruhdzas kotelezé részeként béviteni kell va-
lamelyik alkalmas, nagy kapacitasu vonalat, illetve at kell adni az
ehhez szUkséges forrasokat a kdzszféranak.

A ,felhasznald fizet” és a ,szennyezé fizet” elvének teljes korl alkalmazasara
és a maganszféra bevonasara kell torekedni a piactorzitasok — azon belll

a karos tamogatasok — kikliszobolése, a bevételteremtés és a jovobeli
kozlekedési beruhazasok finanszirozasanak biztositasa érdekében.
EU Fehér Kényv (2.5.)

4.1.3 A PARKOLAS SZABALYOZASA
A forgalomban részt nem vevé jarmUvek elhelyezése egyre nagyobb
gonddal jar. A jarm(taroléds a slrlin beépitett, tobbszaz éves varosré-
szekben a legnagyobb probléma, mert a lakasokhoz és intézményekhez
ritkan tartozik telken bellli parkoldhely, a kornyezé koztertlet és utha-
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l6zat pedig sz(k. Ezt ellensulyozandd, a belsé kerlletekben dijkoteles
ugyan a kozterUleti parkolas, de a nagy szamban kiadott ingyenes
vagy jelképes dijért megvalthaté helyi parkolasi engedély miatt nem
érvényesUl a szabalyozd hatas. Mikézben a belvarosban az autok par-
koldhelyet keresve kordznek, a kdztertleten kivili, parkoléhazakban
és mélygarazsokban talalhaté kézel 10000 parkoldhely kihasznalatlan
marad. A kdzterileti parkolasiizemeltetés széttagoltan m(ikodik, sem
a varakozasi 6vezetek kijelolése, sem a dijrendszer, sem a maximalis
varakozasi idétartam nem egységes.

A belvérosi parkoldhazaknak és mélygarazsoknak nem a varoskodzpont-
ba érkezéket, hanem minél inkabb a helyben lakok gépjarmiiveinek el-

helyezését kell szolgélnia, hogy felszabaduljanak a kdzterdleti parkoldhe-
lyek, és kornyezetlk Ujratervezésével a varosi kozosségi élet kulonbozoé
formaéi jelenjenek meg. A belsd kerlletekben megfelel6 kdzlekedési ki-
nalattal és tajékoztatassal, valamint gazdasagi 6sztonzékkel lehet egyre
tobb lakost réébreszteni arra, hogy szamukra nem elsédleges szempont
a sajat személygépkocsi tartasa, a kdzlekedés masképp is megoldhato.
Az &tfogod parkolasszabélyozasnak a tobbi kozlekedési mod tervezett
intézkedéseit is segitenie kell. Feladata egyrészt a parkolas egységes
intézményi, finanszirozasi rendszerének megalkotésa, masrészt a beépi-
tésekhez kapcsolt parkolasi normak fellilvizsgélata, vagyis a telken beldili
és a intézményi parkolas szabalyozasanak korszer(sitése. Az egységes
varakozasi rendszer kialakitasanak alapja egy Uj, a keriletekkel kbzdsen
kidogozott, atfogd felmérésekre alapozott koncepcio lehet.

A VAROSNEZO JARMUVEK,
TURISTABUSZOK KOZLEKEDESENEK SZABALYOZASA
A févaros turisztikai latvanyossagait bemutatd autdbuszos kdrutak jar-
mUvei, Utvonala, kiindulasi és megallasi pontjai is részei a budapesti koz-
lekedésnek. Az érintett szakmai szervezetek (idegenforgalmi szakma,

Uzemeltets szervezetek, kozlekedésszakma) bevonasaval és friss felmé-
rések alapjan kell kialakitani a koncepcié részletes intézkedéseit, a meg-
allohelyek kijeldlését, a parkolasi és tarolasi létesitmények fejlesztését.
Ennek megvalositasa segiti az infrastruktira rendezettebb hasznalatat
és a zavartalanabb 6sszkozlekedési rendszert.

A hajozas fejlesztésekor is kiemelten kell kezelni a turizmus szempontja-
it. A hivatasforgalom és a szabadidés hasznélat egyensulya biztositja a
rendszer rentabilitsat. A hajéforgalomnak a turistak varosnézé Utvona-
laihoz kell csatlakoznia, ehhez kidolgozzuk a feltételeket és az érdekelt
maganszolgaltatdkkal valé Uzleti egytttmiikddés modelljét.



INTEGRALT KOZLEKEDESBIZTONSAGI
ADATBAZIS KIALAKITASA
A févarosi kozlekedési intézményrendszer atalakitasakor a BKK-ban
onalld szervezeti egységet hoztunk létre, amelynek munkaja hozzaja-
rul a javuld kézlekedésbiztonsagi trend megoérzéséhez. Ennek eszkoze
a balesetek megel6zését segit® szabalyozas, a balesetek nyilvantarta-
sa, elemzése és javaslatok megfogalmazasa, illetve a fejlesztési elkép-
zelések kodzlekedésbiztonsagi szempontu felllvizsgalata.

A balesetmegel6zés elsd lépése a baleseti okok felkutatasa, a goc
keresés. A bekovetkezett események vizsgalata és értékelése utan
hatdrozhatok meg a teenddk. A BKK a balesetek pontos kiértéke-
lésének el@segitésére sajat baleseti adatbazis kialakitasat kezdte
meg, amelybe a Kézponti Statisztikai Hivatal adatainal Iényegesen
pontosabb és részletesebb adatok érkeznek kdzvetlenll a Buda-
pesti Renddrfékapitanysagtol és a févarosi kdzteriletfenntartotol.
A kézi adatgyjtés helyett folyamatosan, elektronikus kapcsolaton
keresztul kapjuk az informéacidkat, az igy kialakuld adatbazis segiti
a tervezési munkat. A baleseti trendhez igazodva egyre pontosab-
ban tudjuk nyilvantartani az anyagi karral jaré baleseteket is.

A REGIONALIS ES NAGYTERSEGI RENDSZEREK
INTEGRACIOJANAK SEGITESEVEL

A FOVAROSI TERSEG KOZLEKEDESENEK

MEGFELELO SZINTU INTEGRALTSAGAT BIZTOSITO

INTEZMENY! KAPCSOLATOK KIALAKITASA
Bar a févarosi kozlekedési intézményrendszer valtozasai nagy el6-
relépést jelentenek, a budapesti varosi és elévarosi kdzlekedésben
szlkultek az egyUttm(ikddés intézményesitett keretei. A 2005-
ben létrehozott budapesti kdzlekedési szovetségi egytttmikddés
(BKSZ) dontés-el6készit® és végrehajtod szervezetét a tulajdonosok
201-ben megszlntették. A varosi és elévarosi személykdzlekedési
kodzszolgaltatasok egylttmiikddése az Nemzeti Fejlesztési Minisz-
térium (NFM) és a Févarosi Onkormanyzat kozott folyamatos, de
nem formalizalt. A szakmai parbeszéd eredménye, hogy az NFM és
a BKK hosszu tava megallapodasa biztositja a Budapestet elhagyd
BKYV jaratok tovabbi megrendelését és a budapesti kdzlekedéssel in-
tegralt (halézati, menetrendi, utastajékoztatasi, forgalomiranyitasi
és menetdij-rendszerbeli) mikodését. Ezzel a févarosi kdzlekedész-
szervezés nem szorult ki az agglomeraciobdl, de jelentds kilonb-
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ségek maradtak az egyes telepulések kiszolgalasaban. A févarosi
és az el6varosi személyszallitasi kozszolgaltatadsok igénybevételére
jogositd egységes jegy- és bérletrendszer mikodik, azonban meg-
rekedt a helyi és el6varosi bérletes tarifakdzdsséqg allapotaban.

A févaros jelenlegi, kétszintli kozigazgatasi rendszere, az ellatasi fele-
|6sség széttagoltsaga nem kedvez a kozlekedési integracionak. A va-
roskornyékrél naponta érkezd ingdzok utazasat a varosi és elévarosi
kozlekedés fokozottabb 6sszhangjat biztositd, regionalis kdzlekedész-
szervezd intézmény segithetné, az ellatasért felelésok (a Févarosi On-
kormanyzat és az illetékes minisztérium) egyuttmdkodésében.

EGYSEGES FORGALMI MODELL KIDOLGOZASA
A févarosban 2004-ben készUlt az utolsé reprezentativ, nagymintas
kutatds. Az elmult tiz év tarsadalmi és gazdasagi valtozasainak a
kozlekedési szokasokra valé hatasarol csak szakértéi becslések allnak
rendelkezésre, hianyzik a rendszeres adatfelvétel. Evtizedes hianyt po-
tol, hogy az egyes févarosi kdzlekedésfejlesztési projektek hatasainak
elemzésére, illetve a fejlesztési alternativak azonos szempontok sze-
rinti 6sszehasonlitasara Budapest és agglomeracioja teljes terlletét
lefed, egységes forgalmi modell késziil az Eurdpai Unié tamogatasa-
val. A megrendel6i (févarosi) tulajdont modell kidolgozasakor tiz év
Ota el6szor az egész térséget 4tfogo forgalmi felmérések is készulnek
a févarosi utazasi szokasok, mobilitasi dontési mechanizmusok és a

forgalom volumenének meghatarozasara.

Az egységes forgalmi modell és a hozza kapcsolédé folyamatos for-
galmi monitoring segiteni fogja a budapesti és varoskornyéki fejlesz-
tési elképzelések felllvizsgalatat, illetve az Uj projektek értékelését.
A forgalmat pontosan tudjuk elemezni, igy a modell a korszer(i koz-
lekedéstervezés gyakorlati eszkozévé valik majd, amely hozzajarul a
kozlekedési rendszert fejleszté koltséghatékony, idében és térben jél
tervezhetd és megvaldsithatd beruhazasok el6készitéséhez.

A JARMUVEK OSSZSULYAN ALAPULO ZONARENDSZER-
SZABALYOZAS SZIGORITASA ES A KORNYEZETVEDELMI
TULAJDONSAGON ALAPULO FORGALMI KORLATOZASOK

Napjaink févarosi aruellatdsa heterogén: egyes kereskedelmi és
szolgaltatd cégek rendelkeznek raktarakkal a févaros kordli logisz-
tikai gydrlben, a szallité jarmdvekrél ott rakodnak &t a varosi aru-
teritésre alkalmas jarmdvekre. A szallitmanyok nagy része azonban
még mindig hagyomanyosan, egyenesen a termel6ktél érkezik,
zbmében terité fuvarként. Az arufuvarozasban az utébbi idészak-
ban (j trendek jelennek meg, az online vasarlas miatt egyre na-
gyobb a futarszolgélatok és a kozvetlen hazhozszallités szerepe is.



A bels6 varosrész aruszallitasi kiszolgalasa esetleges, a korlatozott
parkolasi, megallasi lehetéségek, a koncentralt rakododhelyek szi-
kossége, a kozuti kapacitas rossz kihasznalasa miatt sokszor zavarja
a kozuti forgalmat és a kozosségi kdzlekedést. Az aruszallitas id6-
ben és térben koncentraltan zajlik, nincs megfeleld szabalyozas és
gyakorlat a reggeli torlodas elkerilésére, a szabalyok betartatasara.

A varosi aruszallitast alacsony karosanyag-kibocsatasu varosi teher-
gépjarmdvekkel kell megoldani, igy az elektromos, hidrogénizem(
és hibrid technolégidk alkalmazasaval nemcsak a karos anyag meny-
nyisége, hanem a zajszennyezés is csdkken.

Az arufuvarozasban a tavolsagi fuvarozas és a szallitas utolsé szakasza (az ,utolsé
mérfold”) kozotti kapcsolodast kell hatékonyabban megszervezni. A célaz, hogy az egyéni
kézbesités, vagyis a fuvar ,legkevésbé hatékony"” szakasza minél révidebb legyen. Az

intelligens kdzlekedési rendszerek hasznalataval tdmogatott valds idejli forgalomiranyitas
révén lerovidithet6 a kézbesitési id6 és csdkkenthet6 a torlodas a fuvar utolsé szakaszaban.

Ezt alacsony kibocsatasu varosi tehergépjarmivekkel lehetne megoldani. Az elektromos,

hidrogéntizem(i és hibrid technolégidk alkalmazasa nemcsak a levegébe kerll6 karos
anyag mennyiségét, hanem a zajszennyezést is csokkentené, igy a varoson belli
arufuvarozasra nagyobb részben kertlhetne sor éjjel. Ezaltal enyhiilne a reggeli és délutani
csucsforgalom idején jelentkezd kdzuti torlédasok problémaja.
EU Fehér Konyv (33.)

4.2.4 TEHERFORGALMI BEHAIJTASI
SZABALYOZASI RENDSZER MUKODTETESE ES FEJLESZTESE
A févaros teruletét érint6 teherforgalmi igények harom f6é csoportba
oszthatok:
[-= atmend teherforgalom (févarosi Gti cél nélkdl)
|-« célforgalmi teherforgalom (févarosi uti céllal)

I varosi belsé teherforgalom (a févaros pontjai kozétti szallitasok)

AZ ATMENO TEHERFORGALOM BEFOLYASOLASA
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A févarosban az elmult évtizedek gazdasagi folyamatai jelent6sen
megvaltoztattak a funkcidkat: az elhagyott iparterileteken, a bar-
na zénanak nevezett varosi térségekben a termel6izemek meg-
szlintek, a helyikre (a meglévé infrastrukturat felhasznalva) logisz-
tikai vallalkozasok telepiltek. Ez a folyamat 2008-ig folyamatosan
er6sodott, és csak a févarosi teherforgalomban ekkor bevezetett,

30 Budapest egész teriletére kiterjedd 6ssztdémeg-korlatozas hozott
szamottevd valtozast. Ezzel az intézkedéssel és az MO keleti szek-
tordnak atadasaval lehet6ség nyilt a févaros terlletét terheld at-
mend teherforgalom teljes kizaraséara (kivétel a 10. szamu f6Ut—MO
kapcsolat). A varos hatara mentén, illetve az MO autéut vonzaskor-
zetében, az agglomeracios telepulések altal mar kordbban e célra
biztositott terlleteken — részben a bevezetett korldtozasok és a
fizetend® behajtasi dijak hatasara — is megindultak a logisztikai
fejlesztések. A fejlédést megtorte az elmult évek gazdasagi hanyat-
lasa, de tovabbra is intenziven zajlanak a logisztikai, raktarozasi
tevékenységek.

fr s

ki, amely az atmend széllitmanyokat tavol tartja a varostdl, de
megkdnnyiti a varos termeld és logisztikai bazisainak megkdzeli-
tését. Az dtmend teherforgalmat a korlatozott forgalmi évezetek
(teherforgalmi zénak) sikeresen szabalyozzak. Egyes évezetekben a
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varos belsé teherszallitasat és a szektorok kozotti mozgast csak en-
gedéllyel (behajtasi hozzajarulassal) rendelkezé jarmlvek végezhetik.

A 2014-2018 kdzotti intézkedések célja a févarosba érkezé aruszal-
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litds Utvonalvalasztasanak és id6szakanak szabalyozésa, befolya-
soldsa. A célforgalmat szolgéld, sugarirdnyl Utvonalak szamanak
és hosszanak csokkentésével a jorészt 40 tonnas szallitmanyokkal
kiszolgalt, belsé varosi logisztikai terileteken miikéds, de nem a 81
varost szolgald telephelyek kitelepitését kell 6szténdzni. Ezt a fo-
lyamatot segitheti a varos kordli, kiilsé logisztikai gy(riiben tapasz-

talhato kinalat bévilése és az ingatlanfejlesztések megélénkilése

a barna zénaban.

A teherforgalmi behajtasi rendszerben az 4tfogd szabalyozas mellett
elengedhetetlen az ellendrzések folyamatos fejlesztése. A megallitasos
ellendrzés elégtelen és korszer(tlen, ezért intelligens technolégian ala-
puld rendszer kialakitasaval és m(ikodtetésével, az orszagos kozuti f6ha-
l6zaton — részlegesen — bevezetett Utdijrendszerhez vald kapcsolddas-
sal és az orszagos tapasztalatok figyelembevételével korszer(sitjik
az ellen6rzést.

A LOGISZTIKAI ELLATAS TERULETI IDOBELI SZABALYOZASA,
CITY LOGISZTIKAI FELADATOK

A logisztikai lancban szerepldk érdekeinek ¢sszehangolasaval a je-
lenlegi varosi aruellatasi gyakorlatot szervezett city logisztikava ala-
kithatjuk, amelynek fejlesztése a kévetkezd, 2014—2020-as progra-
mozasi id6szak kiemelt aldgazati feladata. Kulénos figyelmet kell
forditani a varosi szallitasok IT alapu szervezésére, fellgyeletére, a
koztertleti — els6sorban az alapellatast biztosité — koncentralt ra-
kodohelyek igénybevételének optimalizélasara. Atfogé city logisz-
tikai koncepciot kell megfogalmazni az intézményi, szolgaltatasi
hattér, a varosi kiszolgald kapcsolatok megteremtése és a logiszti-
kai ellatas terdleti, idobeli szabalyozasa érdekében.

Az arufuvarozasban a tavolsagi fuvarozas és a széllitas utols6 sza-
kasza (az ,utolsé mérfold”) kozotti kapcsolddast hatékonyabban
kell megszervezni, hogy az egyéni kézbesités, vagyis a fuvar leg-
kevésbé hatékony szakasza minél rovidebb legyen. Az intelligens
kozlekedési rendszerek hasznalataval lerdviditheté a kézbesitési
id§ és csokkenthetdek a torlédasok. A city logisztika idébeli sza-
balyozasanak célja, hogy a varoson beldli drufuvarozasra nagyobb
részben éjjel kerdljon sor, hogy a reggeli és délutani csticsforgalom
idején jelentkez6 kdzuti torlédasok enyhiljenek.






FRTEKELESEK

C.1 A STRATEGIAI KORNYEZETI
VIZSGALAT OSSZEFOGLALASA

A kornyezeti vizsgalatarél szold 2/2005. (1.11) kormanyrendelet eldirja
kozlekedésfejlesztési tervekhez stratégiai kornyezeti vizsgalat (SKV) ké-
szitését. A korabbi, 2009. évi BKRFT-hez nem készllt SKV, igy ennek
potlasaként a teljes tervre készUlt el a vizsgalat. A Balazs Mor-terv készi-
tésekor a stratégiai célrendszer Ujragondolésa soran el6allt valtozasok
miatt a végleges dokumentumra is el kellett késziteni a vizsgalatot.

Az SKV két 6 részbdl tevédik dssze. Az egyik a fellilvizsgalt projektlis-
ta elemeinek kdrnyezeti szempontu értékelése, ahol 36 darab projekt
kornyezeti szakért6i elemzésére kerdilt sor. Az SKV elsé részének ered-
ménye egy 15 pontban dsszefoglalt ajanlas, és a 19 pontban projek-
tenként és kornyezeti elemenként megfogalmazott részletes javaslatok.
E javaslatok rdamutatnak arra, hogy az egyes projektek megtervezése,
megvaldsitasa, Uzemeltetése kdzben mire kell majd kiemelt figyelmet
forditani. E tennivaldkat a részletes tervezést meghatérozoé el6irasok is
rogzitik, a stratégiai szint(i tervezésre nincs kihatasuk.

A Balazs Mor-tervre tekintve nagyobb jelentésége van az SKV masik ré-
szének, amelynek keretében azt vizsgaltak meg a szakérték, hogy a BKRFT
majd a BMT célrendszere mennyire illeszkedik a févaros kornyezetpolitikai
terveiben kialakitott célrendszerekhez, konkrétan mennyire harmonizal a
tematikus célprogramok kilenc kérnyezeti célidval. Az SKV ezt a tablaza-
tos Gsszevetést megfelelési matrixnak nevezi. E métrix tehat azt hivatott
bemutatni, hogy mekkora a megfelelés a két célegyittes kozott, a kdzle-
kedési célok szolgalidk-e a varos kérnyezeti stratégiai céljait, illetve, hogy
a kozlekedési célok nincsenek-e ellentmondasban a kérnyezeti célokkal.

Pontozasi
rendszer
2 pont amennyiben a beavatkozas egyértelmien, kdzvetlendl
P és jelent6sen tdmogatja a szempont teljestlését
0 et amennyiben a beavatkozas gyengén,
P vagy kozvetve tdmogatja a szempont teljestilését
® e amennyiben a beavatkozas a 6sszességében
p semleges hatast gyakorol a szempont teljestlésére
NR ha a beavatkozas nem érinti a szempont teljestilését
? ha a beavatkozas hatdsa nem megitélhetd
PR lehetséges kockazat”, ha a beavatkozas kozvetett
hatésai kornyezeti, 6kologiai kockazatot jelentenek
-1 pont amennyiben a beavatkozas gyengén, vagy kozvetve
P veszélyezteti a szempont teljestlését
-2 pont amennyiben a beavatkozas egyértelmden, kozvetlentl

és jelentdsen veszélyezteti a szempont teljestilését
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CELPROGRAMOK 1-9
BMT STRATEGIAI CELOK I-II
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FKP KORNYEZETI TEMATIKUS
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C.2 AZ EX-ANTE ERTEKELES OSSZEFOGLALOJA

A Baldzs Mor-terv ex-ante vizsgalata végigkisérte a terv alakulasi
folyamatat a 2009. évi BKRFT felllvizsgalati folyamatatol annak le-
zaruldsaig, majd egy megvaltozott célrendszer felépitéséig. A Balazs
Mor-terv jelenlegi célrendszere nem egy szakért6i séma alapjan ké-
szilt, hanem fokozatosan alakult ki, egyarant tamaszkodva a korab-
ban elkészitett szakmai el6zményekre, azok tanulsagaira, nemzetko-
zi tapasztalatokra és ajanlasokra, de legféképpen a févaros specialis
és egyedi féldrajzi, tarsadalmi, intézményi stb. kortiményeire.

Az ex-ante értékelésben alapul vettik azt a nemzetkozi tapasztala-
tot, hogy bar az értékelési folyamatnak vannak fontos sarokpont-
jai, a teljes eljarast nem célszerli egy séma merev kdvetésével vég-
rehajtani, hanem alkalmazkodni kell az adott tervezet mifajahoz
és kortulményeihez. A BMT helyzetértékelése ramutatott arra, hogy
a hazai és ezen belll a févarosi kdzlekedés mikodése és mai alla-
pota bar jelentés mértékben kilsé meghatarozé kérulményeknek
is figgvénye, de legaldbb ilyen fontos tanulsagai vannak annak is,
hogy az adott peremfeltételeket mennyire mérte fol, vette figye-
lembe a mindenkori tervezés, és mennyire miikddott hatékonyan a
sajat rendelkezésre alld6 mozgastéren belll. A helyzetértékelés alap-
jan azonositott kulcsproblémakkal a BMT készitéi olyan széttagolt-
sagokra, szabalyozasi hianyokra, torz forrasallokaciokra hivtak fel a
figyelmet, amelyek megvaltoztatasa jelentés mértékben a szakma
kezében van, sajat szemléletének és munkajanak a javitasaval kiku-
sz6bolhetd — mikodzben, paradox médon e 1épéseknek a Iényege
éppen a masokkal torténé egytttmikddésben, az egyoldallt szak-
mai szemlélet foladasaban, az 4tfogdbb célok megértésében és
tudomasul vételében, kdzds szakmakdzi célok szolgalataban bon-
takozik ki.

A BMT ennek megfeleléen a helyzetértékelés alapjan a févaros
varosfejlesztési célkitlizéseire fokuszalva kozlekedésspecifikus stra-
tégiai céljait haromféle integracids torekvés jegyében hatarozta
meg. Az ex-ante értékelés kimutatta, hogy e haromféle integra-
ci6, a kozlekedésen bellli integracid, a varosfejlesztéssel vald in-
tegracié és a févaros térségi integracidja hatékony vélaszokat igér
a kulcsproblémaként feltart, széttagoltsaggal és elktlondléssel
Osszefliggd problémahalmazra. Az egyes integréciés terlleteken
a BMT kozérthet6 célokat fogalmaz meg, rendre az élhet6 varosi
koérnyezet, a biztonsagos, kiszamithatéd kdzlekedés és a kooperativ
térségi kapcsolatok elérését tlizve ki.



A harom kozlekedésspecifikus cél elérése érdekében négy beavat-
kozasi terlleten, igy az infrastruktdra, a jarmivek, a szolgéltatasok
és az intézményrendszer terlletén merllnek fol a kozlekedésfej-
lesztésnek tennivaldi. Erre vonatkozdan a célrendszer belsé kon-
zisztenciajat nem is kellett kulon az ex-ante értékelés keretében
feltarni, mert maga a BMT tartalmazza annak levezetését, amikor
a harom cél, illetve a négy beavatkozasi terllet 6sszefliggésében
hatarozza meg a terv kilenc operativ célkitlizését. A dokumentum
a négy beavatkozasi tertlet mentén sorolja fel a kilenc operativ
kozlekedési célt, és ezekhez kapcsolja az intézkedéseket.

Az ex-ante értékelés készit6je folyamatosan konzultélt a terv ké-
szitGivel, és a korabbi fazisban mar elkészitett egy el6zetes ex-an-
te értékelést. A folyamat soran felmertlt észrevételek dontd része
id6kodzben beépilt a BMT-be. Azt a harom kérdést, ahol szakmai
vita, véleményeltérés alakult ki, az ex-ante értékelés részletes leira-
sa tartalmazza.

Mikodzben a korabbi tervfelllvizsgalat sordn részletes tarsadalmi
egyeztetésen esett 4t mind a terv, mind pedig annak stratégiai
kodrnyezeti vizsgalata, addig a BMT készitésének 2013 novembere
és 2014 majusa kozotti idészakat inkdbb a strukturaépitési, szU-
kebben vett stratégiakészitési munkafolyamatok hataroztdk meg.
Az egyeztetési valtozat elkésziltével megint a szélesebb részvételi
formak id6szaka kovetkezik.

A BMT jelen formajaban csak a beavatkozasi teriletekre vonat-
kozdan hataroz meg indikatorokat. Az ex-ante értékel6 szerint a
komplex, atfogd célteriiletekhez kapcsolddd j6 indikatorok meg-
hatarozasa fontos és slrg6s gyakorlati kutatasi feladat, és ilyenek
kialakitasara mindenképpen szikség van.

A BMT elkészitése és szellemisége jelentds el6relépés a févarosi
kozlekedés stratégiai tervezésében, am ennek valdés hatdsa csak
akkor lesz, ha a szemléletmodot és a bel6le levezethets elveket
sikerdl érvényre juttatni a programkészités tovabbi fazisaiban is, a
projektek megvaldsitasa ezen az Uton megy végbe, és nem a kész
projektelképzelések koré épulnek alstratégiai ideoldgiak.
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INTEZKEDESEK OSSZEFOGLALASA

1. TOBB KAPCSOLAT
1.1 Integralt halézatfejlesztés
1.1.1 Kozvetlen dsszekdttetést nyujtd kdzosségi kdzlekedési vonalak
1.1.2 A meglévd kotdttpalyas haldzat korszerdsitése
1.1.3 Az elvagott varosrészek 6sszekapcsolasa Uj dunai
atkelésekkel és kulonszintl kdzuti-vasuti keresztezésekkel
1.1.4 A kozuthaldzat hianyzo elemeinek kiépitése
1.1.5 Komplex szemlélet( utfelujitasok
1.1.6 Osszefliggé kerékparos fé6halozat
1.1.7 A kerékparos atjarhatdsag javitasa,
kerékparos-barat mellékuthaldzat
1.1.8 A vizi kdzlekedés halozatanak bévitése
és a kiszolgald infrastruktura fejlesztése
1.1.9 A koncentralt rakodohelyek rendszerének fejlesztése

1.2 Elhet6 kozteriletek
1.2.1 Vérosszerkezeti jelentdségl gyalogoskapcsolatok kialakitasa
1.2.2 A gyalogos kozlekedés feltételeinek javitasa
1.2.3 Esélyegyenléség, akadalymentesités
1.2.4 Balesetmentes megbocsatd koérnyezet
1.2.5 Forgalomcsillapitott és korlatozott forgalmu zénak kialakitasa
1.2.6 A budapesti belsé zona differencialt fejlesztése
(@ Hungaria kéruton bell)
1.2.7 Elet- és vagyonbiztonsag, blinmegel6zés

1.3 Atjarhat6 rendszerek, kényelmes modvalté pontok

1.3.1 Atjdrhato kotottpélyas rendszerek;
varosi és el@varosi vasuti halozat

1.3.2 Az el6varosi vasuthalozat és a varosi kotottpalyas
halézat kapcsolatanak javitasa

1.3.3 Az orszagos kozuthaldzat bevezet6 és elkerild
szakaszainak a févarosi kozuthaldzatba integralasa

1.3.4 A tdvolsagi kozdsségi kozlekedés varosi

1.3.5 A hajézas integralasa a varosi
és agglomeracios kozosségi kozlekedésbe

1.3.6 A Budapest Liszt Ferenc nemzetkozi
repUl&tér elérhetéségének javitasa

1.3.7 A logisztikai kbzpontokés kapcsolataik fejlesztése

1.3.8 Orszagos és regionalis kerékparos
turisztikai kapcsolatok fejlesztése

1.3.9 Intermodalis kdzpontok, csomopontok fejlesztése a sze-

mélykozlekedésben

1.3.10 A varosi kdzlekedési eszkdzvaltas feltételrendszerének biztositasa



Kényelmes, utasbarat jarm(vek

A kozosségi kozlekedés jarmUparkjanak

és karbantart6 hatterének korszerUsitése
Akadalymentes jarmUvek

A jarmivek Uzemeltetési feltételeinek biztositasa,
jarmtelep-fejlesztések

Kerékparszallitasra alkalmas k&zosséqi
kozlekedési jarmUvek elterjesztése

Kornyezetbarat technoldgiak
Zér6 emisszios jarmUvek beszerzése
Kornyezetbarat kozuti kozlekedés technoldgidk tdmogatasa
A taxikdzlekedés kornyezetvédelmi
kévetelményrendszerének szigoritasa

3 JOBB SZOLGALTATASOK
3.1 A szolgaltatasi szinvonal javitasa
3.1.1. Egységes utastajékoztatas és informacids szolgaltatasok
3.1.2.Elektronikus jegyrendszer
3.1.3.Atjarhatd menetdijrendszer és tarifakdzosség
3.1.4.A vérosi-elévarosi menetrend harmonizacidja
és a szolgaltatasok 6sszehangolasa
3.1.5.Intelligens rendszerek hasznalata
a kozosségi kozlekedés szervezésében
3.1.6.K6z6sségi kerékparrendszer miikddtetése
és fejlesztése, a kerékparos szolgaltatasok bovitése
3.1.7. Az igényvezérelt személyszallitasi szolgaltatasok bévitése
3.1.8.Az egységes budapesti taxiszolgaltatas fejlesztése
3.1.9. Autbmegosztas

3.2. Aktiv szemléletformalas
3.2.1.Tudatos mobilitasra, biztonsagos kozlekedésre nevelés
3.2.2. Szemléletformald kampanyok, kommunikacié
3.2.3. Ugyfélkdézpontok
3.2.4. Kozlekedéstorténeti emlékek bemutatdsa
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Kovetkezetes szabalyozas
A kozlekedési intézményrendszer atalakulasanak
tovabbi teenddi, a kdzforgalmu kozlekedés normativ,
kiszamithaté finanszirozasanak megvaldsitasa
Gazdasagi és adminisztrativ 6sztonzék
A parkolas szabalyozasa
A varosnézé jarmlvek, turistabuszok
kozlekedésének szabalyozasa
Integralt kozlekedésbiztonsagi adatbazis kialakitasa

Térségi egyuttmkodés
A févarosi térség kozlekedésének megfeleld
szint(i integraltsagat biztositd intézményi
kapcsolatok kialakitasa
Egységes forgalmi modell kidolgozasa
A jarm(vek 6sszsulyan alapuld zénarendszer-
szabalyozas szigoritasa és a kornyezetvédelmi
tulajdonsagon alapulé forgalmi korldtozasok
Teherforgalmi behajtasi szabalyozasi rendszer
mUikddtetése és fejlesztése
A logisztikai ellatas tertleti id6beli szabalyozasa,
city logisztikai feladatok



FOGALOMMAGYARAZAT, ROVIDITESEK JEGYZEKE

ROVIDITESEK:

Budapesti Kdzlekedési Kézpont

Budapesti Kézlekedési Szévetség (a budapesti regionalis tomeg-
kozlekedési egylttmiikodés célrendszerének és iranyitasi magatar-
tasformajanak kifejezése)

Budapest kozlekedési rendszerének fejlesztési terve
Budapest Bicikli — kdzosségi kerékparos kozlekedési rendszer
stratégiai kornyezeti vizsgalat

sustainable urban mobility plan, fenntarthaté varosimobilitas-terv

FOGALMAK, KIFEJEZESEK
(A BALAZS MOR-TERV SZOVEGKORNYEZETEBEN):

Az agglomeracié olyan egyutt él6 urbanizalt telepd-
lésrendszer, amelyben a kdzpontot és a vonzaskorzetébe tartozé
teleplléseket szoros gazdasagi, infrastrukturalis kapcsolatok jel-
lemzik. Magyarorszagon a legkiterjedtebb agglomeracié Budapest
és térseége.

A koérnyezet tudatos kialakitésa vagy atalakita-
sa a mozgasukban barmilyen okbol korlatozott emberekre figye-
lemmel, hogy segitsik 6ket azokban a tevékenységekben, ame-
lyekben akadalyoztatva vannak.

A kozlekedés kulonbozé dgainak (egyéni, kdzossédgi,
illetve kdzuti, vasuti, vizi, 1égi) célkitlizései.
A menetrendszerinti kdzosségi kozlekedésben részt-
vev§ autdbuszok kizarélagos haszndlatara biztositott kdzlekedési sav.

A varoskdzponton athaladé témegkdzlekedési

jarat, amelynek végéllomasai a kozponti zonan kivilre esnek.
Felhagyott ipari, munkahelyi tertletek.
— Kerékparozz és utazz tovabb. Kdzds-
ségi kozlekedési atszallasi lehetdséggel kialakitott kerékpartarold.
Autémegosztas. Egy telematikailag iranyitott, térben-
idében rugalmas személygépkocsi bérlési lehetéség, amely re-
gisztralt felhasznaldok szamara biztosit megosztott hozzaférést egy
adott jarm(flottadhoz.

Vérosi aruszallitasi menedzsment, a gazdasagi forga-

lom szervezése a kornyezeti terhelés csokkentése érdekében.
kornyezetvédelmi besorolasok Jogszabalyokban meghataro-
zott hatarértékek szabjak meg az Eurépai Unié allamaiban eladott

Uj gépjarmivek karosanyag-kibocsatasanak elfogadhato szintjét.
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A kibocsatasi normdakra, 1992 6ta, az id6 elérehaladtaval egyre szi-
gorubb hatarértékeket allapitanak meg kilén a dizel- és a benzin-
motorral felszerelt jarmivekre.

Az Europai Kerékparos Szdvetség (ECF) altal meghataro-
zott, Eurépat atszel6 14 tervezett kerékparos turadtvonal halézata.
Az Utvonalak mind a kerékparos turizmust, mind a napi kerékparos
kozlekedést szolgaljgk. Az EuroVelo utaknak meghatarozott egy-
séges szolgaltatasi szinvonallal és jelzésrendszerrel kell rendelkez-
nidk. A magyarorszagi szakaszok nyomvonalat az Orszagos TerU-
letrendezési Tv. is nevesiti. Budapesten a 6. szamu Utvonal (Folyok
Utja) halad at.

Olyan pélyaudvar, ahonnan a jarm(ivek tovabbhala-
dasa csak irdnyvaltassal lehetséges.

Az Eurdpai Bizottsag altal 2011-ben elfogadott straté-
giai dokumentum ,Utiterv az egységes eurdpai kizlekedési térség
megvaldsitasahoz — Uton egy versenyképes és eréforras-hatékony
kozlekedési rendszer felé” alcimmel. (Altaldban: a Bizottsag straté-
giai dokumentumainak végleges formaja)

A kozlekedésfejlesztési tervezés eszkdze. A kodzle-

kedési haldzatok Osszetettsége miatt egy-egy kozlekedésfejleszté-
si beruhazas hatassal van a varosrészek, teriletek kdzlekedési, tar-
sadalmi és gazdasagi valamint kornyezeti jellemzéire. Ezen hatasok
elemzésének eszkoze a forgalmi modellezés.
A forgalmi modellezés a kdzlekedési hatdsok bemutatasanak azon
fazisa, ahol a tarsadalmi-gazdasagi kdrnyezetbél fakado dontéseket
képezzik le, amelyek az emberek napi helyvaltoztatasahoz vezet-
nek. [gy az egyes terileteken (korzetekben) keletkezé helyvaltozta-
tasok mennyiségét, az egyik korzetb6l a masikba irdnyulé forgalom
nagysagat, Utvonal és kozlekedési méd szerinti megoszlasat vizsgal-
juk, és el6re jelezzik a kdzlekedési intézkedések varhatéd hatésait.

A kozuti forgalom nagysaganak és sebességé-
nek csokkentése, illetve Gsszetételének befolyasolasa forgalom-
technikai eszkozokkel.

A kozuti-, és kozosségi kdzlekedés operativ ira-
nyitasa a forgalom zavarmentes lebonyolitasa és a keletkez6 zava-
rok miel6bbi elharitasa érdekében.

Vasuti jarm(, amelynek jarmQszekrényét és futdmd-
veit egymashoz képest elforduld keretszerkezetben alakitottak ki.

Egy terUletet kiszolgalo kozosségi kdzlekedési haldzat
aranyaiban legnagyobb kapacitasu vonala.

kotottpalyas kdzlekedésben résztvevé vaskere-

kes jarmivek altalanos megnevezése.



A munkahelyre és/vagy oktatasi intézménybe, il-
letve onnan vissza iranyuld, valamint a munkavégzés és/vagy okta-
tas soran keletkezé forgalom.

Olyan viteldijtermék, amelynek ara az utazassal toltott
idével aranyos.
Hatasok, folyamatok mérésére definialt mutatd, mérészam.
A kozlekedési haldzat oly modon tor-
ténd szervezése, amelyben a kulonbozé aldgazatok és szolgaltatdk
szempontjait egyUttesen veszik figyelembe.
A kllonboz6 kozlekedési mddok térben dsz-
sze szervezett atszallasi/atrakasi lehetéséget biztositd metszéspontja.
A kllonbozé kozlekedési moédok kornye-
zeti, gazdasagi, utazasi id6 szempontjabol optimalis utazasi lancba
szervez6 kombinacidja.

Zokken6mentes
atjarhatésag technikai biztositasa a kulonb6zé rendszerek kdzott.
A jarmUrendszerek kozotti atjarhatésagat biztositdé megoldasok pl.
eltér6 nyomtdv, biztositoberendezés, feszlltségszint, dramszedo-
rendszerek stb. kbzott. Lényege, hogy nem az utas valt jarmivet
az utazasa soran, hanem az altala hasznalt jarm( képes kilénbdz6
palya- és infrastrukturarendszerek hasznalatéara.

Olyan terilet, ahova a jelzétablan
megjeldlt, megengedett legnagyobb &ssztomeget meghaladd
tehergépkocsival, vontatéval, mez6gazdasagi vontatdval és lassu
jarmuvel kdzlekedni tilos.

Sinpalyahoz, kotélpalyahoz és/vagy
fels6vezetékhez kotott kozlekedési eszkozok egylttese, amelyek-
nél a jarmUvek csak a kozlekedésukre kialakitott palya hossztenge-
lyének iranyaban, esetleg attél kismértékben kitérve mozoghatnak.

Olyan kozlekedési rendszer, amelynek a
hasznéalatara mindazok jogosultak, akik az utazasi feltételeknek

eleget tesznek. Kozismert dgazatai:

(pl. taxi, carsharing, kdzdsségi kerékpar)

(roviden kozosségi kozlekedés, vagy tomegkozlekedés).
Kozlekedési mozgasok szintere.
A helyvéltoztatas eszkoze. (Gyalogos-, kerékparos,
kozdsségi, személygépjarmdii-, tehergépjarm- stb. kdzlekedés.)
A kozlekedési eszkdzok, infrastruktura, illetve
ezek hasznalatanak tudatos alakitasa, a jovébeni kézlekedés kon-
cepcionalis, és részletekre kiterjedd, tudomanyos maédszertani is-

meretek alapjan torténé kidolgozasa.
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Olyan kozlekedési mod, amely kézosségi kdz-
lekedési eszkozzel (példaul 9 fénél nagyobb befogaddképességu
autobusszal stb.) bonyolddik le. Masik kozismert megnevezése to-
megkozlekedés.

— Szallj ki és utazz to-
vabb — Olyan rovid id6tartamra igénybeveheté személygépkocsi-
megalléhely, amely koézosségi kozlekedési megallohely kdzelében
épul, azért, hogy az autd utasa kozvetlendl at tudjon szallni egy
kdzdsségi jarmre.

A jarm{ mozgasat, gyorsitasi, lassitasi képességeit
jellemzé tulajdonsag.
Az emberek helyvaltoztatasi szikséglete kozteri-
leteken.
Atszallas egyik kozlekedési modrol egy masikra.
Azon utazasi lehetéségek gyUjt6fo-
galma, amelyeknél a jarmivet beépitett er6gép hajtja.
Orszagos kozforgalmu vasuti halozat része.
Gyalogos- és kerékparos kozle-
kedés gydjtéfogalma.

Park and ride, parkolj és utazz tovabb, az atszallas helye
személygépjarmibol kdzosségi kdzlekedési eszkdzre, hosszu tavu
varakozast biztositd parkolétertlet.

P+R kozuti jelz6tablaval megjeldlt varakozasi tertleten
nem dllapithaté meg, kizérélag abban az esetben, ha a varakozasi
terllet 6rzését tobbletszolgaltatasként biztositjdk. Ezen tobblet-
szolgaltatasért naptéri naponként 6-22 ora kozott legfeljebb az
adott telepulésen igénybe vehet6 kozosségi kozlekedés legalacso-
nyabb jegyaraval egyez6 6rzési dij szedhet6.

Fontossag, elényben részesités. EU fejlesztések beavatko-
zasi terUlete.

Kozosségi kdzlekedési jarat, amelyet azért hoztak
|étre, hogy atszallas révén biztositson tovabbutazasi lehetéséget egy
masik, altaldban gerincvonali kotottpalyas kozlekedési eszkdzon.

Az utazas kiindulépontja és az igénybe vett ko-
z0sséqgi kozlekedési eszkdz legkdzelebbi megalléhelyének tavolsaga.

Forgalomszabalyozé eszkdz, amely
egy adott terlletre gépjarmUvel torténd be- vagy egy adott kordo-
non valo athajtas esetén dijfizetési kotelezettséget von maga utan.

A 2009-ben elkészllt, a févaros és kornyéke egy-

séges gyorsvasUti halézatanak fejlesztését meghatarozo koncepcid.
Az a folyamat, amikor a lakossag, majd a gazdasa-

gi szerepl6k és a szolgaltatasok kikoltdznek a varosboél a kornyékén

|év6 kisebb telepilésekre.



Kilonbozé aldgazatok és szolgaltatok egységes el-
veken nyugvo kozos dijfizetési rendszere.

Forgalomszabalyozé eszkdz, amely
egy adott terlletre tehergépkocsival térténé be- vagy egy adott
kordonon valo athajtas esetén dijfizetési kotelezettséget von maga
utan. (Jelenleg a jelz6tablaval elrendelt 6ssztomegkorlatozast
meghaladé megengedett legnagyobb 6ssztomegl tehergépjarm
kozlekedésének kozutkezeld altal torténd engedélyezése esetén
fizetend6 dij.)

Aruszallitasi, logisztikai fogalom, az &ruszallité gépjar-
mUvet egy felrakdhelyen toltik fel és tobb lerakohelyre szallit.

A kozlekedési modok egymast kdvets hasznalata a ki-
indulastol az uti célig.

A jarat menetrendben el&irt Utvonala és megalléhelyei.
A menetrendben el8irt jaratok megkd-

|6nboztetésére szolgald szam és/vagy betlikombinaciok egységes
rendszere.

Kérosanyag kibocsatas nélkili tzemelés, vagy miikodés.
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